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один "КНЯЗЬ" 

ПЯТНАДЦАТИ "ААЕКО" 


НЕ СТОИТ , 

китаѵочно от- I 
ѵрубеіі ” ценовой іюлити- ^ 

кровснно ціынается от идеи 

КС завода. „,ц„омобиля”раз“ 

денісио* о ,ц,,.ообссисчсииыс ед- 

„авссі да. , ц»... При мак- 

дят на трамвае. „.,сяч ав- 

симальиом проі ”москви- 

іомобилеи » 

.,цх” стоиг • „венс рияя Москоу 


"...Генеральный директор лве‘Р««У; 
л о "Вольво” напоминает ”В.іадимир . 
Оказывается, бы.іо время, когда россий- 
ская откровенность не з..а..а границ. За- 
рубежных конструкторов допускали 
святая святых - конструкторское оіор 
хушжествениото конструирования... В 

„готе жсклызишіыи стиль "Князя Влади 

мира" уплыл в Швецию”. 

Газета "Вечерняя ЛЬюква 
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"Машина сюит 27 000 немецких ма- 
рок - чрезвычаіпіо ві.ігодііо для автомо- 
биля к.іасса "люкс”. Но при ближайшем 
рассмотрении «іказывается, что новая мо- 
дель "Москвича” на западном рынке, по 
меныней мере, некопкурентоспособиа. ' 
Примененные материалы производят С 
впечатление дешевки, приборная пане.іь ( 
в подобном испо-шенніі не ^ потребляется 
в немецких автомобилях уже двадцать 
лет. Толстые уплотни темп вокруг свето- 
вых приборов, потеки краски, в машпие 
нет подушки безопасности, рсту.іируемых 
но высоте подголовников кресел... 3- 
"Москвича” зтой мо тели нет ни шанса в 
Запа ціой Европе”. 

Газета "<1»ранкфур тер 
.Алы емайнс Цаитуит” (ФІ’І ) 


Н ет, все-таки не дает покоя московским 
автомобилестроителям слава "Ферра- 
ри ' и "Ламборгини". Еще бы! Собирают 
итальянцы не триста-пятьсот тысяч автомоби- 
лей, а от силы сотни две-три в год, и никто вок- 
руг не шумит: "предприятие простаивает, за- 
вод умирает!". Получается не падение объе- 
мов производства, а выпуск дорогого эксклю- 
зива. А мы чем хуже? 

Видели "Вольво"? Так вот, его как раз с на- 
шего-то "Москвича Криво...", простите "Долго- 
рукого" срисовали. Или с "Князя". Сам гене- 
ральный директор АО Рубен Асатрян прилюд- 
но уличил наглых шведов. Воспользовались, 
мол, враги нашей доверчивостью, проникли на 
завод, сфотографировали, шпионы проклятые, 
советскую гордость - "Москвича". Ну, ничего. 
Теперь-то "Вольво" должен будет прекратить 
продажи своего беззаконного плагиата Или 
придется лепить на машины славную эмблему 
московского автозавода. 

Хотя вряд ли это можно позволить каким-то 
там шведам. Разве могут они достичь "москви- 
човского" уровня качества? Этих высокохудо- 
жественных потеков краски, этих мелодично 
поскрипывающих пластмассовых деталей? 
Нет, им "фирменный" стиль московского авто- 
завода недоступен. 

А свой особый стиль московские автомо- 
билестроители сохраняют и в погоне за про- 
изводством "люксовых" моделей. В надежде, 
видимо, на каких-то очень специфических це 
нителей, готовых за "Князя Владимира", герои- 
чески преодолевшего 7,5 тысячи километров, 
отстегнуть 95 000 долларов, каіс на печально 
знаменитом послепробегрвом аукці^іоне. По- 
чему и для кого "печально"? Для тех, живущих 
по всей России поклонников того, ста^го'до- 
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брого "Москвича", который при всех своих 
"но" (качество изготовления!) был самым дос- 
тупным семейным автомобилем. Они, глядя на 
шоу со знаменитыми артистами, в уме пере- 
считывали цену "Владимира": полтора десят- 
ка прежних "2141"! Нет, АО "Москвич", приняв- 
шему равнение на "великих князей", эти люди 
не ну>і<ны. И неважно, что основная масса на- 
селения страны готова приобрести пусть не 
самый современный и шикарный, но надеж- 
ный и добротно сработанный автомобиль сто- 
имостью 5-8 тысяч долларов. Простой рос- 
сийский народ "Москвичу" стал неинтере- 
сен. Пусть, мол, ездит на трамваях. А москов- 
ское АО будет собирать вместо массового 
автомобиля небольшие партии дорогостоя- 
щих "люксов": вполне рентабельно и не пыль- 
но. Только кому их продавать? Какому-нибудь 
другому народу? Сказочно богатому? Впро- 
чем, нужен ли такому российский, немного 
перелицованный, но так же спустя рукава 
сделанный "Москвич"... 

Подумалось вот что. Столько говорится о 
проблемах автопрома и о том, как их надо ре- 
шать, и как-то за всем этим забывается глав- 
ное: не мы для заводов, а заводы для нас. Что- 
бы автомобильная промышленность жила и 
развивалась, ей надо работать на потребите- 
ля, выпускать такую продукцию, которую тот за- 
хочет купить. Мо>і<но вкладывать в автозаводы 
какие угодно средства, проводить санации, 
делать рекламу - если не будет хорошего, не- 
дорогого, массового автомобиля, не будет и 
никакого толку. Поймут ли это на "Москвиче"? 
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(^Хёндэ-Старекс Саньён-Истана") 

"Ока" впадает в "Лопасню” 37 

(вездеход "Лопасня ) 
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"Ауди-1 00” после 200 тысяч 21 6 


I ''Рено-21" за Полярным Кругом ^218 



ДАФМИ - значит без асбеста 
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(колодки дисковых тормозов) 


Доска? Панель? Комбинация! 

222 

(комбинации приборов) 


Спасите "Титаник”! 
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(автомобильная версия) 


Как уберечь ее. любимую 

227 

(профилактика угонов) 


Даниил Бернулли знал это 200 лет 

назад 

228 

(карбюратор "Озон") 


Прошу объяснить 

230, 235 

Колея ты моя! 
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Ремонт как вид искусства 
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(двигатели) 


Справа - налево 
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(переделка японских машин) 


Нажав на газ... пускаем 


двигатель 

237 
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ЛОТЕРЕЯ "ЗА РУЛЕМ", 


Ш 


Щжмы'ру 
на росашскам 
рынке гото- 
вится спра- 
вить еще один 
испанец" 

"Лроса". самый жиенькии в семей- 
стве СІІАТа. Шустрый, ладно скро- 
енный, он, безуаовно. составит 
конкуренцию своим однокшсни- 
кам. 


аотшАт 

242 




10' секунд тна- 
добіиось .мастеру 
своего дела, чтобы 
вскрыть "Самиру' и 
"Мерседес” с противо- 
угонными устройст- 
вами. Зтічит ли это. 
что все наши авто 
обречены? 


время пожаров. В там числе и авто- 
.мобіпьных. Па экспертизе ЗР - под- 
капотные огнетушители, из кото- 
рых при жеіании можно смонтиро- 
вать и автоматическую систему 
тушения тамени 

РЕШШЫША Ш 


Ушцы наших .мегсикписов зады.шотся: пробки, 
.шторы - не проедешь. Усташ от этого автамобиш- 
сты.Л что. ест пересесть на. мощный супербайк? А. мо- 
жет, нсюборот. на .мини-.моторапер? Пт 
лучше всего - метро? Давайте, попробуем... 




70 » 


Что предпочесть: "девятку" ит "Шкоду”? Се- 
годня .тют вопрос .мучает .многих, кто скотп 
окаю К) тыс. да паров па покупку сштамобиія. 
Оценим беспристрастно все "за" и "против" обоих 
претендентов на ваш карман. 
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, ■ АВТОСАЛОНУ- 100 ЛЕТ 

V і ^ , 5^^' • " в Леипциге прошел очередной автосалон АМИ-98, Выстав- 

" ' ' ка, оті^чавшая столетний юбилей, собрала 420 участников из 25 
стран. Состоялись две мировые премьеры. В частности, "Опель” показал 
новый седан "Астра" (на снимке) в дополнение к имеющимся трех- и пятидверным 
хэтч6ека»л и универсалу. В продажу он поступит только осенью. Впервые можно бы- 
ло увидеть новый вариант "Рено-Лагуна а ’'ФИАТ-Сеиченто"^ уже поступивший к ди- 
лерам, праздновал здесь европейскую преільеру - раньше на салонах его не показы- 
вали. 

Новинка из России - небезызвестный у нас "Князь Влади«лир" - сильного впечат- 
ления на немцев не произвела, приняли ее весьма настороженно. К тому же одна из 
ведущих германских автомобильных газет отметила отсутствие у этой модели нор- 
мальных для Европы подушек безопасности, а также неоправданно высокую цену. 


ІСИЙСКАЯ ТЕХНОЛОГИЙ 
ПРОИЗВЕЛА ФУРОР 


"}о..іотая мела.іь 26-го Международ- 
ного салона н.іобрегениіі, нроінсдіііего 
нссноіі в Женеве, присуждена способу 
о.чонноіі нсі)сработкн наношенных шнн, 
нредложенно.\іу грунноГі росснііскнх уче- 
ных н инженеров. Суть технодоінн - в 
"продуваинн” озоном автомобиді)Ных но- 
кі)ыінек, что приводит к нодно.му их рас- 
сынанніо в мсѵікуіо крошку с огде..іеннем 
от .ѵіеітуі.’інческоіч) н текстн.чі.ноіч) корда. 

Одни нз авторов нзобреіення, кандн- 
даг наук Игорь .Лучник, утверждасі', что 
новая технология значительно зкономнч- 
нее всех существующих н, кро.ме того, 
зкологнчсскн безвредна - озон окисляет 
все вредные газообразные выбросы. В 
России со.з.чаны две опытные озонные ус- 
тановки, нх сум.марная производитель- 
ность - около 4 тыс. тонн резиновоіі 
крошки в год. 


есконтаг 
ІЮНИ и кд 
это; 

количео 
комбина 
каждый 
карточка 
уникалы 
' невозмо 
подмене 
или кар 
• использ 
до 4 ра: 
или кар' 
• стиранѵ 
утеряні 
или кар 


Подлежит о 


Благи 

авт' 


В Москве нрош.'іа б-я Междунаро.і- 
ная выставка-ярмаіжа "Автономные нс- 
точникн тока”. Среди нредставленноіі 
здесі> нродукцнн видное место занимали 
автомобильные акку.муляторы. Особенно 
активны бы.'Ні россинские нрои.шоднтелн 
- Иодольскніі акку.муляторныіі завод, 
Эл ек 1 ротех 1 1 и ч ес; іс н іі .завод ( Ко.м со- 
.мольск-на-Лмуре), ОАО ’’Востснб;олс- 
-меітт” (Свн|)ск, Иркутская обл.), курскніі 
”Акку.\іу.'іято|)”. Характеі)ная тенденцня; 
росгннскис .заводы постепенно переходят 
от "черных" акку.му.'іяторов с ;)бонитовым 
корііусо.м к совре.менным необслужнвае- 
.мым в н.'іагтиковой обо.чочке. 

Л'акже были показаны ра;}лнчіиііе ма- 
логабаритные ба тареи д.ія автосигна..ніза- 
иніі, мобильных телефонов, радноаннара- 
турія. А Московский ('КН цветиоіі метал- 
лургии в своей зксно.нщин расска.'ші, ка- 
кн.ми зкологнчески безвредными способа- 
ми іірсд..'іагает утилизировать пришедшие 
в ш'і о.іность аккуму. 1 ято|)|>|. 


12 сентября ііік'днолагается запус- 
тить конвейер іго сборке авто.мобнлен 
"Дуу” на Л’а тан роге ко.м ко.мбаГіново.м заво- 
де. Первая очсі)едь сборочного производ- 
ства рассчитана на годовой выпуск 200 


И.нкч тная итальянская .ін.зайн-сіудня "Ііертоне” уливи.;іа посети те.чей Женевско- 
го автосалона, продеіавив свою нос^IедIиоIо работу - гжетравагантный авто.мобнль 
’'11иксте[)”. Этот сноіттнвный двухместный ннкан го.здавалн с расчето.м в первую оче- 
редь на американский рынок, г.че, в отлично от Нвроны, такие автомоби.'ін пользуются 
иовышеінням спросом. "Инкстер” планируют оснащать (|)орснрованным шестнци.іннд- 
ровым 24-клананны.\» дшнатсѵіе.м НМН рабочим обье.мо.м 3,2 .і н .мощностью 220 .'і. с. 
Еще на него ус- 
тановят навига- 
ционную систе- 
му "Маньстн 
Мареллн”, 21- 
дюймовые а.піо- 
.мнинсвые коле- 
са, а салон ма- 
шины отдела- 
ют высокотсх- 
нологичніям и 
.матери ал а. МН и 
к о ж е й Іі ы с о - 
чайшего ка- 
чества. 


тыс. .машин, а полная расчетная .мощность 
завода - 180 тіііс. Здесь будут выпускач ь 
авто.моби.гні 'ті)ех модс.'іей - "Леганза”, 
"Иубира” н ”Ланос”, которі.іе в продаже на 
российском рынке появятся под назва- 


ння.мн "Кондор”, "Орион” и "Ассоль”. 

Проект рса.ііизует (І^ПГ ’ѴІонннвест”. 
Она же наладіьма ссбоіжу ”Лзу” ростов- 
ско.м ;іаводе "Красный Аксай”, где в про- 
шлом го.ду вынуішчіо 14 тыс. авто.мобнлей. 


Рекомеі 

Представ 
■‘Мастер ’ 


Дилер к^ 
тел.: (О'» 

Авторизі 

“Автонео 

“Лабораг 

“Серсо-а 

Официа. 
в Волгог(. 
в Каунасі 
в Краеж 
в НоВОСѵі 
в Твери - 




ЭУ" МЕНЯЮТ ИМЕНА 


"БЕРТОНЕ" ВЗЯЛАСЬ ЗА ПИКАПЫ 


"ЖИЗНЬ И СМЕРТЬ" 
ИСТОЧНИКОВ ТОКА 









"ЯРИС" - НА СМЕНУ "СТАРЛЕТ" 

^ Компания "Тойота” готовит замену модели малого класса 

"Старлет”. Новая машина, получившая имя "Ярис”, была создана на 
базе концепт-кара "Фантайм”, впервые представшего перед публикой на 
автосалоне во Франкфурте в прошлом году. Автомобиль планируют оснащать 
новым 1б-клапанным двигателем с электронной системой изменения фаз газорас- 
пределения. Представители компании считают, что новая система значительно 
превосходит современные аналоги и впервые появится на автомобиле малого 
класса. Не исключено, что ”Ярис” станет лидером в своем классе благодаря про- 
сторному и функциональному салону. Производство автомобиля будет налажено 
во Франции в начале 2001 года. 


ПРАЗДНИК "ВОЛГАРЕЙ" 


Столичным клуб ліо6ііт(ѵі('іі ГЛ.'3-21 м|)ов(‘л очсрсдноіі сбор. Манти оказалось па 
удііи.ік'ішс .много - 120 н.мссто ожидаемых 30—^0. К сожалсіііію. мсстрая колонна іы 
"нолг” рааны.ч лет нынуска не поехала н цеіпр Моекпы. Эс корт ГЛИ нонсѵі ее чс'рс'з 

іенарталы нягиагажск па нус- 



тыппое Ходыпекое поле. 
.Здесь, па пзлетноіі іісѵіосе аа- 
родро.ма состоя..іаеь кульми- 
нация нра:{лпііка - ныстанка 
аптомобплсч'і, соревповання 
но (|)нгурно.му вождеінно н 
награжден не нобеднтел еГі . 

Интересно, что "отец” 
всех ”в(тіг” ГЛЗ не оега..'іся в 
стороне от мероприятия. Имя 
.чапо.іа нрнсу'гствовало сіхѵііі 
оріаннааторов н спонсоров, а 


конструкто|) ІЛ.Іа Іііадііміір ІЧ'ѵтов воінел в состав жюри, которое н распрсѵісѵні.іо 


призы .за лучнпіе маннпіы, за верность .марке іі лучшее выступлеппе па '’(1)нгурке”. 


Іт 


И странах Восточпоіі 1-’вроны в б.ін- 
жапнніе годы начнется настоящт'і авто- 
.мобнльныіі (бу.м, утверждает г('|)манская 
({)нрма "Маркетинг Систем”, снецна.'[н.ін- 
руіощаяся на н.5ученнн рынков. Иіюдажн 
новых .іеі ковых машин к 2000 іодѵ воз- 


1 )астут на .'>2%, производство автомобн.чеіі 
уве.інчнтся на 02% н достигнет от.мс'ікн 
.3 .млн. в го.ч. Интересно, что скоі)ее вееіо 
две трети новых автомобильных іірон.і- 
водств стану! резу.'іідатом сотрудничест- 
ва с евронеГіекнмн, а вовсе не а.знатскнмн 
(|)нрмамн. И Росенн продажи новых ма- 
шин, но нрогно.зу (])нр.мы, возрастут к 
2000 іоду до 1,07 млн. штук в год. 




Е ФАРА - ЯРЧЕ СВЕ 



До 70-х годов консгрукіорі,! автомо- 
бильных (|)ар іірн.чержнвалнсь нрітцина 
- че.м бо.’іыне ({іара, тем я|)че свет, і Іо воз- 
росшие трс'бовання к а:)і)однна.мнк(‘ заста- 
вн..'ні днзаіінеров понизить лнінно каноіа 
н. как следе і ініе, уменыннть высоту |)ас- 
но.іоження н раз.ме|)ы (})ар. 

Іі 198.3 году ())нрма ”Хелла" (ИеІІа) 
нред.іожнла ()іару с лллннтнческн.м рес|)- 
лектором, названную ПР. Иа се))нГнн.іх 
автомобилях спустя три іода ее нервоіі 
нрнм<мінла БМВ на машинах 7-Г! серин. 
Лал!>нен!іт.м развнтне.м ОБ стала (|)а|)а 
Біірет ОН с рефлектором нронзиольноіі 
форм!>! - она ігенользовала световоіі 
.знері ін! на 16%> больше, че.м обычная ОН. 
Иа "Опеле- Калибра” с Бирет 01-' (высо- 
тоіі всею 69 .м.м) уда.чось достичь нанлуч- 
шего ко;)ф(1)!!Ц!!ента азро.чннамнческоіо 
сонротивлення для сернііных автомобн- 
леі'і - Сх=0,27. 


Эволюция фары. 


Іірнніннніально новая конструкция 
!іоявн.іас!> в 1991 і оду - ксеноновая фара, 
бледно-пѵіубоваііяіі св(т котороіі осве- 
!ца..і .чорогу ночтн как днем. БМВ опять 
нервоіі поставила новые (Ііаііія, и внош. на 
своеіі 7-іІ серин. 

Недавно снецналнеты фнр.мы ”Хел- 
ла” усовеіішенствопалн и эту, сравнн- 
телі.но новую конструкцию. Название 
!!зобр('т<м!ня - ”Бн-ксенон”. Под фару до 
ста точно ННШН в 80 .мм - !!|)!! то.м, ч то си- 
ла ее свеча еще болыік', ч(‘м у нредшест- 
венннцы. Первые варианты новинки уже 
появились на концентуалі.іних моделях, 
например "ІІннннфарнна-І Іаѵтнлѵс” 
(:ііМ997,№ 12). 


РОСТ' 

Н. • 
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ВАЗ-2123”НИВА" ѴА22123НІѴА 


В Тольятти готовятся к серийному выпуску 
долгожданного вседорожника ВАЗ-2123. 
Нашему корреспонденту первому 
из журналистов была предоставлена 
возможность опробовать новую "Ниву". 


Сергей МИШИН. Фото Сергея Иванова 


От старой к новой. Пока перед нами про- 
тотип. Серийное производство внесет не- 
которые мелкие изменения в облик ”Нивы” 
нового поколения, но, вероятно, не очень 
существенные. В этом году завершаются 
испытательные и доводочные работы, а в 
следующем в ОПП - опытно-промышлен- 
ном производстве - начнется выпуск то- 
варной "двадцать третьей”. В 2000 году 
планируется начать серийное производст- 
во на заводском конвейере, при том, что 
до 2001 года сборка ее будет идти парал- 
лельно и в ОПП. Такая система запуска в 
производство новой машины экономичнее 
традиционной. 
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ВАЗ-21 23 - базовый 
автомобиль нового се- 
мейства ”нив” - дитя 
компромиссов. Задача 
состояла в том, чтобы 
создать современный 
вседорожник, который 
сохранил бы лучшие ка- 
чества предшественни- 
ка и в то же время изба- 
вил от его хронических 
"болячек". И все это - 
подешевле, используя 
существующие технологические линии. 
Что получилось - судить покупателю, а по- 
ка мы постараемся дать ему первое пред- 
ставление о новинке. 

А кузов-то - молодец! Наконец-то "Нива” 
обзаводится пятидверным базовым кузо- 
вом. Уже одно это может вызвать положи- 
тельные эмоции. Теперь забраться на зад- 
нее сиденье под силу не только гуттапер- 
чевому гимнасту, но и простому смертному 
вместе с его застаревшим радикулитом. 

Но этим, конечно, новизна не ограни- 
чивается. Элегантный профиль, покатый 
капот и "зализанное” ветровое стекло пред- 
полагают высокие скоростные качества ма- 
шины, а короткие свесы, огромные арки ко- 
лес и лихо заломленная на "затылок” запа- 
ска подчеркивают решительность покори- 
теля бездорожья. Примечательная деталь: 
буксирные петли — самые главные для этой 
стихии атрибуты - не спрятаны стыдливо 
под брюхо, а, наоборот, все на виду. 


, Силовой агрегат с иным индексом. Бу- 
дущим владельцам ВАЗ-2 123 предложат 


1. Рычагов управления 
раздаточной коробкой 
стало в два раза меньше. 


2. "Спартанскую” па- 
нель приборов сменила 
плавная от "Самары-2”: 
кроме привычных спи- 
дометра, тахометра, ука- 
зателей температуры и 
топлива, есть еще часы 
и "уличный” термометр. 


двигатель, индекс которого 
тоже ”2123”. От прежнего, 
"213-го" он отличается газораспредели- 
тельным механизмом и системой впрыска 
топлива. Распредвал с расширенными фа- 
зами позволил изменить характеристику 
крутящего момента в зоне малых оборо- 
тов, следствием чего стала лучшая "тяга 
на низах". Гидротолкатели клапанов и гид- 
ронатяжитель цепи привода распредвала 
избавляют от трудоемких регулировок. 
Кстати, сама цепь тоже новая - одноряд- 
ная, с пониженной шумностью. 

Распределенный впрыск, помимо все- 
го прочего, вместе с каталитическим нейт- 
рализатором удерживает токсичность вы- 
хлопа в пределах норм "Евро-2". Ну а в бу- 
дущем предполагается устанавливать и 
дизели рабочим объемом 1 ,8-2 л с турбо- 
наддувом. 

Система охлаждения предусмотрена 
в двух вариантах. Первый, для средней 
полосы, с двумя электровентиляторами, 
второй - для южных районов с одним мощ- 
ным механическим, приводимым через 
вязкостную муфту от вала водяного насо- 
са (в этом случае отказ от жесткой связи 
ускоряет прогрев двигателя, снижает шум 


и немного экономит топливо), и автомати- 
ческим электровентилятором. 

Возросшая масса автомобиля потре- 
бовала иного сцепления. Теперь у него бо- 
лее мощная диафрагменная пружина, а 
фрикционные накладки сделаны из ново- 
го, более износостойкого материала. 

Другим стало крепление силового аг- 
регата. Применение новых, более мягких 
подушек, изменение самих точек крепле- 
ния позволило в значительной мере изба- 
виться от того, что досаждает в нынешней 
"Ниве”, - тряски двигателя. 

Как справились с шумом. Шумы в "Ни- 
ве” - одна из закоренелых болезней ва- 
зовского вседорожника. Похоже, в новом 
автомобиле конструкторы нашли, как про- 
тивостоять им. Редуктор переднего моста 
"ушел” от мотора и получил самостоятель- 
ные опоры - на поперечине подвески и 
штанге стабилизатора. Измененные креп- 
ления намного уменьшили шум и вибра- 
цию в салоне. Раздаточная коробка тоже 
получила мягкие опоры и мелкомодуль- 
ные зубья шестерен. Традиционный ис- 
точник шума и вибраций стал менее на- 
зойлив. Управляется "раздатка" одним 
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рычагом. Про- 
дольное переме- 


щение его пере- 


ный корпус на задней 
крышке. Теперь он прямо 
"под рукой” водителя и 
работать им удобнее. 


Модернизированная! Пе- 
редняя подвеска, остава- 
ясь двухрычажной, не- 
сколько изменила свою ки- 
нематику. Новые рычаги, 
оригинальные корпуса верхних шаровых 
опор и удлиненные пружины увеличили ход 
подвески и приблизили к нулю плечо обката. 
Теперь заторможенное переднее колесо не 
стремится повернуть в сторону, потому что 
ось поворота проходит почти через центр 
пятна контакта шины с дорогой. А это позво- 
лило перейти на двухконтурную диагональ- 
ную схему тормозного привода. 

Новинки в рулевом. Трехопорный меха- 
низм с большим передаточным отношени- 
ем и маятниковый рычаг с подшипниками 
вместо втулок - главное, что изменилось 
в рулевом управлении. Усилие на руле 
стало меньше на 40%. Но это не предел. 
Большие надежды возлагают на электро- 
усилитель - его сейчас дорабатывают и к 
началу массового производства он дол- 
жен появиться на автомобиле. Тогда уси- 
лие на руле сократится еще заметнее. 

Регулируемый наклон рулевой колон- 
ки позволяет подогнать ее "под себя", а 
складываемость (два телескопических 
элемента) дает возможность свести к ми- 
нимуму последствия возможной аварии. А 
кроме того, будут предлагаться подушки 
безопасности. 


И наконец, интерьер. В нем у новой маши- 
ны, как и в прежних "нивах”, много деталей 
от вазовских легковушек - унификация ус- 
коряет продвижение от чертежа к покупа- 
телю. Вместе с тем применены и ориги- 
нальные решения. Электростеклоподъем- 
ники передних дверей входят в базовую 
комплектацию. Есть два фонарика индиви- 
дуальной подсветки над внутренним зер- 
калом и вместительные карманы в дверях. 

Трехместное заднее сиденье склады- 
вается по частям (1 ;2), а значит, при пере- 
возке длинномерного груза можно взять 
на борт не одного, а двух-трех пассажи- 
ров. Сколько владельцев ”2121” годами 
мечтали об этом. Теперь свершилось. 

Мы едем, едем, едем! Конечно, все это 
хорошо и преображает старушку "Ниву” до 
неузнаваемости. Но главное, какова ма- 
шина в деле, что и как изменилось в ее по- 
ведении на дороге? 

Первое, на что обратит внимание во- 
дитель, - великолепная обзорность, не в 
пример предшественнице. Большое ветро- 
вое стекло, покатый капот, низкая подо- 
конная линия передних дверей - вот причи- 
ны такого эффекта. Немало способствуют 


ключает передачи, а поперечное - блоки- 
рует межосевой дифференциал - куда 
удобнее, чем прежде. 

Рычаг пятиступенчатой коробки пере- 
дач переместился в специальный консоль- 


3. Два фонарика индивидуальной подсветки 
устроились на полке над зеркалом заднего ви- 
да, а основной "светильник” - плафон - в цент- 
ре потолка салона. 

4. Бензиновый двигатель ”2123” - симбиоз "две- 
сти тринадцатой” цилиндро-поршневой группы 
с новым газораспределительным механизмом и 
системой впрыска топлива. 

5. Пробка бензобака не потеряется - она привя- 
зана к горловине пластиковым "шнурком". 

6. Все три рабочих цилиндра переднего тормоза 
”2123” объединены в одну "компанию” и приво- 
дятся в действие от одного из двух диагональ- 
ных контуров. 

7. Редуктор переднего моста "отвязан” от блока 
двигателя. Специальные кронштейны на рези- 
новых подушках крепят его к поперечине пе- 
редней подвески и штанге стабилизатора. Те- 
перь при троганье на двигатель не передается 
реактивный момент от переднего моста и в 
трансмиссии не возникает "паразитной” закрут- 
ки, которая приводила к рывкам машины. 

8. "Раздатка" отодвинута от коробки передач на 
250 мм и крепится к кузову на трех(!) мягких 
опорах. Промежуточный вал "вырос" на 250 мм, 
у него новая эластичная муфта и модернизиро- 
ванный ШРУС. К тому же передний и задний 
карданные валы теперь одинаковой длины и 
взаимозаменяемы. 

9. В задней подвеске - пружины с новыми хара- 
ктеристиками и оригинальные амортизаторы, 
установленные почти вертикально. С новой 
кинематикой при кренах кузова мост не будет 
уходить в сторону. 

10. В системе выпуска появились новые детали 
- тепловой компенсатор длины и каталитиче- 
ский нейтрализатор. А поскольку последний 
раскаляется до 500 градусов, днище над ним за- 
щищено специальным экраном. 






км/ч) куда динамичнее прежней, живо от- 
кликается на нажатие педали газа даже на 
100 км/ч - это можно легко заметить при 
обгонах. Такая резвость достигнута благо- 
даря хорошей аэродинамике. В поворотах 
поведение автомобиля тоже изменилось к 
лучшему. Обычная ”Нива” слишком остро 
реагировала на руль: перестаравшись ма- 
шину можно было запросто "упустить”. У 
■’23-й" отслеживать эволюции на дороге 
проще - руль легче. При возрастании ско- 
рости в повороте она мягко сползает нару- 
жу и плавно, прогнозируемо входит в него 
при сбросе газа. 

Разбитая грунтовка новой "Ниве” ни- 
почем. Она не растрясет седоков даже на 
солидных ухабах и рытвинах. А вот в дру- 
гих условиях - в песке, на пахоте - пере- 
ходить на нижний ряд раздаточной короб- 
ки придется раньше, чем на "21213”. Ска- 
зывается возросшая масса. 

В характере машины появилась еще 
одна привлекательная черта. Теперь о 
традиционном "нивовском" способе пре- 
одоления препятствий с хода, наскоком 
(по-другому не получалось) можно будет 
забыть. Неспешное уверенное движение, 
что, конечно, придется по вкусу привер- 
женцам настоящих вездеходов, обеспечит 
проходимость там, где это потребуется. 

В общем, на наш взгляд, ВАЗ-2 123 
удался. Это автомобиль другого времени, 
других запросов, другого комфорта. Оста- 
ется надеяться, что конвейер его не ис- 
портит, а планируемые сроки "явления на- 
роду” будут выдержаны. 


11. Багажное отделение закрыто ; 

легкосъемной крышкой, а по сто- 
ронам от нее - места для задних / 

динамиков. _ ^ 

12. Дверь багажника открывается в 
сторону вместе с запаской - крон- 
штейн для колеса ушел в прошлое. 

Бачок омывателя заднего стекла - 

под обивкой пятой двери. Запол- '' 

нять его стало гораздо удобнее, ну 

а если перельешь, вода стечет на 

землю, а не в багажник, как на ВАЗ- ' 

21213. 

13. Электростеклоподъемники пе- 
редних дверей и тканевая обивка - 
в стандартной комплектации. Кро- 
ме того, в нижней части дверей предусмотрены 
большие карманы и места для динамиков. 

14. Зигзагообразные токопроводные нити обог- 
ревают "парковочную” зону щетки заднего 
"дворника”. Примерзшая резина оттает мгно- 
венно. 

15. Один из "черновиков” новой "Нивы”. 

16. Фонарь над фарой - фамильная черта 
"Нивы". 


этому и огромные наружные зеркала. Пар- 
коваться с такими весьма удобно - в них 
отлично видно все, что творится сзади. 

Катиться на новой "Ниве” приятно, шу- 
мы и вибрации уже не досаждают - они 
почти на уровне обычных "Жигулей"! Ма- 
шина мягко проходит не- 

І ІІ^ВавІМ ровности, не раскачива- 
ется передком и не ска- 
1 чет, как ВАЗ-21 213, - 
! плавность хода несрав- 
' ненно лучше: спасибо уве- 
• I ' , личенной базе и модерни- 
зированной подвеске. 
"Двадцать третья" 
^ "Нива” на высоких скоро- 
стях (максимальная - 150 


лист 

макс 

идет 

сите 

зани 


Общие данные: число мест - 5; снаряженная 
масса - 1300 кг; полноя массо - 1 750 кг; макси- 
мальная скорость - 150 км/ч. время разгона с 
места до 100 км/ч - 17 с; запое топлива - 63 л; 
топливо - неэтилированный бензин с октано- 
вым числом 95. Размеры, мм: длина - 3900 (без 
запасного колеса); ширина - 1700; высота - 
1640; база - 2450; колея спереди/сзади - 
1430/1400; клиренс - 200; радиус поворота - 
5.4 м. Двигатель: бензиновый четырехцилиид- 
ровый рядный, с распределенным впрыском 
топливо, расположен спереди продольно, 
рабочий объем - 1690 см^; количество клапа- 
нов на цилиндр - 2; диаметр цилиндра и ход 
поршня - 82x80 мм; степень ежотия - 9,3; мощ- 
ность - 58 кВт при 5200 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 130 Н м при 3400 об/мин. 
Трансмиссия: привод - постоянный на все ко- 
леса через межосевой блокируемый диффе- 
ренциал; коробка передоч - пятиступенчатая; 
раздаточная коробка - двухступенчатая. Под- 
веска: передняя - независимая двухрычаж- 
ная, задняя - зависимая. Тормоза: гидравличе- 
ские с вакуумным усилителем, передние - 
дисковые, задние - барабанные, два диаго- 
нальных контура. Рулевое управление: червяк- 
ролик (впоследствии с электроусилителем). 
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ВАЗ АЗЛК ГАЗ ИЖ УАЗ ЗАЗ Иномарки 



I. Средний ресурс кузова, км. 


о чем чаще всего говорят автомоби- 
листы? Естественно, в первую очередь о 
максимальной скорости: ”А моя-то под 160 
идет!” А еще о чем? Вы наверняка согла- 
ситесь, что вторую строчку в рейтинге тем 
занимает ресурс. Нет, само это слово зву- 
чит не часто. Но вдумаемся, о чем, допус- 
тим, такая реплика: "Уже 150 тысяч про- 
шла - и масло не ест, и разгон дай Бог вся- 
кому". Конечно же, речь здесь именно о 
ресурсе. Вот мы и решили выяснить - ка- 
ков же он, средний ресурс агрегатов рас- 
пространенных у нас марок автомобилей. 

Основой расчетов послужили ответы 
о неисправностях, вынудивших владельца 
делать сложный ремонт, а также о пробе- 
ге, когда это произошло. По специальной 
методике мы преобразовали эти данные в 
средний пробег, определивший продолжи- 
тельность жизни того или иного узла. 
Ведь ресурс - не что иное, как срок, в те- 
чение которого работоспособность агре- 
гата не требует поддержки дорогостоя- 
щей заменой деталей, расточкой, шлифов- 
кой или другими подобными операциями. 
Полученный результат - перед вами, на 
диаграммах І-Ѵ. 


"Пока жив кузов - жива машина”, - 
гласит народная мудрость. Это подтвер- 
ждает и наша анкета: кузова выдержива- 
ют заметно больший пробег, чем осталь- 
ные узлы и агрегаты автомобилей, - 
160-170 тыс. км. Сразу заметим: срок 
службы кузова в огромной мере определя- 
ется коррозионной стойкостью. Мы специ- 
ально посчитали ресурс кузова раздельно 
для "самар”, "классики” и "нив", а также для 
заднеприводных "москвичей” и АЗЛК-2141 
- эти модели заметно различаются по 
уровню защиты от коррозии. В целом ре- 
зультат, можно сказать, закономерен - 
лучшими, в этом плане, у нас пока являют- 
ся машины "восьмого" семейства. А вот 
вторые, с небольшим отрывом... ИЖи и 
УАЗы. Здесь не избежать пояснений: эти 
автомобили в большинстве своем находят- 
ся у небогатых, а потому очень "рукастых” 
и бережливых владельцев, которые пред- 
почитают потратить силы на сохранение 
кузова, не доводя его до ремонта. И ре- 
зультат налицо - почти 170 тыс. км! 

На этом фоне провалом выглядят 130 
тыс. км АЗЛК-2141. Вроде бы, намного бо- 
лее современные автомобили "почти сред- 


него” класса, а долговечность - ниже вся- 
кой критики. А ведь более старые модели 
АЗЛК обладали большей живучестью. Кста- 
ти, столь же невысок и ресурс кузова "нив” 
- видимо, тот уровень защиты, что преду- 
смотрен для "классических” "жигулей”, для 
вседорожника недостаточен. Впрочем, да- 
же сам ВАЗ считает - общий ресурс "Нивы” 
на четверть меньше, чем у "шестерки". Ну а 
то, что кузова иномарок гораздо долговеч- 
нее отечественных, в особых комментариях 
не нуждается - зарубежные автопроизво- 
дители гораздо раньше ввели современные 
способы защиты от коррозии... 

Следующий по важности агрегат - 
двигатель. Отметим два любопытных фа- 
кта. Многие думают, что из "наших” пер- 
вым уж точно должен быть ГАЗ. Нет, "вол- 
ги” - только вторые, вслед за машинами из 
Тольятти. Дело в том, что у "волговских” 
моторов проявляется немало дефектов в 
первые 40-60 тыс. км пробега. Это-то и 
портит общую картину - как известно, 
двигателей-долгожителей у "волг” гораздо 
больше, чем у "жигулей”. 

Второй факт касается уфимских мо- 
торов. Может показаться весьма стран- 

15 


ЗР 6/98 









172840 


14^0 1 40810 138640 

128060 1 НЫ28910 



Ё 




110020 





ВАЗ АЗЛК ГАЗ ИЖ УАЗ ЗАЗ Иномарки 


II. Средний ресурс двигателя, км. 



III. Средний ресурс трансмиссии, км. 


ным, что одинаковые двигатели УЗАМ на 
автомобилях ИЖ долговечнее, чем на "мо- 
сквичах”. Однако и в этом нет ничего про- 
тивоестественного, если обратить внима- 
ние на следующее обстоятельство: пик по- 
купок ИЖей (см. диаграмму VII) пришелся 
на середину восьмидесятых, в то время 
как московские машины приобретались в 


среднем на семь-восемь лет позже. Вывод 
однозначен: качество этих двигателей, 
увы, год от года становится хуже. 

Перейдем к трансмиссии. Здесь ГАЗ - 
бесспорный лидер, хотя "на пятки” ему на- 
ступает ВАЗ. Другие изрядно поотстали. 
"Москвича”, судя по всему, подводит качест- 
во пресловутых ШРУСов, УАЗ - неприсло- 


собленность допотопных агрегатов к совре- 
менному темпу движения, ну а ЗАЗ - качест- 
во сборки. Такая же картина и с ходовой 
частью. Каждый слышал о коварных "сорок 
первых” стойках и многообразных "тавриче- 
ских" болезнях. У ЗАЗа здесь полный про- 
вал: менее 90 тыс. км до ремонта! Мы бы, 
пожалуй, назвали "волговскую” подвеску 


IV. Средний ресурс ходовой части, км. 


V. Средний ресурс рулевого управления, км. 


I 
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объектом для подражания - если 
бы не ее древняя конструкция. 

Нередко приходится слы- 
шать, что в наших условиях 
старое и простое надежней со- 
временного. Но вот вам обрат- 
ный пример: а как же иномарки 
с их почти 1 70-тысячным пробе- 
гом до ремонта ходовой части? 

Рулевое управление отече- 
ственных машин сравнительно 
долговечно - из общей обоймы 
выпадает разве что "Москвич". И 
ведь из-за копеечных деталей - 
карданчика рулевого вала, чех- 
лов рулевых пальцев. Пробег 93 
тыс. км до ремонта - результат 
весьма плачевный. Кстати, на ре- 
дакционном "Москвиче” рулевой 
кардан застучал уже на второй 

месяц эксплуатации, при пробеге 

8 тыс. км. 

Продолжим наш анализ. По данным 
анкеты мы вычислили средний пробег ма- 
шин разных марок, находящихся в эксплу- 
атации по настоящее время. И "чемпиона- 
ми по пробегу" оказались, кто бы вы дума- 
ли? ИЖи - в среднем более 117 тыс. км. 
Выходит, тем, кто намерен приобрести та- 
кую подержанную машину, не позавиду- 
ешь: большинство ижевских автомобилей 
находится у опасной черты - до капиталь- 
ного ремонта агрегатов остается, в луч- 
шем случае, сезон-другой. 

Интересно, что средние представите- 
ли других наших марок - ВАЗ, ГАЗ, "Моск- 
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VI. Средний пробег 
автомобилей, 
находящихся 
в эксплуатации, км. 

вич” имеют почти одинаковый пробег - око- 
ло 1 00 тыс. км. В целом же картина такова 
- основу российского парка составляют 
старые, изношенные автомобили, которые 
требуют для поддержания "на ходу” нема- 
лых вложений! Нельзя забывать еще об од- 
ном: не за горами время, когда инструмен- 
тальный техосмотр станет обязательным 


для всех машин. Так что же, грядет 
час "поголовного капитального ре- 
монта"? Вряд ли. Скорее, большин-І 
ство станет искать другие способы] 
заполучить заветный талончик на 
ветровое стекло ... 

Анализ анкет выявил одну не- 
веселую закономерность. Если у 
отечественных автомобилей ре- 
сурс разных агрегатов может раз- 
личаться раза в полтора, то у ино- 
марок он вполне определенный: 
кузов сделан ”с запасом" по сроку 
службы, а все (!) остальные узлы 
рассчитаны примерно на 170 тыс. 
км пробега. И представьте - вы- 
держивают его! В общем довольно 
парадоксальная ситуация: наши 
"почти вечные” автомобили (у ко- 
торых, правда, постоянно что-то 
ломается) заметно - на 20-30% - 
проигрывают зарубежным "изде- 
лиям с ограниченным ресурсом”. Кстати, 
предназначенным по истечении отпущен- 
ного производителем пробега отправится 
на покой, на свалку, а вовсе не в капи- 
тальный ремонт, где заменят все, кроме, 
быть может, крыши. 

"Доедет ли это колесо, приведись что, 
до Москвы? А до Казани?..” - гадали гого- 
левские мужички. Нет, мы вовсе не плани- 
ровали отвечать на этот извечный россий- 
ский вопрос. И все же результаты анкеты 
ЗР, 1998, № 1, пожалуй, позволяют сде- 
лать шажок в понимании глубины этой 
проблемы. 
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VII. Автомобили, находящиеся в эксплуатации: распределение по годам выпуска. 






в вот 


V' ' ® ^ эпохой 

Спустя шесть лет после выхода на рынок основательно 
модернизирован "тяжелый” вседорожник "Опель-Монтерей”, в ос- 
Ѵ"" нове которого японская модель "Исудзу-Трупер”. 

В обновленной внешности стали более явными черты фирменного стиля, 
но главные изменения коснулись силовых агрегатов. Машины оснащают новыми 
моторами: бензиновым (Ѵ6; 3,5 л; 158 кВт/215 л. с.) и турбодизелем (4 цилиндра; 
3 л; 117 кВт/159 л. с.). Оба двигателя - с четырьмя клапанами на цилиндр, а турбо- 
дизель, кроме того, оснащен системой непосредственного впрыска топлива ”ком- 
мон рейл” (ЗР, 1997, № 8). Новый турбодизель на 40% мощнее прежнего, вихрека- 
мерного, и при этом экономичнее. Благодаря современным технологиям стал бо- 
лее экономичным (на 5%) и бензиновый мотор, хотя его рабочий объем увеличен 
на 0,3 л, а мощность возросла на 21% по сравнению с предшественником. Элек- 
тронное устройство позволяет подключать или отключать привод передних ко- 
лес на скорости до 100 км/ч. 

Как и прежде, "Монтерей” выгіускают с пятидверным кузовом (на фото) или с 
трехдверным на укороченном шасси. 
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в ЭФИРЕ - "ЗА РУЛЕМ" 


Оіуіііаіітс паліу тторсдалу: на радио "Рстро” (УКГІ 72,92 МГц) с-жсліігнію, К|юмр 
суоботы II вос кресенья, в 1 1 час. 20 мни. (программа ”Лвтомотіів”). 


ТТ РОДОМ из ВЕНГРЙ 


Пронаводстпо новсч'інк'іі модели ”Лудіі-'1'Г”, бааііруіоіиеііея па іілат(|)ормс ”Фольк- 
с вагеиа-іолііс})” четвертого поколепия, сбудет начато на геррнторнн Венгрии. Такое ре- 
шение н|)однкговано, в нс'рвуіо очерсуіь, ако- 
номнчеекн.мн соо6])аження.мн, поскольку .за- 
работная плата венгерских рабочих в сред- 
нем в шесть раз ниже, чем в ФРГ. Пі)н этом 
представители ”Лудн” заявляют, что качест- 
во собираемых машин будет полностью со- 
ответствовать иемецко.му. Планируется, что 
па венге|)ском .заводе ”Аудн”, где до нослед- 
него вре.мени нронзводн..ін тс).'іысс) двнгаге- 
лн, будет іиь’іажена сборка куне и снаіідера 
модели ІТ. Первые авто.мобили должны 
еоіітн с конвейера уже в нюне 1998 года. 



Автомобильная с|)нрма СААБ извест- 
на нсчдандартиіямн гехничстки.ми реше- 
ння.мн. Одно из них проходит сеіічае про- 
верку в лаборагорнн, оно нанрав..’іеио на 
борьбу с ві^еднымн выб|)оса.\ні в аг.мос(|)е- 
ру. Кстати, все .западные авгостроитс.чіі 
уделяют атому ианравленню повышенное 
внимание. 

1 1.звсстио, что капиіитическиіі нейт- 
рализатор автомобн..'ія после пуска .мотора 
н])ог|)евастся и только .затем начинает 
действовать, иоагому сначала в атмос (|)е- 
ру нонадаюі- га.зы с повышенным содер- 
жанием вредных веществ. Снецналнсты 
САЛІіа нред.'іагают собирать их в нластн- 
ковый .мешок, расположенный под иолом 
сбагажника. Когда система нейтрал изацн и 
выхлопа начнем’ действовать в ио.ііную сн- 
-■іу, она переработает и газы из мешка, ко- 
торый освободится к следующему пуску 
двигатсѵія. 

В обще.м. .мешков в авто.мобиле стано- 
вится все больше; нодушкн безопас ности 
снерс;ди, по бокам и для .чадннх пассажи- 
ров, теперь еще емкость для выхлопных 
газов. Ско|)о мешка с- ка|)тошкой поло- 
жить будет некуда. 


"БЕНЕФОИ" 

ЕТ ДРУГИМ ПУТЕМ 


Обычно западные товары на россий- 
ский рынок приходят с опозданием. Где- 
то проходят премьеры, начинаются прода- 
жи, н только че[)е.ч т[)н-чстыре месяца, а то 
и исыгода новая продукция появляется у 
нас. Иным нуте.м пошла (})нр.ма ”Беисч|юн” 

- нроизволнтель сотовых тсѵісчіюнов, оп- 
рсѵісѵтвіііая нрно|)нтет н.менно росч’нй- 
ского рынка. Преднрсыажные испытания 
новой модели стандарта К’МТ-4.б()1 про- 
шли как раз в нашей стічаие. Здесь же нач- 
нутся н продажи, и то.тько через пару .ме- 
сяцев - ио всему миру. 

Новый аннарат серьс’зно отличается 
от предыдущих - он н.меет автсютветчнк, 
автоматический ноиск сспей, открытых 
для роуминга, онрс'делптель номера, сис’- 
тс'.му индикации голо- 
совых сообщений и 
друі’ие всхч.можносги. 

При этом ра;ч.мс- 
ры телес|)она всего 
.66x14.5x2.6, а вес нрн 
станлар тных батареях 

- 240 г. Для водителей 
н р ед.'і а га ют специаль- 
ный а В ТО .м об і I .'I ы I ы й 
ком нл счет ” Бене Буст” 
мощностью 7/15 Вт. 
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НОВЫЙ МОТОР для С-КЛАССА 

Несмотря на ( - 


САМЫЕ-САМЫЕ МОСТЫ 
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появление в модель- 
ном ряду ”Мерседес-Бенца” 
вседорожников М-класса, не упал 
спрос и на "гелендевагены” (автомо- 
били С-класса), которые по-прежне- 
му сходят с конвейера ”дружествен- 
ной” фирмы ”Штайр” в Австрии. Бо- 
лее того, недавно ”Мерседес-Бенц’' 
объявил, что будет оснащать их но- 
вым Ѵ-образным восьмицилиндро- 
вым двигателем. Пятилитровый си- 
ловой агрегат снабжен системой 
двойного зажигания, имеет по три 
клапана на цилиндр и мощность 200 
кВт/300 л. с. Максимальный крутя- 
щий момент 440 Н м мотор развивает 
в диапазоне от 2600 до 4500 об/мин. 
Оснащенный им автомобиль можно 
будет приобрести с июля 1998 года, а 
его минимальная цена в Германии со- 
ставит 128 тыс. немецких марок. 
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Почти ііо.мторі,і тысячи почетных іос- 
теіі, іж.'иочая ирезидеита Поріуга.ііии 
Жоржи (’амиаі'ио, прибыл і иаторжсстси- 
иуіо ік'ремоіпно оіісрытия моста "Паско да 
1'ама” - самого крупного инженерного со- 
оіп'жения п 1{н|кяіе. длнноіі 17,2 км. Мост, 
нмеіоінніі шесть полос д/ія дпнжсння амто- 
мобн.’іеГі и еще одну рсае|)ннзчо, сосднни;і 
португальскую гіо./ніцу с і'ородо\і Сака- 
нем, расііо.іожснным на нротнионоложном 
берегу реки 'Гежу. На стронтельгтію, за- 
ияшііее три года, нзрасходонано 730 тыс. 
тонн цемента н 100 тыс. тонн стали. 

Л японцы отнраздноналц открытие 
дпнження но са.мо.му длинному н мире 
гкѵіиссно.му мосту, связаіиііему острова 
Хонсю и Лвадзн. /(лниа главноіо пролета 
моста "Лкаси” - 1991 .м. а общая протя- 
женность - почти 4 к.м. Две і игантские 
опоры возвышаются на 297 лг. 
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:^Т*ЬШ.ЫТ,ІіГ,И.М:Ь 


В середине мая в Врюсселе ні^ошла выставка-конфе- 
ренция, посвященная переходу автомобильного транспор- 
та на альтернативные виды топлива, в частности на ежн- 

жеиныіі нефтяноГі газ. По. мне- 
нию участников кон(|)ереицнн, 
.)тог вид топлива - одни из 
наиболее нерснектнвных в на- 
ше вре.мя, носко.іькѵ безона- 


і 


: л 

Коі 


сен, дешев н нетоксичен. Па 


ныставкс оы.ііі п}юдсмоіігфи- 
рованы раз.'нічные разіліботкн, 
нозволяюіцне адаптировать 
сжиженный газ для ири.мене- 
ния в современно.м авто.мобн- 
лестроенни. 


Как сильно можно .побить свою ма- 
шину? В одни из весенних дней на этот 
вопрос красноречиво ответи.’ін молоуіые 
люди из германского города Хаіільбронн. 

Не сумев доказать собственную н|)авоту 
мнрны.м путем, любнтелн ”ауди” н 
"фольксвагенов" сначала пустили в ход 
ку.аакц, а чуть позже бейсбольные биты, 
злектрошоковыс дубиикн и газовые пис- 
толеты. 1 Іотребовалось в^^еша гельство 
полиции; Кб особо агрессивных сноріци- его поі 
ков были арегіованы, шестерых участии- [ 

ков побоища с тяже..іы.ми трав.ма.ми от- 
правили в гоеннталь. Ущерб "нострадав- 
іннх" автомобилей их ішліоблеиных ма- 
рок не определен. 

Л что. "Москвич” ведь не хуже "Вол- 
ги"?.. 
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Сборка грузопассажирских авто.мо- 
бнлей ноіияшениой ироходи.мостц "Анже- 
ра’ нача.'іась иа машиностроителыіо.м за- 
воде в Анжеро-Судженске, что в Кемеров- 
скоіі об.засти. Автомобиль разработан пе- 
тербургским дизайн-центром "Стиль” и 
|)анее вынуска.'іся в Датвии ио.ч именем 
I ендор” ( Геікіог). В з то.м і оду в Анже|)о- 
С'удженске планируется нзготовть 200 
таких .машин из нетербургских комплек- 
тующих, в сле.чующе.м - более тысячи. 
Васс.матривается вопрос о выделении 
производства автомобилей в самостоя- 
тельное н|)еднрнятне. 


Па прошедшем в Великобритании 
ралли, органи.зованно.м японской фир- 
мой "ДаГіхатсу”, многочисленные .зри- 
теъін стали свндетс..'ія.ми .-пой афіііект- 
ной сцены. Авто.мобнлі, семнадцатн- 
.'іетнего нн;іота Марка То.маса неожи- 
данно потерял управление и совершил 
го.іовокружителыіыіі кульбит. Как вы- 
яснилось позже, нрнчнной инцидента 
стало новреждеиие одной из покры- 
шек. К счастью, НН спортсмены, ни зри- 
тели не ност|)адали. Возможно, іѵіядя 
на этот сни.мок, многие владельцы не 
рискнут больше покупать .малонадеж- 
ную дешевую (или даже но.чержанную) 
"обувь” для своих машин. 


" ОБУВКА " ПОДВЕЛА 
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ХАРАКТЕР НЫНЧЕ В ЦЕНЕ... 

Владельцы ”Ауди-АЗ” - самого компактного автомобиля 
® модельном ряду фирмы - получили возможность придать своей 
машине неповторимый, индивидуальный характер. Немецкая тюнинго- 
вая фирма "Дитрих” предлагает доработать шасси автомобиля, установив 
спортивные пружины или систему, позволяющую изменять дорожный просвет. 
Некоторую схожесть с хот-родом автомобилю придадут колеса неодинаковой раз- 
мерности - 225/40x18 спереди и 225/35x18 сзади. Передний и задний бамперы, зер- 
кала с электроприводом и выпускная система из нержавеющей стали с каталити- 


ческим нейтрализатором также многим придутся по душе. Тот, кто решил обра- 
титься в "Дитрих”, должен приготовить семь тысяч немецких марок - именно в та- 
кую сумму обойдется тюнинг. ^ 


\ 



"АРТЕКС": МИЛОСТИ ПРОСИМ] 


1 Га 51-м кіі..'і()мс*т|)(' Москонскоіі колышноп антомобплыіоіі дороги (между Можаіі- 
ским II ІЗоронекіім іііоесе) компании ГіМП и ’ѴІеіідронер” пустили новые ко|)нн. Их 
о(1)нцііалі,ныіі дилер АООТ "Артеке” открыл еще один техцентр для автомобіілеГі этих 
.\іа|)ок. 120 че,ііовек ооученного нереона.’іа работают ни 26 постах и могут от|)('монтііро- 
вать в среднем до 30 автомобіілеі'і в день, причем с годовоіі гарантнеіі. Здесь же можно 
купить новую маінііну, мотоцикл, любые аанчаети к ним, провести техническое обслу- 
живание. К услугам клиентов кафе, нродоволы гвенныіі магаанн, АЗС, .моііка авіо.мо- 
оіі.іеіі (50 руо.). Цена нормо-часа с.'іесарных работ - 370, кузовных н .малярных - 490, 
:)лект|)отехническнх - 400 рублей. 


ОВАЯ "РАЛЛИСТ 
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Только-только начались продажи но- 
вой "Астры", а "Опель” уже но.чготови.'і 
раллийную версию атой .манніиы. Пожа- 
луй, такая ноенеііиіость оправданна, если 
до конца гола го.'и.ко в одной 1’л$роне нла- 
нируеніь продать нол.миллнона новых 
"астр”. Ведь те, что появятся на еноі)гив- 
ных трассах, своими успехами должны 
привлечь внимание потен циалыіых поку- 
пателей. 

"Вал.иіетку” гоговн.аи сов.местно с 
анг.'іинской (])ирмой К.\11., и ее (|)орснро- 
ванныіі 2-лтровый двигатель семеГк гва 
0КО11ЛС кууіа мощнее, че.м у сеі)ийііых 
сестер, - ра.твнваег 270 .а. с. I Іе найдете вы 
у тех "астр”, что красуются в торговых па- 



вильонах днлеіюв, ни ніестистуиенчатых 
секвенииа.іыіы\ коробок передач от фир- 
мы ”Икс-трек”, ИИ орнгініалыіых аароди- 
намнческих ирнсііособ.аеинГі. 
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КОРОТКО 


I в ратах празднования Всемирного дня охраны 
I окружающей среды в начале июня на ВВЦ в Мо- 
I скве пройдет международная выставка электро- 
I мобилей. 

I * 

I По инициативе Федеральной дорожной службы 
I на автомагистрали Москва-Санкт-Петербург на- 
I чало действовать подразделение 'дорожной ми- 
I лиции”, наделенное полномочиями ГАИ. 

I 5{С 

I До конца этого года в Воронеже 15 тыс. служеб- 
I ных автомобилей, а также около 100 городских 
I автобусов будут переведены на газовое топли- 
Іво. 

I ^ 

I Московская инвестиционная компания "Застава 
I Ильича" возвратила в собственность холдинго- 
I вой компании АО "КамАЗ" 52-процентный пакет 
I акций "Завода микролитражных автомобилей". 

I 5}: 

I До 1 июля все междугородные автобусы в Кеме- 
Іроеской области будут оборудованы тахографа- 
\ми - аналогами авиационных "черных ящиков". 
I По мнению специалистов, эта мера повысит дис- 
I циплину среди водителей. 

I * 

I ОАО "УралАЗ" выпустило опытно-промышленную 
I партию из 15 трехосных полноприводных грузо- 
\виков Урал-6301" грузоподъемностью 13 т. Ма- 
I шины оснащены двигателями мощностью 
\270 л. с. производства российско-германского 
СП "Дойц-Урал-Дизель". Стоимость грузовика с 
гарантированным ресурсом 1 млн. км составит 
$50-60 тыс. 

5{С 5{С 5{С 

Государственный таможенный комитет распоря- 
\дился считать собираемые на финском заводе 
"Валмет" "евро-самары" автомобилями финского 
происхождения. В результате при продаже в Рос- 
сии эти машины подорожают примерно на $2,5 
тыс. 

5{С 5{С 5{С 

С конвейера АО "АвтоВАЗ" сошел 50-тысячный 
{автомобиль "десятого' семейства. Юбиляром 
{стал ВАЗ-21 103, оснащенный 16-клапанным дви- 
гателем с системой впрыска. Всего за первый 
{квартал заводом выпущено более 180 тыс. авто- 
[мобилей - на 6% больше, чем за тот же период 
I прошлого года. 

* * ❖ 

По мнению столичной ГАИ, каждое пятое води- 
тельское удостоверение в Москве - фальшивое. 
❖ ❖ 

Прошло ежегодное общее собрание ассоциации 
"Российские автомобильные дилеры". Новым 
президентом ассоциации стал Алексей Терещен- 
ко, глава фирмы "Бизнес Кар", занимающейся 
продажей и обслуживанием автомобилей марки 
Ъйота". 
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осе началось с того, что жур- 
нал "Мото”, нашего же издатель- 
ства, переехал поближе к родно- 
му дому - к нам в Селиверстов ВшН 
переулок. Рядом с "зарулевскими” 
автомобилями вызывающе рас- 
положилась мототехника... Как 
тут было не заспорить с коллега- ^ 

ми - что лучше, автомобиль или 
мотоцикл? Ареной выяснения от- 
ношений выбрали городские улицы. И устро- 
или соревнования в два этапа на маршруте 
Митино-Сретенка-Люберцы, пересекающем 
почти по диаметру огромный мегаполис. 


Что лучше - маяться в пробках 
или толкаться в метро? 
А может, продать автомобиль, 
использовать последние жетончики 

и купить супербайк? 

Ле II II нгралс^^^^^ 
проспект 

НІ ШІШ 


МИТИНО 


Волоко;іа>Тс 


СТАРТОВЫЙ ПРОТОКОЛ 

Честь четырехколесных транспортных 
средств защищали "Ниссан-Террано" и 
”Дэу-Тико” (см. табл. 1), хорошо известные 
читателям по публикациям в ЗР. Японский 
джип играет мускулами - как-никак, у него 
Ѵ-образная "шестерка”, автоматическая ко- 
робка передач, гидроусилитель и т.д. и т.п. 

Крупные стати ’Террано” придают ему 
дополнительный вес (в смысле - 
значение) в городском потоке. Ино- 
гда это - плюс, порой 


шоссе 


1-я Тверская 
Ямская ул. 


Сретенка 

Садовое 
кольцо і 


минус. 

’Тико” может выгодно восполь- 
зоваться собственной субтильно- 
стью, а малолитражный трехцилин- 
дровый двигатель позволит посо- 
ревноваться и в экономичности. 
Вседорожник и почти ”мини” - от- 
личная команда, да и сами по себе 
интересные соперники. 

Под флагами "Мото” выступа- 
ли супербайк "Хонда СВН600Р2" и 
скутер ”Ямаха-Джог”. В гонке на 
скорость "Хонда” - явный фаворит. 
Двухколесное мини - маленький 
’Джог”, по идее - лучшее средство 
передвижения в мегаполисе, но... 
не нашем. Не ровен час, затрут! 

"Безлошадную” часть населе- 
ния представлял пешеход, наде- 
ленный, понятно, правом пользова- 
ния любым видом общественного 
транспорта (исключая такси). Его 
задача - доказать, что метро плюс 
автобус, плюс трамвай и т.д. во 
всяком случае не хуже авто (ха-хаі). 

Итак... Делайте ваши ставки, 
господа! Участники, на старт! 


Марксистская ул, 


Даже маленький "Тико” ничего не может по- 
делать с большой пробкой. За ним стоит 
’Террано", а команда "Мото" ушла вперед... 


ОБЯЗАТЕЛЬНАЯ ПРОГРАММА 

Первый этап знаком сотням ты- 
сяч москвичей. С утра они выходят 
из своих домов в 


Скутер ’ Джог 


мастер "светофорного слалома' 


спальных рай- 
онах и включаются в гонку со вре- 
менем - то бишь, спешат на работу 
в центр. Маршрут мы установили жестко 
(Волоколамское шоссе - Ленинградский 


"Хонда" "прошивает" затор 
насквозь и уходит в отрыв. 


Антон ЧУЙКИН. Фото Александра Полунина 
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)обках 

/іетро? 

обиль, 

нчики 

ібайк? 




Полгогри; 

проспект 


ЛЮІІКРЦЫ 




проспект - Садовое кольцо - редакция ЗР 
на Сретенке), чтобы поставить "спортсме- 
нов” в примерно равные условия. Правила 
попросили соблюдать, отклоняясь от них 
лишь "в пределах разумного”. То есть если 
и нарушать скоростной режим, то только 
вместе со всем потоком. Под "кирпич" не 
ездить, на встречную не вылезать. Некото- 
рые послабления (по части скорости) дали 
лишь мотоциклу - ибо на таком аппарате 
двигаться по-иному просто "некорректно”. 
Если хотите себе представить супербайк, 
строго следующий букве закона, ориенти- 
руйтесь на результаты скутера - он при 
всем желании быстрее 60 км/ч не едет... 

Ну-с, с условностями покончено. Уча- 
стники уходят на "трассу”. "Улетает" мото- 
цикл, спешит к автобусной остановке пе- 
шеход, величественно стартует джип, с 
приглушенным треском - мотороллер и, на- 
конец, вливается в родную стихию ’Тико”. 

...Мотоцикл приехал к финишу через 
полчаса (табл. 2). Всего-то! Он почти и не 
стоял, а прорезал пробки, как нож - масло. 
Маленький скутер, отставая временами от 
потока, догонял его на светофорах и старто- 
вал первым, потом вновь отставал, нагонял 
и в итоге имел очень приличный результат. 

Автомобили потеряли время в толчее у 
Белорусского вокзала. Любопытно, что ’Ти- 
ко”, приехав последним, показал большую 
среднюю скорость, чем ’Террано". Он в меру 
сил лавировал в потоке и набрал больший 
пробег, чем двигавшийся в одном 
ряду джип. Правда, однажды "Ти- 
ко” чуть не "затолкали” - а мы-то 
опасались за скутер. 

Удача - вовремя подошед- 
ший автобус - сопутствовала пе- 
шеходу: он довольно быстро доб- 
рался до станции метро, а даль- 
ше. с одной пересадкой, прибыл 
на "Сухаревскую”, откуда до ре- 
дакции - рукой подать... 


ВОЛЬНЫЙ стиль 

На втором этапе мы не ста- 
ли ограничивать участников, за- 
давая маршрут. Пусть едут как 
угодно, лишь бы быстрее и без 


явных нарушений ПДЦ попали из точки А 
(Сретенка) в Б (авторынок в Люберцах). Так 
преимущества каждого проявятся ярче. 

Мотороллер и джип отправились по 
самому короткому, но загруженному ма- 
шинами маршруту, мотоцикл и ’Тико” пред- 
почли попетлять у Таганки, чтобы не сто- 
ять на многочисленных светофорах и в 
пробках. Одна из них была настолько 
плотной, что даже "Хонда" не помещалась 
между автомобилями. Отсюда - разный 
пробег участников (см. табл. 2). ’Тико" поч- 
ти ничего не выиграл по времени, выбрав 
окольные пути. Зато не мучился в заторах. 
Юркнул в переулок, объехал ДТП на пере- 
крестке, выскочил на большую дорогу и 
тихой сапой покатился по правому ряду, 
стараясь на светофорах оказаться у стоп- 
линии первым. В общем, демонстрировал 
моральное преимущество над "здоровым 
дураком” "Террано". А на практике привез 
ему всего 1 минуту - стоило ли стараться? 

Мотоцикл, встав на проспекте в 1 см 
от осевой, просвистел мимо потоков ма- 
шин до самого финиша, показав среднюю 
скорость под 80 км/ч. Хулиган! 

Джип сохранил прежнюю тактику - за- 
нял левый ряд и, распугивая торопыг, пыта- 
ющихся втиснуться перед ним, уверенно при- 
был к финишу... с четвертым результатом. 

Ну, а "Джог”... Теоретически он мог 
ехать по прямой линии - по дворовым про- 
ездам, если надо - по пешеходным перехо- 
дам. Но предпочел обычные дороги. На 
центральных улицах скутер явно быстрее 
машин, а ближе к окраине, где посвобод- 
нее, начинает отставать. Последним ока- 
зался пешеход - метро, маршрутное такси 
и спортивная ходьба не позволили ему за- 
нять место выше последнего. 

Общие результаты, показанные на 
всем маршруте, также представлены в 
таблице. Для нас. автомобилистов, они 
вроде бы неутешительные. Неважно, на 
чем ты едешь - на большом "Ниссане" или 
маленьком ”Дэу" - пересечь Москву много 
быстрее пешехода не удается. Несерьез- 
ные двухколесные машины ("тоже транс- 
портные средства”) опережают нас в 1 ,5-2 
раза. Но равен ли "быстрый" - "лучшему"? 

РАЗБОР ПОЛЕТОВ 

Для начала посчитаем, во сколько 
обошлась поездка каждому участнику (см. 
диаграмму). Принимаем цену бензина АИ- 
92 равной 2,3 р/л, метро - 2 р, автобус - 
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По быстроте перемеще- 
в городе супербайк 
всех... 


Вот такая амуниция нужна "супер- 
байкеру”. Согласитесь, одежда - не 
на каждый день. 


2,5 р, маршрутка -5 р. Однако! Не дешев 
общественный транспорт! Правда, отка- 
завшись от метро, сэкономить на машину 
все равно не удается - разве что на ску- 
тер хватит. Вот на сколько реально "тянут” 
участники заездов на вторичном рынке 
Москвы: восьмилетний ’Террано” - до 14 
тыс. долларов, "Хонда" 1 993 года - 5-7 ты- 
сяч, скутер с пробегом 8-10 тыс. км - 
500-900 долларов. Новый узбекский ’Тико” 
стоит около 7,5 тыс. долларов. Ну, что? 
Примеримся к каждому, прежде чем бе- 
жать в мотосалон? 

’Террано” и его одноклассники бла- 
годаря своей универсальности хорошо 
чувствуют себя в городе. Особенно в Мо- 
скве, где их зачастую уважительно пропу- 
скают при поворотах, перестроениях, не 
"подрезают”. Поэтому их единственный 
недостаток при городском использовании 
- неэкономичность. Большой габарит, ско- 
рее, достоинство (ехать спокойнее), про- 
ходимость - тоже (паркуешься, где угод- 
но), а имидж "крутых тачек" иногда даже 
помогает экономить средства (не везде 
требуют оплатить парковку). Правда, инс- 

Таблица 1 


Характеристики транспортных средств 


Модель 

"Ниссаи-Террано" 

■Дэу-Тико’ 

"Хонда еВН 600Р2’ 

Ямаха-Джог” 

Пешеход 

Габарит, мм; 






длина 

4365 

3340 

2055 

1555 


ширина 

1690 

1400 




высота 

1680 

1395 



1820 

Снаряженная масса, кг 

1690 

640 

185' 

54' 

70 

Максимальная скорость, км/ч 

165 

145 

245 

60 

70" 

Время разгона с места до 100 км^ч, с 

- 

17.7 

3.5 

- 

— 

Рабочий объем двигателя, смз 

2960 

796 

599 

49 

_ 

Мощность, кВт (л.с.)/о6'мин 

114 (155)/4800 

30 (41)/5000 

74 (100)/12000 

3,9 (5.3)/7000 

- 


* Сухая масса. " В поезде метрополитена. 


Таблица 2 



пекторы ГАИ тоже по-своему любят джи'| 
пы, иногда становясь надоедливыми. 

’Тико” и другие ''городские” машин] 
ки в наших условиях своего назначения Нс 
оправдывают. Ездить на маленьком авто] 
Мобиле в Москве ничуть не легче и не бы] 
стрее, чем на большом. Преимущества 
разве что экономичность и неплохая динаі 
мика при разгоне до 50 км/ч. Надежность і| 
долговечность подобных автомобилей 
вообще тема отдельного исследования. 

Супербайки - это, думается, средст] 
во вовсе не передвижения, а самовыраже 
ния. Чтобы постоянно ездить на таком ап] 
парате, нужна и соответствующая экипи] 
ровка, и погодные условия благоприят-^ 
ные, а самое главное - расположение ду-| 
ха, склад характера... 

Скутер - вот разумное дополнение 
автомобилю для поездок в центре города] 
На больших "плечах” его преимущества те- 
ряются (все-таки мала скорость), а для 
разъездов, скажем, внутри Садового коль-] 
ца маленький мотороллер - то, что надо.] 


Скутер тоже потребляет бензин. Только очень | 
мало. 


Москі 

Телеі|> 

ТоЛеф 

369-3 


Моек 

КОЛА)! 


Результаты заездов 

іМитино-Сретенка (I этап) Сретенка-Люберцы (II этап) Митино-Люберцы (общке результаты) 

Пробег, Время, Средняя Пробег, Время, Средняя Пробег, Время, Средняя Расход топлива. 



км 

часімин 

скорость, км/ч 

км 

час;мин 

скорость, км/ч 

км 

час;мин 

скорость, км'ч 

л 

п'ЮО км 

"Ниссан-Террано" 

26,7 

1;08 

23,6 

21,5 

0:39 

33,1 

48,2 

1:47 

27,0 

6,5 

13,5 

"Дэу-Тико" 

27,8 

1:09 

24,2 

25,2 

0:38 

39,8 

53,0 

1:47 

29,7 

2.8 

5.3 

"Хонда еВН 600Р2" 

26,9 

0:31 

52.1 

26,1 

0:20 

78,3 

53,0 

0:51 

62.4 

3,6 

6,8 

"Ямаха-Джог" 

27,0 

0:43 

37,7 

22.3 

0:35 

38,3 

49,3 

1:18 

37,9 

2.0 

4.1 

Пешеход 


1;03 



0:45 



1:48 





По работе съездил аккуратно 
туда-сюда, а домой поехал на 
автомобиле. Это и комфорт- 
ней, и безопасней. Говорят, в 
мотосалонах на скутеры "за- 
падают" не самые бедные 
люди: "Возьму детям - пусть 
катаются потихоньку”. А по- 
том дети подарком и не поль- 




Ра: 

Ф 

ъ 

Благс' 
Вол ж 
Екатѵ 
Ирку' 


ЗАТРАТЫ УЧАСТНИКОВ СОРЕВНОВАНИЯ 



зуются - папа сам развлека- 
ется. Правда, чаще не в городе, а на даче. 

А может, пешком? Почему нет? Если 
метро рядом или наземный транспорт хо- 
дит исправно - времени вы затратите не 
больше, чем автомобилист. Да и здоровее 
будете. Вот только пешеходов, мечтающих 
о собственной машине, намного больше, 
чем автомобилистов, вздыхающих о пе- 
ших прогулках. Видимо, настоящий пеше- 
ход - тот, у кого в гараже стоит автомо- 


Красі 

Липе 

Меж; 

Мур*. 

Ниж>. 

Обни 

Омси 

Пер*. 

Рост 

Сам' 

Санк 

Сочи 

Став 

Толь 

Улья 

Усим 

Уфа 


биль, а рядом примостился скутер... 
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НАШЕ ЗНАКОМСТВО 







‘РЕНО-ГРАН ШС КХЕ 2.2(ІГ КЕІУАШТ СКАІІІО Е5РАСЕ КХЕ 2.2(ІТ 

Дебютировавший летом ; • ^ 

стал, по сути, первым 
ном. Свой нынешний облик он приобрел в ходе 
в 1996 году. Год спустя, осенью 1997 года, появі 
- ’Тран Эспас”. На семейство "эспасов” устан 
ры рабочим объемом 2,0 и 3,0 л, а также 2,2-лиі 
ки передач - пятиступенчатая механическая і 
матическая. Мини-вэны выпускаются в компле 

1984 года ”Рено-Эспас” 
европейским мини-вэ- 
э последней модернизации 
^лась длиннобазная версия 
□вливают бензиновые мото- 
гровый турбодизель. Короб- 
А четырехступенчатая авто- 
ктациях КТЕ, РХЕ и РХТ. 


г 2 


Юрий НЕЧЕТОВ. 
Фото Владимира Князева 


ШВ 



Мы 
журналі 
накомиг 
Прі 
се "Рен 
кументі 
пресс-гі 
подземі 
кое-то Е 
ной, в 
обнару 
красаві 
машин> 
это да! 
головоі 
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Мы были первыми российскими 
журналистами, которые близко поз- 
накомились с этим автомобилем. 

Приветливая служащая в офи- 
се "Рено” протягивает ключи и до- 
кументы: ”Ваш Тран Эспас” в 
пресс-гараже. Пройдите на второй 
подземный этаж”. Поблуждав ка- 
кое-то время по лабиринтам огром- 
ной, в несколько ярусов стоянки, 
обнаруживаем светло-зеленого 
красавца. Для порядка осматриваю 
машину снаружи и поскорее за руль. Вот 
это да! Со всех сторон огромные окна, над 
головой три прозрачных люка (между про- 
чим, съемных) - впечатление, будто си- 
дишь то ли в штурманской кабине бомбар- 
дировщика, то ли... в аквариуме. Между 
комфортабельными передними сиденьями 
- проход назад. Там еще два ряда сиде- 
ний. Все эти кресла можно двигать, раз- 
ворачивать, складывать-раскладывать и 
даже снимать. 

Все регулировки в комплектации НХЕ 
(а именно такой "Эспас” приготовили нам) 
механические. Органы управления удоб- 
ны, правда, руль несколько развернут 
вправо, что требует привыкания. А вот 
"бибикать" можно и по-французски, кноп- 
кой на левом подрулевом переключателе, 
и по-европейски, нажимая на ступицу ру- 
ля, где разместилась и надувная подушка 
безопасности. Вторая - у пассажира. 

Вместо привычной приборной панели - боль- 
шой центральный дисплей, похожий на 
прищуренный глаз циклопа. Посредине - вме- 
стительный перчаточный ящик емкостью 33 л. 



Однако хватит первых впечатлений - 
пора загружать вещи. Дергаю за ручку над 
задним номерным знаком - дверь ни с мес- 
та... Оказывается, заднее стекло здесь то- 
же открывается, и именно этой ручкой. А 
дверная рукоятка чуть ниже. Разобрав- 
шись, открываю багажник. Ого! Даже при 
трех рядах сидений здесь более чем доста- 
точно места для громоздкой фотоаппара- 
туры и багажа трех "пилигримов". Если же 
сложить задние, сюда, пожалуй, и неболь- 
шой автомобильчик войдет. Между прочим, 
некое подобие антикрыла в конце крыши, 
раздвигаясь, превращается в две попереч- 
ные дуги для перевозки длинномерных гру- 
зов - лыж и прочих виндсерферов. 

Пускаю двигатель - холодный дизель 
жестковато рокочет. Как же на этом "са- 
рае” из гаража-то выруливать? Того и гля- 
ди, зацепишь кого-нибудь. Аккуратно, 
"ползком" выезжаю на свет божий. Мой 
коллега, исполняющий обязанности штур- 
мана, разворачивает карту Парижа. Час 
от часу не легче: новую машину непривыч- 
но больших габаритов надо испытывать на 
забитых автомобилями улицах не- 
~Л[ знакомой французской столицы. 


Если развернуть на 180° передние си- 
денья и сложить спинку среднего во 
втором ряду, получится шестимест- 
ная комната со столом. На всех окнах, 
кроме передних, - выдвигающиеся 
полупрозрачные шторки. 

Нет, поскорее выбраться из это- 
го муравейника. Курс - на север, 
в Нормандию. 

Через час мы уже несемся в 
гордом одиночестве по автомаги- 
страли. Дизеля почти не слышно, 
лишь если "наступить" на акселе- 
ратор, тихонько присвистнет турбокомпрес- 
сор. Громче всего даст о себе знать систе- 
ма вентиляции. Временами звук ее напоми- 
нает небольшой, но очень реактивный дви- 
гатель. Кроме того, обнаружился любопыт- 
ный аэродинамический эффект: стоит при- 
открыть боковое заднее стекло, как возни- 
кает неприятный инфразвук, напоминаю- 
щий очень мощное "бу-бу-бу”. 

Ну-ка, попробуем "раскочегарить”. 
Так, 1 70 км/ч набираются легко, а на спус- 
ках появляется и "180”. Удивительно, но 
даже на такой скорости можно разговари- 
вать вполголоса: не досаждают ни рев мо- 
тора, ни свист ветра, ни шум колес. Мини- 
вэн, словно комфортабельный экспресс, 
мчит нас к Ла-Маншу. 

Освоившись за рулем "Гран Эспаса”, 
мы и на узких извилистых дорогах побере- 
жья чувствуем себя как дома. Оказывает- 
ся, МИНИ-ВЭН как приклеенный стоит на до- 
роге, не реагируя на боковой ветер и поч- 
ти не обращая внимания на редкие дефек- 
ты покрытия. Машина отлично слушается 
руля, а огромная площадь остекления поз- 
воляет хорошо чувствовать ее габариты. 
Правда, при маневрировании в уличной 



ИСПЫТАНИЯ 



тесноте невидимый капот заставляет ос- 
танавливаться за добрых полметра до 
I препятствия, но это издержки первого 
I знакомства. Работящий тяговитый мотор 
I охотно тащит тяжелую машину в самую 
[Крутую горку, а при необходимости быстро 
[разогнаться "выстреливает" с "неавтобус- 
[ным” ускорением. 

Найдя в безлюдном в это время года 
[одном курортном городке огромную пус- 
тую парковку, попробовали, на что еще 
I способен "Эспас". Тормоза - блеск, АБС - 
мягкая и точная. При резкой перекладке 
руля на высокой скорости нос начинает 
'плыть" с сильной вибрацией, словно пре- 
Ідупреждая: "Полегче, парень!” Если про- 
должаете упорствовать, ”Эспас", чуть по- 
гасив скорость, энергично "ввинчивается" 
в поворот. Для столь высокой машины кре- 
1 ны при этом весьма умеренны. На быстрой 
змейке возможностей гидроусилителя ино- 
I гда не хватает и усилие на руле скачкооб- 
I разно возрастает. Впрочем, будем кор- 
[ ректны - МИНИ-ВЭН создан не для асфаль- 
I тового слалома. Его предназначение - ма- 
ксимально комфортабельно перевозить 
небольшие группы людей, и с этой-то зада- 
чей "Гран Эспас” справляется блестяще. 

В пути мы загнали машину на яму од- 
ного из пунктов автосервиса. Осмотр снизу 
дал немало интересной информации. Ока- 
залось, днище "Эспаса” не крашенное, не 
обработанное антикором. Оно просто оцин- 
ковано, как настоящее корыто. "Голый" 
цинк виден и в моторном отсеке. Кстати, 
капот - единственный металлический на- 
ружный кузовной элемент. Все остальные 
- крыша, панели дверей, крылья, бамперы, 
пороги - пластиковые. Они крепятся к 




Большой комфортабельный салон с обширным набором вариантов 
трансформации, обилие полезных мелочей, вместительный багажный 
отсек, тяговитый мотор, хорошая динамика, отличные устойчивость и уп- 
равляемость, прекрасная обзорность, высокая топливная экономич- 
ность, хорошая шумоизоляция, высокая коррозионная стойкость кузова. 

Невидимый передний край кузова, очень шумная вентиляция, низкочас- 
тотный шум при открытых задних окнах, маленький дорожный просвет. 


оцинкованному стальному пространствен- 
ному каркасу, так что проблемы коррозион- 
ной стойкости кузова тут не существует. К 
сожалению, двигатель снизу не защищен, 
причем самые низкорасположенные его 
элементы - масляный фильтр и алюминие- 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИаИКА 


Общие данные: число мест - 7; снаряженная 
масса - 1670 кг; полная масса - 2510 кг; мак- 
симальная скорость - 1 78 км/ч; время разгона 
с места до 100 км/ч - 14,8 с; расход топлива в 
условном загородном и городском циклах 
6.6; 10,3 л/ 100 км; запас топлива - 76 л; топливо 
- дизельное. Размеры, мм: длина - 4787; ши- 
рина - 1810; высота - 1692 (+75 - дуги); база - 
2874; колея спереди/сзади - 1534/1540; до- 
рожный просвет - 110; объем багажника - 
520-760 л (7 чел.)/1 145-1700 л (5 чел.)/3100 л (2 
чел.); радиус поворота - 6,9 м. Двигатель; ди- 
зельный с турбоноАДувом четырехцилиндро- 
вый, с тремя клапанами на цилиндр, располо- 
жен спереди поперечно; рабочий объем - 
2188 см^; диаметр цилиндра и ход поршня - 
87,0x92,0; степень сжатия - 22,0; мощность - 83 
кВт/115 л. с. при 4300 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 250 Н-м при 2000 об/мин. 
Трансмиссия: привод на передние колеса; 
коробка передач - пятиступенчатая механи- 
ческая; передаточные числа; I - 3,91; II - 2,21; III 
1.39; IV - 0,98; V - 0,76; з. х. - 3,64; главная пе- 
редача 3,81. Подвеска: со стабилизатора- 
ми поперечной устойчивости, передняя - не- 
зависимая типа "Мак-Ферсон", собрана на 
подрамнике, задняя - полузависимая пружин- 
ная с продольными рычагами и тягой Панора. 
Тормоза: гидравлические с вакуумным усили- 
телем и АБС, передние - вентилируемые дис- 
ковые задние - барабанные. Рулевое управ- 
ление: реечное с гидроусилителем. Размер } 
шин; 215/65Р15. 


вый картер. Да и дорожный просвет неве- 
лик - всего 11 см. В общем проселок - не 
для "Эспаса". Под полом задней части кузо- 
ва - запасное колесо. Оно тоже пятнадца- 
тидюймовое, но шириной всего 165 мм, а не 
215 мм, как все остальные. 

Наездив по дорогам Нормандии за 
три дня почти тысячу километров, возвра- 
щаемся в Париж. "Гран Эспас” теперь не 
кажется таким уж "граном". Я привык к его 
напористому бегу, к его размерам, к его 
простору и убаюкивающему комфорту. Я 
успел полюбить эту машину. 

Официальные поставки "Гран Эспаса" в 
Россию планируются с июля этого года. Ско- 
рее всего, это будут, в основном, бензино- 
вые версии. Покупателю "длинный” мини-вэн 
обойдется в $38-43 тыс. - примерно на 10% 
дороже обычного, "короткого". Гарантия 
стандартная - 1 год без ограничения пробе- 
га. А вот пробег между ТО будет уменьшен: 
в Европе он составляет 1 5 и 1 0 тыс. км для 
бензинового и дизельного мотора, в России 
же, соответственно, 10 и 7,5 тыс. км. 


РЕЗЮМЕ 


На ”Рено-Гран Эспас” можно и ра- 
ботать, встречая, например, в аэ- 
ропорту деловых партнеров, и от- 
дыхать, отправившись с компани- 
ей друзей и спортивным снаряже- 
нием куда-нибудь на море. Прав- 
да, в места не очень дикие. 
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”ХёнАЭ-Старекс” появился в 1997 году. О 
двигателями объемом 2,4 л с впрыском 
дизельным - 2,6 л. Выпускается с короткое 
6 до 12 человек. 

снащается двумя бензиновыми 

1 или карбюратором, а также 

1 и длинной базой и вмещает от 

“САниниаш" 

$ШСУ01«С15ТШ 

"Саньён-Истана” выпускается с 1995 года. Двигатели дизельные объемом 2,9 
и 2,3 л. Коробка передач механическая. Количество мест - от 6 до 12. 


Владимир ОЛЕЙНИКОВ, 
Сергей ОСОКИН. 
Фото Владимира Князева 
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обитателей основного салона, центральный ^орсионаі 
замок, колеса из легкого сплава, стереомаг- эазрезноі 
нитолу, тонированные стекла... ѵіасса "Ис 

Таких автомобилей становится все. 
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При разном освещении цвет автомобилей 
меняет оттенки. 
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Два симпатичных "корейца” привлекли 
наше внимание не случайно. Микроавтобусы 
все больше входят в моду, все больше пред- 
лагают их на продажу в России. А значит, 
есть прямой смысл познакомиться с нович- 
ками на нашем рынке и составить о них 
представление. 


"Саньён-Истана” и "Хёндэ-Старекс” из- 
готовлены в Южной Корее, предназначены 
для внутреннего рынка и уже в базовой за- 
водской комплектации содержат такие при- 
ятные "мелочи", как электростеклоподъем- 
ники, два отопителя и кондиционера - для 
водителя и сидящего впереди пассажира и 


жем, годовалую с пробегом менее 10 000 км 
за $18 тысяч (с таможенной пошлиной), чем 
новую, для европейского рынка, в более 
бедной комплектации и по цене как минимум 
на десять тысяч долларов дороже. 

Оба "корейца” имеют братьев, почти 
близнецов. "Истана” - не что иное, как изме- 
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рабочее место водителя "Старекса" оформлено бо- ]М 
лее современно, чем у оппонента, зато салон не^^ 
трансформируется. Гу 


ненный, округлившийся "Мерседес- 1 0ОО”, 
выпускаемый по лицензии (германскому кон- 
церну, кстати, принадлежит часть акций 
компании "Саньён"), а ’Хёндэ-Старекс” почти 
в такой же мере похож на японский "Мицуби- 
см-Спейс Гир”. 

СХОДСТВО И РАЗЛИЧИЯ 

у автомобилей, предоставленных нам 
рпя знакомства, есть определенное сходст- 
во. Оба - четырехдверные: две передние 
|)аспашные, боковая сдвижная, задняя от- 
бывается вверх; оба - 12-местные, оснаще- 
ны рядным продольно расположенным дизе- 
лем; оба - с независимой передней подвес- 
кой с поперечными рычагами и продольными 
|іорсионами и зависимой задней, в виде не- 

С зрезной балки на рессорах. Снаряженная 
;сса "Истаны" - ровно две тонны, "Старек- 
са' чуть меньше - 1 925 кг. 

Основное же отличие заключается в 
(ТОМ, что у "Истаны” передний привод, в то 
^емя как "Старекс" - автомобиль классиче- 
ІОіОй компоновки с ведущими задними коле- 
ісами. Особенности трансмиссии предопреде- 
лили расположение двигателя относительно 
передней оси. В первом случае он размещен 
в переднем свесе и доступ к нему сверху от- 
крывается из салона, для чего необходимо 
снять укрывающий его кожух между перед- 
ыми сиденьями. Во втором - над передней 
осью, как на большинстве заднеприводных 
автомобилей капотной компонов- 
ки. Кроме того, "Саньён” 
- автомобиль рамной 
конструкции, "Хёндэ” - с 
несущим кузовом. 


РАБОЧЕЕ МЕаО 

Сиденье водителя "Истаны” размещено 
в буквальном смысле слова над передним ко- 
лесом и расположено довольно высоко над 
землей. Забираться в кабину не очень-то 
удобно. Кресло вполне комс})ортабельно для 
человека как невысокого, так и рослого, хотя 
имеет только две регулировки - продольную 
и наклона спинки. В остальном обстановка, 
как говорится, спартанская. Справа жизнен- 


ное пространство ограничивает кожух двига- 
теля, слева - дверь. Тесновато. Комбинация 
приборов со стрелочными тахометром, спи- 
дометром, указателями температуры воды и 
запаса топлива лаконична, а приборы легко 
читаемы. Под левой рукой на подлокотнике 
расположены клавиши управления электро- 
стеклоподъемниками передних дверей. 
Справа в середине передней панели - магни- 
тола, часы, кнопки включения кондиционера, 
отопителя, освещения салона. Все под рука- 
ми, очень удобно. 

Подобным образом расположены ос- 
новные органы управления и приборы ”Хён- 
дэ-Старекс”. Однако передняя панель с 
плавной линией обвода комбинации при- 
боров и центральной консоли выглядит 
куда элегантнее. На подлокотнике две- 
ри, кроме клавиш управления стекло- 
подъемниками, находятся кнопки элект- 
ропривода регулировки боковых зеркал 
заднего вида. Очень полезная вещь - не 
надо привлекать к этой процедуре слу- 
чайных прохожих или по нескольку раз 
выпрыгивать из кабины, пока не най- 
дешь нужное положение правого зерка- 
ла. Конструкторы "Старекса" словно напоми- 
нают водителю, что он за рулем легкового 
автомобиля. Ветровое стекло сильно накло- 
нено. Руль регулируется по высоте, как и 
верхняя точка крепления ремня безопасно- 
сти. На водительском кресле - регулируе- 
мый поясничный подпор. Посадку в автомо- 
биль облегчает удобная ступенька, выпол- 
ненная в полу кузова. Водитель и передний 
пассажир не разделены, как на "Истане", ко- 
жухом двигателя. 


На клапанной крышке мотора - 
надпись "Саньён”, однако табличка 
на блоке гласит: "Мерседес”. 
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Удобное место водителя, 
элегантная внешность. 

Плохая обзорность сзади, 
водителю не виден капот. 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИК А 
акто и ьч и ля "Самьёи- Исга»і а 


Общие данные: число мест - 12; снаряженная 
масса - 2000 кг; полная масса - 2800 кг; мак- 
симальная скорость - 135 км/ч; расход топли- 
ва в условных загородном и городском циклах 
- 10,8 и 16,8 л/100 км; запас топлива - 75 л; топ- 
ливо - дизельное. Размеры, мм: длина - 4890; 
ширина - 1855; высота - 2000; база - 2455; ко- 
лея спереди/сзади - 1520/1530; радиус пово- 
рота -6,1 м. Двигатель: пятицилиндровый ряд- 
ный, расположен спереди продольно; рабо- 
чий объем - 2874 см^; длина цилиндра и ход 
поршня - 89x92,4 мм; степень сжатия - 22; 
мощность - 72 кВт/98 л. с. при 4000 об/мин; ма- 
ксимальный крутящий момент - 196 Н м при 
2400 об/мин. Трансмиссия: привод на перед- 
ние колеса; коробка передач - механиче- 
ская пятиступенчатая. Подвеска: передняя - 
независимая торсионная с поперечными ры- 
чагами; задняя - неразрезная балка на про- 
дольных рессорах. Тормоза: гидравлические 
с усилителем, передние - дисковые вентили- 
руемые, задние - барабанные. Рулевое упра- 
вление: реечное с усилителем. Размер шин: 
195/751?16. 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 
автоімобиля 'ХёидЭ'Старекс'' 


Общие данные: число мест - 12; снаряженная 
масса - 1925 кг; полная масса - 2460 кг; макси- 
мальная скорость - 149 км/ч; расход топлива в 
условных загородном и городском циклах - 9 и 
14 л/100 км; запас топлива - л; топливо - ди- 
зельное. Размеры, мм: длина - 5035; ширина - 
1820; высота - 1965; база - 3060; колея спере- 
ди/сзоди - 1570/1545; радиус поворота -6 м. 
Двигатель: четырехцилиндровый рядный, рас- 
положен спереди продольно; рабочий объем 
- 2607 см^; длина цилиндра и ход поршня - 
93,4x95 мм; степень сжатия - 21,1; мощность - 
63 кВт/85 л. с. при 4000 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 170 Н м при 2200 об/мин. 
Трансмиссия: привод на задние колеса; ре- 
дуктор моста с самоблокирующимся диффе- 
ренциалом; коробка передач -механическая 
пятиступенчатая. Подвеска: передняя - неза- 
висимая с поперечными рычагами; задняя - 
неразрезная балка на продольных рессорах. 
Тормоза: гидравлические с усилителем, пе- 
редние - дисковые вентилируемые, задние - 
барабанные. Рулевое управление: реечное с 
усилителем. Размер шин: 205/70Р15. 


Большая вместимость. 


разнообразная 

+ 

трансформация салона. 


Шумный двигатель. 


тесное место водителя. 



В САЛОНЕ 

Салон "Истаны" просторен и, главное, 
приспособлен для трансформаций, сиденья 
первого ряда в пассажирском отсеке можно 
поворачивать хоть на 180°, организовав 


гон автомобиля не показался нам резвым. За- 
то удачная характеристика крутящего момен- 
та не побуждает к частому переключению пе- 


РЕЗЮМЕ 


редач. Подвеска "Истаны” без пассажироЕ 
чуть жестковата, хотя ни в какое сравнение 
не идет с "табуреточностью” пустой "Газели" 
Эластичные опоры, на которых кузов крепит 
ся к раме, смягчают толчки и предотвращаю’ 
вибрацию. Некоторая склонность "Истаны” і 
продольной раскачке, возникающая на неров-^ 
ностях и при торможении - мотор расположеь 
в переднем свесе, - пропадает при загрузке 
автомобиля. 

Подвеска "Хёндэ" мягче, бесшумно про 
глатывает неровности. Но крупные выбоинь 
лучше объезжать стороной - удары звучнс- 
передаются на несущий кузов. Шум 85-силь- 
ного четырехцилиндрового двигателя объе- 
мом 2,6 л в салоне ощущается меньше, чем ) 
"Истаны". Вообще, управлять "Хёндэ” - это 
то же, что и водить легковой автомобиль, то 
гда как за рулем "Истаны” ощущаешь себ? 
шофером автобуса. Правда, за большук 
элегантность и комфортабельность "Старек- 
су" приходится расплачиваться: зауженна? 
"корма” не позволяет увидеть в боковые зер 
кала заднюю часть машины. Капот тоже поч- 
ти не виден, даже если водитель вплотную 
придвинется к ветровому стеклу. 


Редакция благодарит 
фирму "Легион" 

за предоставленные автомобили. 
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своеобразное купе, где позволено общать- 
ся, сидя лицом друг к другу. Откинув спинки, 
можно устроить спальные места. 

Внутри "Хёндэ” потеснее, трансформа- 
ция салона не предусмотрена. Спинки сиде- 
ний до конца не откидываются, упираются в 
подушки кресел, находящихся позади. Спать 
на таком неровном "ложе” не слишком удоб- 
но, но сидеть вполне приятно. Справедливо- 
сти ради заметим; кроме 12-местной, суще- 
ствуют модификации "Старекса” девяти- и 
семиместные, где при чуть меньшей базе ав- 
томобиля пассажиры будут наслаждаться 
простором, а разложенные сиденья могут 
превратить салон в некое "лежбище". 

В обеих машинах на левом борту у пер- 
вого ряда кресел разместилась панель упра- 
вления отопителем и кондиционером. Зад- 
ний ряд кресел складывается, освобождая 
место для багажа. Еще одна приятная де- 
таль - освещение салона на выбор; либо лю- 
минесцентным "дневным", либо мягким розо- 
ватым светом. 

НА ХОДУ 

Пятицилиндровый "мерседесовский” ди- 
зель "Истаны” 2,9 л мощностью 98 л. с. не- 
сколько шумен - это ощущается в салоне. Раз- 
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Несмотря на одинаковую пассажировместимость, близкие габаритные раз- 
меры, массу и мощность двигателей, автомобили принципиально различны. 
"Старекс”, по сути, мини-вэн-”переросток”. Имея длину чуть более 5 метров, 
он достиг той границы, что разделяет легковые автомобили и автобусы, но не 
пересек ее. На нем хорошо отправляться с семьей в путешествие или на пик- 
ник и в то же время незазорно подъехать вечером к театру. В рабочие же дни 
можно совершать служебные поездки. 

Другое дело - "Истона”. Несмотря на приятную внешность и отменный ком- 
форт, это типичный автобус служебного назначения. Идеален для перевозки 
сотрудников фирмы, встреч делегаций или доставки объемного багажа в аэ- 
ропорты, на вокзалы. Сняв часть сидений, в нем можно перевозить довольно 
громоздкие грузы. В широченную заднюю дверь "Истаны” входит даже евро- 
поддон. Правда, руководителю фирмы лучше нанять на работу водителя. Вы- 
прыгивать самому из-за руля автобуса у дверей офиса - несолидно. 
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Оба автомобиля имеют отменную проходимость, а "Хёндэ-Старекс 
с индексом Ь 80 оснащен самоблокирующимся дифференциалом. 
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Игорь ТВЕРДУНОВ, Фото Сергея Иванова 


бор именно этого силового 
агрегата может озадачить. 

Однако ничего другого, 
столь легкого и компактно- 
го, наша промышленность 
не производит. Зарубежный 
же мотор влетит в копееч- 
ку, да и с ремонтом возник- 
нут проблемы. Эксплуати- 
роваться-то машина будет 
явно не в самых цивилизо- 
ванных местах. В трансмиссии используют- 
ся агрегаты ЛуАЗа. Общее передаточное 
число велико, поэтому скромный моторчик, 
хотя и визжит на высоких оборотах, огром- 
ные колеса крутит вполне уверенно. 

Самое главное в "Лопасне” - подвеска 
и колеса. Ведущие оси - первая и третья. 
Чтобы при переезде через различные пре- 
пятствия ведущие колеса сохраняли кон- 
такт с поверхностью, ходы подвески сдела- 
ны максимально большими. Это должно из- 
бавить от "зависания" на второй "пассив- 
ной” паре колес или, например, от диаго- 
нального вывешивания. 

Громадные шины смонтированы на 
легких колесах, сваренных из трубок. Вес - 
превыше всего! Сами шины (это именно 
шины, а не камеры от грузовика, как было 
на более ранних моделях) при своих внуши- 
тельных размерах отличаются опять же не- 
обычайно малым весом. 

На все поглядели, теперь самое время 
за руль. Забравшись "во чрево" вездехода, 
оказываешься... в "Оке”. От нее позаимст- 
вованы передняя панель и сиденья. Пово- 


рот ключа и маленький мотор солидно заба- 
сил. Да, эффект пустой бочки присутствует. 
Справедливости ради заметим, что машина 
тогда была лишена какой-либо внутренней 
отделки - ее просто не успели смонтиро- 
вать. Ну это и не главное. Куда интереснее, 
как это чудо-юдо ездит по снегу. 

Поехали! Короткий разгон на первой 
передаче и, пока включаешь вторую, маши- 
на теряет скорость. Мотор здесь надо "кру- 
тить”. Поняв это, с "Лопасней" вполне мож- 
но справиться. По относительно неболь- 
шим неровностям она идет удивительно 
легко - сказывается длинноходная подвес- 
ка и большие шины низкого давления. По 
рыхлому снегу "Лопасня” движется уверен- 
но, оставляя за собой неглубокую ко- 
лею.Теперь препятствие посложнее. Буль- 
дозер нагреб высокий снежный вал. Попро- 
буем через него перебраться. По-автомо- 
бильному, внатяг, это нам сделать не уда- 
лось - передние колеса "замолотили” по 
воздуху. Правда, машина легко подалась 
назад. Следуя совету опытного "снегоход- 
чика", на повторный штурм снежного вала 
идем с ходу, и "Лопасня” на удивление лег- 
ко его перескакивает. Со снегом вроде все 
ясно, жаль только, что поплавать по боло- 
ту не удалось - зима. Это, говорят, у маши- 
ны тоже неплохо получается. 

Конечно, в сугробы автомобиль лучше 
не засаживать. Чтобы вытащить безнадеж- 
но застрявший "Форд”, пришлось изрядно по- 
пыхтеть и нам, и "Лопасне". Но что ни дела- 
ется, все к лучшему. Удалось посмотреть в 
деле и попробовать на ходу редкую технику. 

Редкость ее никаких сомнений не вы- 
зывает. Строят такие машины штучно, на 
заказ. Интерес к машине потенциальных 
покупателей пока что опережает их финан- 
совые возможности. 
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'ОКА* ВПАДАГ 

Засевший в сугробе во время очередного теста ЗР 
"Форд" прикатили выручать шесть огромных колес 
(ВИСЯЩИМ между ними угловатым кузовом. 
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Что только русские не придумают, 
лишь бы не строить дороги - сколько уж 
сказано об этом. Однако есть в нашей 
большой стране места, где с дорогами бу- 
дет плохо всегда. Тот же Север. Строить их 
здесь сложно, да и нужно ли? Вот и пользу- 
ются там местные жители для своих и госу- 
дарственных нужд разным вездеходным 
тоанспортом. 

Как альтернатива проверенным гусе- 
г^ичным вездеходам в последнее время ста- 
ли появляться специальные автомобили на 
пневматиках низкого давления. Именно та- 
кая машина и приехала вызволять наш 
'Форд”. 

Называется сие, на первый взгляд, не- 
суразное транспортное средство "Лопасня”, 
ло имени подмосковной реки, на берегах ко- 
торой жил Антон Павлович Чехов. Постро- 
ен... Как же ЭТО назвать? Пусть будет все 
же "вездеход”. Так вот, построен этот везде- 
ход ассоциацией "Арктиктранс”. Здесь давно 
работают над "экологическим” колесным 
транспортом для Севера. Не станем уда- 
ряться в историю - поговорим о "Лопасне”. 

На первый взгляд, конструкция маши- 
ны очень проста, но в нее заложено почти 
есе необходимое для такого рода техники. 
Кузов - целиком из алюминиевых сплавов. 
Алюминиевый каркас (шпангоуты, странге- 
іы - почти что фюзеляж самолета), алюми- 
ниевая обшивка. При сборке вовсю приме- 
няется клепка. Сложно? Несомненно, зато 
корпус получается легким и, что очень важ- 
ю. герметичным - машина должна плавать. 
Двигатель с коробкой от малявки "Оки”. Вы- 


рекс” 

ЮМ. 
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Какой автомобиль выбрать? Раньше такой вопрос был лишен 
смысла. Брали то, что могли. Теперь, когда продается 
все и вся, сделать выбор непросто. 


Игорь ТВЕРДУНОВ. Фото автора 


Представим себе некоего среднего 
российского гражданина, которого, к сча- 
стью, обошли стороной проблемы безра- 
ботицы, невыплаты зарплат. У него есть 
работа, за которую платят деньги, и есть 
естественное желание приобрести авто- 
мобиль. Наш воображаемый персонаж со 
временем заработает (скопит, получит в 
наследство и т. д.) сумму примерно в 
10 000 у. е. Теперь его возможности сов- 
падают с его желанием и осталось только 
сделать выбор. 

Сегодня за такую сумму можно приоб- 
рести любой отечест- 
венный автомобиль, 
подержанную или да- 
же новую иномарку. 

О технике, бывшей в 
употреблении, гово- 
рить не станем - это 
отдельная тема. Пос- 
читаем, что наш ге- 
рой желает приобре- 
сти только новый ав- 


томобиль. Тогда ему остается два пути: 
или выбирать что-то из отечественных, 
или на пределе финансовых возможностей 
купить небольшую, непрестижную, зато 
относительно недорогую машину зарубеж- 
ного производства. 

Дальше начинаются сомнения и по- 
пытки их разрешить - опросы родственни- 
ков, друзей, знакомых, родственников и 
друзей знакомых и прочих знатоков. Ре- 
зультат импровизированного "социологиче- 
ского исследования", наверняка, только за- 
путает - сколько людей, столько и мнений. 
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Обратите внимание на дорожный 
просвет - в проходимости "Шко- 
де” с "Самарой" не поспорить. 


Самый лучший способ докопаться до 
истины - поставить эксперимент. Его-то мы 
и взялись провести. И для начала купили... 
две машины - импортную и отечественную. 

Понятно, при этом тоже пришлось ре- 
шать проблему выбора. Базовая цена каж- 
дого автомобиля должна была уклады- 
ваться в означенную выше сумму. Маши- 
ны? Конечно же, одного класса - проще 
проводить сравнения, к тому же более или 
менее у нас распространенные, чтобы не 
возникало проблем с обслуживанием и ре- 
монтом. Путем несложных умозаключений 
пришли к выводу: "классический” ВАЗ не 
устроит - отыскать зарубежного одно- 
классника с задним приводом будет нелег- 
ко. Отпала и "Волга” - ее иностранные 
"коллеги” слишком дороги. "Москвич” поче- 
му-то даже не рассматривали. Остались 
переднеприводные вазовские модели. Из 

них выбор пал на "де- 
вятку”. Ну а роль за- 
рубежного конкурен- 
та взяла на себя 
чешско-германская 
"Шкода-Фелиция" - 
машина у нас уже 
весьма популярная. 

Так один из экза- 
менаторов (Юрий Не- 
четов) стал "патрио- 


по цег 
стей I 
дороге 
опустс 
лиции 
Ну и, 
мые п 
одной 





Интерьер "Шкоды” далеко не послед- 
нее слово дизайна, но даже по сравне- 
нию с ним "девяткин” салон выглядит 
убого. 


Багажник "Фелиции” поменьше, чем 
"девятки”, зато его проем удобнее 
дверь доходит до бампера. 


гом" - ему достался отечественный автомо- 
Зиль, другому (автору статьи) предстояло 
ікиваться в образ "космополита”, которого 
техникой, сделанной в России, уже не со- 
)лазнишь. Обе машины были куплены в са- 
понах официальных дилеров - никакого ре- 
іхслорта и "левых растаможек". Это немало- 
важная деталь, поскольку автомобили пла- 
г/руется эксплуатировать цивилизованным 
іулем - в гарантийный период все обслужи- 
вания и ремонты (если таковые потребуют- 
вя) выполнять только на фирменном сервисе. 

Что дальше? Мы намерены регулярно 
готовить отчеты о "жизни” "Шкоды" и "де- 
вятки”, причем эти публикации должны не- 
сколько отличаться от привычных в рубри- 
ке ‘Опыт эксплуатации”. Неисправности, 
поломки (если таковые случатся) и спосо- 
бы их устранения будут оцениваться, пра- 
вде всего, с точки зрения экономики - во 
что это обходится владельцу. Интересно 
на своей шкуре почувствовать цену краси- 
вой автомобильной жизни и узнать, так ли 
эта жизнь красива. Много ли хлопот дос- 
тавит иномарка в сравнении с отечествен- 
ной машиной, будут ли проблемы с запас- 
ными частями, как вас обслужат на сер- 
висной станции? Догонит ли более деше- 
вый ВАЗ-2109 соперницу "Шкоду” 
по цене из-за частых неисправно- 
стей и затрат на ремонт или же 
дороговизна импортных деталей 
опустошит карман владельца ”(І)е- 
пиции” при первой же поломке? 

и, конечно, как часто эти са- 
«ые поломки будут происходить у 
ідной и другой машины. Короче, 


какой из автомобилей-оппонентов потре- 
бует от владельца меньших затрат време- 
ни, сил и денег. Это, может быть, самое 
важное для тех, кто покупает автомобиль, 
чтобы много ездить, а не удовлетворять 
свои "амбиции” ремонтника-любителя. 

О тех, кто умеет и любит держать в ру- 
ках гаечный ключ, постараемся тоже не за- 
быть - будем оценивать трудоемкость об- 
служивания и мелкого ремонта. Естествен- 
но, в сравнении. Ежели у нашей "Фелиции" в 
послегарантийный период что-нибудь сло- 
мается или развалится, ее ждет техниче- 
ский центр "За рулем” и рубрика "Своими си- 
лами". Да и в "девятке" еще не все разобра- 
ли. Можно поговорить о дополнительном 
оборудовании, аксессуарах, "неродных” зап- 
частях... Планы большие, будем заниматься 
их реализацией. Кому интересно - читайте. 

То, что мы выбрали именно ВАЗ- 
21 093 и "Шкоду”, вовсе не означает, что о 
других автомобилях мы не думали. Это 
могли быть "десятка" и "Нексия”. "Таврия” 
и "ФИАТ-Уно". Остановились все же на са- 
мых у нас распространенных, позволяю- 
щих в большей мере "почувствовать раз- 
ницу". Полагаем, выбранная нами пара да- 
ет возможность это сделать. 


Теперь пришла пора представить уча- 
стников теста. 

”В синем углу" - ВАЗ-2 1093, комплек- 
тация базовая (панель и та "низкая"), цвет 
- белый, цена - 42 551 рубль. ’В красном 
углу" - "Шкода-Фелиция 1,ЗІХ", комплек- 
тация базовая, цвет - вишневый "метал- 
лик", цена - 59 963 рубля. 

Обе машины оказались не без изъя- 
нов. "Шкода” не желала сбрасывать холо- 
стые обороты ниже полутора тысяч. Этот 
дефект легко устранили. Причина была в 
заедании привода заслонки. 

"Девятка" страдала целым букетом бо- 
лезней: "провал" на разгоне, грохот обивки, 
визг тормозных колодок, "мертвый” гидро- 
корректор фар, недолив 'Тосола", неотба- 
лансированные колеса, заедающий замок 
пятой двери. Будет чем заняться во время 
первого посещения сервисной станции, ко- 
торое, согласно инструкции, должно состо- 
яться между двумя и тремя тысячами кило- 
метров пробега. 

"Чешка", как уже сказано, дороже 
"россиянки" на 17 с лишним тысяч рублей. 
За что пришлось уплатить немалые день- 
ги? За привлекательную внешность, каче- 
ственную покраску (хотя окончательный 
вердикт здесь вынесет время и 
ржавчина), тщательную сборку, 
уютный салон. Его отделка кажется 
просто шикарной на фоне "девят- 
ки". Последняя удручает грубым 
пластиком, кривыми панелями и 
обилием заусенцев на них, которые 
норовят поцарапать пальцы. 

А вот характеристики "шкодов- 


ИСПЫТАНИЯ 





і; 


Автомобили на динамометрической дороге. 
На "корме" установлен оптический датчик. 


ского” двигателя выглядят более чем 
скромными, при том, что по заводским 
данным автомобиль вовсе не тихоход. 
Идеально горизонтальная дорога полиго- 
на и точная измерительная аппаратура 
позволили нам проверить некоторые ут- 
верждения производителей. Результаты 
замеров приведены в таблице. Сравнив их 
с данными из официальной технической 
характеристики, посмотрим, какая же из 
фирм - российская или чешская оказалась 
ближе к истине. 

Итак, обратимся к таблице. Реальная 
максимальная скорость "Самары" более 
чем на 11 км/ч ниже заявленной. "Шкода” 
показала в действительности 147,2 км/ч - 
лучше на 2, 7 км/ч, чем было обещано. 

Разгон с места до ста километров в 
час: "Фелиция" показала 16,85 с при 15 
объявленных, "Самара" - 14,97 при 13 по 
паспорту. Оба автомобиля оказались чуть 
медлительнее, чем было заявлено. 

Расход топлива: на скорости 90 км/ч 
полученные цифры почти точно совпали с 
официальными, а вот при 120 км/ч аппетит 
моторов оказался чуть выше обещанного. 

По эластичности "Шкода" оказалась 
впереди, чего мы, честно говоря, и ожида- 
ли. Ее двигатель - откровенный "тягун", 
особенно в сравнении с мотором "Сама- 
ры", который "просыпается" на более вы- 
соких оборотах. 

1 
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1 1 Общие данные: число мест - 5; снаря- 
женная масса - 920 кг; полная масса - 
1345 кг; максимальная скорость - 156 км/ч; 
время разгона с места до 100 км/ч - 13 с; рас- 
ход топлива при 90, 120 км/ч и в ГЦ - 5.7; 7,7; 8,7 
л/ 100 км; запас топлива - 43 л; топливо -АИ-91 . 
Размеры, мм: длина - 4006; ширина - 1650; вы- 
сота - 1402; база - 2460; колея спереди/сзади 

- 1400/1370; дорожный просвет - 160; объем 
багажника - 330 л; радиус поворота - 5,2 м. 
Двигатель: рядный четырехцилиндровый кар- 
бюраторный. два клапана на цилиндр; рабо- 
чий объем - 1500 см^; диаметр цилиндра и ход 
поршня - 82x71 мм; степень сжатия - 9,9; мощ- 
ность-52,6 кВт/71.5 л. с. при 5600 об/мин; мак- 
симальный крутящий момент - 106,4 Н м при 
3400 об/мин. Трансмиссия: привод на перед- 
ние колеса; коробка передач - пятиступенча- 
тая механическая; передаточные числа: I ~ 
3,636; Іі - 1.95; III - 1.357; IV - 0.941; V - 0.784; з. х. 

- 3.53; главная передача - 3.94. Подвеска: пе- 
редняя - '^Мак-Ферсон", задняя - на продоль- 
ных рычагах, связанных поперечной балкой. 
Тормоза: с усилителем, передние - дисковые, 
задние - барабанные. Рулевое управление: 
реечное. Размер шин: 165/70 Р13. 


Тормозной путь "Шкоды" заметно длин- 
нее, чем у "девятки", зато усилие на педали 
тормоза у "чешки" меньше. Это создает у 
водителя ощущение, что тормоза "Фелиции" 
эффективнее. Кроме того, "Самара" проде- 
монстрировала одно из своих худших ка- 
честв: после серии заездов ее тормоза пе- 
регрелись и тормозной путь стал расти. (Но 
это тема отдельного материала в одном из 
ближайших номеров журнала.) Катится 
"Самара" похуже. Выбег у нее ощутимо 
меньше, чем у "Шкоды". 

Что же получили в итоге? Результаты 
замеров подтвердили наши субъективные 
ощущения. Единственное, что можно от- 
метить, солидный недобор "девяткой” мак- 
симальной скорости. Причины предполо- 
жительно две; двигатель не выдает поло- 
женных характеристик или заводская 
цифра завышена. Конечно, говорить о 
том, что одна машина лучше, а другая ху- 
же, рано. Пока позволим себе отметить 
лишь то, о чем хорошо знаем: беда отече- 



Результаты замеров 


Параметр 'Шкода-Фелкцкя” ВАЗ-21093 

Максимальная скорость, км.'ч 

147,2 

145,25 

Разгон: 



с места до 100 км^, с 

16,85 

14,97 

с места на пути 400 м. с 

20.21 

19,48 

с места на пути 1000 м, с 

37,86 

36,56 

с 60 до 100 км/ч на IV передаче, с 

15,74 

17,41 

с 80 до 120 кмч на V передаче, с 

29.84 

29.99 

Тормозной путь со скорости: 


80 км'ч, м'Усилие на педали, кгс 

36.1/17,3 

34.5-28,7 

100 км/ч, м/Усилие на педали, кгс 

57,5/20.5 

52.7/30.0 

Выбег со скорости: 


50 КМ'Ч, м 

600,91 

571,0 

130 км/ч. м 

2177,0 

1821,0 

Расход топлива, л/100 км при скорости: 

840 км(ч 

4,12 

4,0 

|б0 км/ч 

4.67 

4,53 

іеО км/ч 

5,32 

5,24 

|90к}л/ч 

5,78 

5.74 

І100 КМ./Ч 

6,37 

6,37 

|і20 км/ч 

8,12 

8,15 

1 140 км/ч 

10,88 

10,80 1 


ственной техники - ее невысокое качес" 
во, к тому же еще и нестабильное. Впрс^ 
чем, нам досталась удачная "Самара” 
хотя мелких дефектов хватает, пока ничеі 
го серьезного не выявилось. Для ”рукастс| 
го" человека справиться с мелочевкой 
пара пустяков. Мы же этого делать прик 
ципиально не будем, поедем на гарантик 
добиваться того, что нам положено, - уст! 
ранения дефектов. О результатах лосеще] 
ния фирменных техцентров расскажем 
следующий раз. Тогда же сделаем и пер| 
вые "экономические” прикидки. 

ПЕРВЫЕ ВПЕЧАТЛЕНИЯ 

Мнение "патриота”. Платить лишні' 
деньги за внешний вид и интерьер - глу| 
пость. "Самару” доведу "до ума” сам. Руки 
то на что?! Зато без проблем можно отре| 
монтироваться в любой "точке” и по доро 
ге на дачу не придется цеплять "брюхом^ 
каждую кочку. 

Мнение "космополита”. Надоело рабо^ 
тать автослесарем ”по совместительству'! 
ощущать себя водителем трактора и наела 
ждаться грохотом панелей обивки. Хочета 
почувствовать себя человеком, владель 
цем машины, а не ее рабом. Разговоры "зг 
проходимость” беспочвенны. Если очень 
хочется помесить грязь - лучший вариан' 
все равно не "Самара", а "Нива" или что-тс 
"покруче", если денег хватит. 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 
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Общие данные: число мест - 5; снаря- 
женная масса - 935 кг; полная масса 
- 1420 кг; максимальная скорость - 145 км/ч; 
время разгона с места до 100 км/ч - 15 с; рас- 
ход топлива при 90, 120 и в ГЦ- 5,7; 7.9; 9.0 л/100 
км; запас топлива - 47 л; топливо - АИ-91 . Раз- 
меры, мм: длина - 3855; ширина - 1635; высо- 
та - 1415; база - 2450; колея спереди/сзади - 
1420/1386- дорожный просвет при полной за- 
грузке - 110 мм. объем багажника - 272 л; ра- 
диус поворота - 5,6 м. Двигатель: рядный четы 
рехцилиндровый карбюраторный, два клапа- 
на на цилиндр; рабочий объем - 1289 см^; 
диаметр цилиндра и ход поршня - 75,5x72 мм; 
степень сжатия - 8,8; мощность - 43 кВт/58 л. с. 
при 5000 об/мин; максимальный крутящий мо- 
мент - 94 Н м при 3000 об/мин. Трансмиссия: 
привод на передние колеса; коробка пере- 
дач -пятиступенчатая механическая; переда- 
точные числа; I - 3.308; II - 1.913; III - 1.267; IV - 
0,927; Ѵ-0.717; з. х. - 2,923, главная передача - 
4,118. Подвеска: передняя - 'Мак-Ферсон", 
задняя - на продольных рычагах, связанных 
поперечной балкой. Тормоза: с усилителем, 
передние - дисковые, задние - барабанные. 
Рулевое управление: реечное. Размер шин: 
165/70 Р13. 








НАШЕ ЗНАКОМСТВО 
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► йеЕУ 


-ДШЫЗ-г. 


Ароса в производственной программе компании СЕАТ появилась срав- 
нительно недавно - в прошлом году. Выпускается только с кузовом трех- 
дверный хэтчбек. Двигатели - бензиновые рабочим объемом 1,0 и 1,4 л, а 
также 1.7-литровый дизельный. Коробки передач - пятиступенчатая меха- 
ническая и четырехступенчатая автоматическая (только с мотором 1,4 л). 
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Осенью в России начнутся продажи 
”Аросы” - самого маленького СЕАТа. 
Как и выпускаемый на том же заводе в 
Мартореле ее двойник "Фольксваген- 
Лупо”, "Ароса” базируется на укоро- 
ченной платформе "СЕАТ-Ивиса”, а 
точнее, "Фольксвагена-Поло”, с ис- 
пользованием той же ходовой части и 
силовых агрегатов (наименее мощных 
из предназначенных для этих моде- 
лей). Однако, отличаясь лишь фирмен- 
ной эмблемой от ”Лупо”, она будет 
стоить дешевле - такова маркетинго- 
вая политика концерна "Фольксваген”, 
в который входит СЕАТ. Предвосхищая 
появление у нас новичка по привлека- 
тельной цене, мы отправились на его 
родину, в Испанию. Итак, знакомьтесь 
- на нашем тесте ”СЕАТ-Ароса”. 

Автомобиль непривычен не только в 
России, но пока еще и на своей родине. 
Очень часто, протискиваясь по узким ста- 
ринным улочкам испанских городов, осо- 
бенно где-нибудь в провинции, мы слыша- 
ли: нуэво "Ароса”! - новая "Ароса"! С почти 
игрушечным автомобильчиком "веселень- 
кого” морковного цвета несколько диссо- 
нировал его экипаж - два серьезных дяди 
внушительной комплекции. Кстати, про- 
звище "морковка” возникло как-то само со- 


бой и прочно приклеилось к машине, кото- 
рую предоставили нам для знакомства - 
первым из российских журналистов. 

Нам достался автомобиль в доволь- 
но богатой комплектации "комфорт”. Ко- 
эффициент аэродинамического сопроти- 
вления у малыша-"испанца" Сх=0,32 - 
один из лучших в классе мини-автомоби- 
лей. Не последнюю роль играет в этом 
высокое качество подгонки кузовных па- 
нелей. Порог чуть выступает, предохра- 


няя дверной проем от летящей из-под ко- 
лес грязи. 

Места в передней части салона хва- 
тает, чтобы без проблем вытянуть ноги. 
Жесткие, удобные сиденья регулируют- 
ся по высоте, но дверной подлокотник 
высоковат. Ручки дверей традиционно 
по-сеатовски миниатюрны - для двух 
пальцев, к тому же приходится вывора- 
чивать кисть руки. 

Эргономика водительского места про- 
думана хорошо, все ”на своем месте”. Ко- 
роткий покатый капот позволяет видеть до- 
рогу буквально "под самым носом”. А вот с 
внутренним зеркалом проблема - в нем на- 
хально маячат задние подголовники. Беда в 
том, что они, как и передние, не опускаются 
до конца вниз примерно на 30 мм. Единст- 
венный выход - снять их вовсе. 

Доступ назад хороший, а на двухме- 
стном диванчике оказывается можно не 
просто "существовать”, а довольно удоб- 
но сидеть! В общем, цифра "4” в графе 
пассажировместимость - честная. 

Багажник открывается ручкой снару- 
жи, но, увы, больще одного чемодана и па- 
ры курток положить туда ничего не уда- 
лось. Объем его всего 130 л - в полтора 
раза меньше, чем даже у "Оки” (210 л). Та- 
кая теснота кажется тем более неоправ- 
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ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


Комплектация "комфорт" 
Усилители руля и тормозов. АБС, бамперы в 
цвет кузова, легкосплавные диски колес, на- 
ружная антенна, два наружных зеркала, по- 
вторитель стоп-сигнала, очиститель и обогре- 
ватель заднего стекла, электростеклоподь- 
емники, центральный замок, иммобилайзер, 
две подушки безопасности, электрокоррек- 
тор фар, "вежливый свет, магнитола, конди- 
ционер, противопылевой фильтр в системе 
вентиляции, складывающееся в пропорции 
1:1 заднее сиденье, регулируемые по высоте 
рулевое колесо, передние сиденья и ремни 
безопасности. 


РЕЗЮМЕ 


Если вы молоды, не обременены семейством 
и решили купить свой первый автомобиль, то 
"Ароса” будет для вас весьма привлекатель- 
на. Именно таким видят на СЕАТе потенциаль- 
ного покупателя. Мы абсолютно согласны с 
этим. Добавим лишь, что "Ароса" может быть 
и второй машиной в семье. 


ЗР 6/98 


Тщательная подгонка кузовных панелей, большие дверные проемы, до- 
статочно просторный салон, хорошая динамика, отличная управляе- 
мость, неплохая подвеска, возможность размещения полноразмерно- 
го запасного колеса, допустимость применения ”91-го” бензина. 


Маленький багажник, шумная выпускная система, стуки в подвеске, 
дерганье педали акселератора, плохой обзор через внутреннее зер- 
кало заднего вида, большой радиус поворота, нечеткое переключение 
коробки передач, маленький дорожный просвет. 


Общие данные: число мест - 4; снаряженная 
масса - 895 кг; полная масса - 1295 кг; макси- 
мальная скорость - 160 км/ч; время разгона с 
места до 100 км/ч - 14,1 с; расход топлива в 
условных загородном и городском циклах - 
4,9; 8,5 л/100 км; запас топлива - 34 л; топливо 
- неэтилированный бензин АИ-95 (допустим 
АИ-91). Размеры, мм; длина - 3536; ширина - 
1639; высота - 1460; база - 2323; колея спере- 
ди/сзади - 1372/1400; дорожный просвет - 
1 10; объем багажника - 130/465/790 л; радиус 
поворота - 5,0 м. Двигатель: четырехцилинд- 
ровый рядный, с распределенным электрон- 
ным впрыском, расположен спереди попе- 
речно; рабочий объем - 1390 см^; диаметр ци ■ 
линдра и ход поршня - 76,5x75,6 мм; степень 
сжатия - 10.2; мощность - 44 кВт/60 л. с. при 
4700 об/мин; максимальный крутящий момент 
- 1 16 Н м при 2800-3200 об/мин. Трансмиссия: 
привод на передние колеса; коробка пере- 
дач - пятиступенчатая механическая; переда- 
точные числа: I - 3,45; II - 1,95; III - 1,25; IV - 0,93; 
V - 0,74; з.х. - 3,38; главная передача - 3,87. 
Подвеска: передняя - независимая типа 
"Мак-Ферсон" со стабилизатором попереч- 
ной устойчивости, собрана на подрамнике; 
задняя - полунезависимая с упругой попереч- 
ной балкой на пружинах. Тормоза: гидравли- 
ческие с вакуумным усилителем и АБС, пе- 
редние - вентилируемые дисковые, задние - 
барабанные. Рулевое управление; реечное с 
гидроусилителем. Размер шин: 175/65Р13. 


данной, что под высоким полом багажника 
тридцатисантиметровой глубины "коло- 
дец", на дне которого лежит тонкий "блин” 
'докатки”. Единственное достоинство 
саерхглубокой ниши — там поместится и 
^ толноразмерное колесо (это мы провери- 
;.ія), и широченная спортивная "катушка”. 

Тесноту багажника несколько компен- 
сируют емкие карманы сзади по бокам, 
объемистые сетки в дверях, ниши для вся- 
кой мелочи на панели и центральной кон- 
соли. Вторая подушка безопасности из- 
рядно потеснила "бардачок" - там оста- 
лось места едва ли для пары очков. 

1,4-литровый моторчик работящ и 
трудолюбив. Проворачивая колеса на ас- 
фальте, он с заливистым "щебетанием" 
уносит "морковку” от очередного свето(})о- 
ра. Стрелка тахометра легко доходит до 
отметки ”5800”, и только здесь очень мяг- 
ко срабатывает ограничитель оборотов. 

Более всего "разговорчива” выпускная 
система. На скоростной автомагистрали 
следует быть внимательным при обгоне 
больших (})ургонов - воздушная волна от них 
сщутимо влияет на траекторию движения 
маленького автомобиля. Однако будем кор- 
ректны: новый СЕАТ - машина для города. 

На некоторых режимах, например при 
торможении двигателем, создается непри- 
ятное впечатление, что кто-то очень "ум- 
ный” осторожно подергивает под ногой пе- 
даль акселератора. Тормоза хороши, АБС 
срабатывает мягко и вовремя. "Ароса” 
прекрасно слушается руля, уверенно 
ввинчиваясь” в повороты горного серпан- 
тина. Да и в городе маневрировать на ко- 
ротком автомобиле - одно удовольствие, 


однако радиус поворота кажется неожи- 
данно большим. 

По-современному "плотная” коротко- 
ходная подвеска предназначена в основ- 
ном для динамичной езды по хорошему по- 
крытию. В принципе можно поставить и 
более мягкие пружины: нужно очень по- 
стараться, чтобы реализовать 400 кг гру- 
зоподъемности на четырехместной маши- 
не с "хлебницей” вместо багажника. За ас- 
(})альт ратует и одиннадцатисантиметро- 
вый дорожный просвет. На низком же пе- 
реднем спойлере оставляли отметины да- 
же пандусы подземных гаражей. Что уж 
тут говорить о российских колдобинах и 
трамвайных путях... 

Гарантии на машину в России - год 
общей, без ограничения пробега, и целых 
двенадцать лет от коррозии. Периодич- 
ность техобслуживания - один раз в год 
или каждые 15 тыс. км. Цены пока не оп- 
ределены, но можно ожидать, что они бу- 
дут на уровне или чуть выше испанских - 
$8600-1 5000, в зависимости от модифика- 
ции. Если так, то конкуренция в классе ми- 
ни-автомобилей должна еще больше обо- 
стриться. А в соответствии с рыночными 
законами, которые и у нас уже начинают 
срабатывать, цены должны снизиться. Так 
что радуйтесь, дорогие читатели, и копите 
денежки - рядом с вашим мощным БМВ 
очень неплохо будет смотреться малень- 
кая симпатичная "Ароса” жены. 
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ЕРЕМЫ 


Для АО "Москвич" 
весна - время 
аукционных шоу, 
а для владельцев 
"41-х" - техосмотра. 



Наш Ерема пробежал 8000 кило- 
метров. Он догнал и перегнал своих 
именитых сородичей, проехавших почти 
7500 км от Москвы до Новосибирска и 
обратно. Напомним, именно эта "герой- 
ская” акция завода и побудила нас при- 
обрести Ерему (ЗР, 1998, №4). Можно 
было бы сказать: "Свершилось!" Но к че- 
му победные реляции? Проехали и про- 
ехали - работа такая. Будни. 

Мы по-прежнему аккуратно ведем 
бортжурнал. Следим за всеми недомо- 
ганиями Еремы. 

6400 км. Упал уровень охлаждающей 
жидкости. При беглом осмотре источник 
течи не обнаружили. "Тосол" долили. 

7020 км. Автомобиль заводится 
все хуже. "Провал" на разгоне вновь 
стал очень глубоким. На холостых дви- 
гатель конвульсивно трясется, а ино- 
гда и вовсе глохнет. Почистили контак- 
ты в прерывателе, отрегулировали за- 
зор Один из резиновых колпачков на 
трамблере поврежден - перетерся о 
пластмассовый фартук, установленный 
перед двигателем. На холостом ходу 
между наконечниками свечей второго и 
третьего цилиндров и корпусом иногда 
"шьет" искра. 

На балке подвески - капли "Тосола". 
Так вот куда он уходил! Течет на горя- 
чем двигателе из-под сливной пробки 
на блоке. Стали подтягивать, а она, как 
говорят бывалые, - от руки! Хорошо, 
что на ходу не вывалилась. 

7300 км. В Москве валит неждан- 

ма сырости не любит - заводиться отка- 
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зывается, заливает свечи. 
Вывернули... А вот это уже 
что-то новенькое! Три све- 
чи - "москвичовские" А- 
20 Д, а одна - "жигулевская" 
А-17ДВ! 

И среди "чайников” в 
эпоху информационного 
бума найти чудака, не ра- 
зобравшегося, какие све- 
чи ставить в свой авто- 
мобиль, нелегко. А тут 
завод! Интересно бы уз- 

лось? 



Проверим токсичность. 


"'1 










Снег после весеннего снегопада 
начал таять, выглянуло солнце. Пора 
в ГАИ, на техосмотр. Честно говоря, 
наш талон техосмотра действует до 
следующего года - машина-то совсем 
новая, но мы решили объективно 
оценить состояние здоровья Еремы. 
Потому и отправились на линию инст- 
рументального контроля. 

"Москвич” смело закатился на 
линию и... 

7600 км. Мы опозори- 
лись! Не прошли техос- 
мотр. Дело в тормозах. Чи- 
татели, наверное, помнят, 
что у нового автомобиля 
передние колеса слишком 
рано блокировались (ЗР, 

1998, № 4). Теперь этого 
( цефекта нет - "притер- 
і лось"? "Зато" с задними 
тормозами беда - их эф- 
і^фективность заметно сни- 
зилась. В результате - 
значение общего замедле- 
ния 43% при норме 64%. 

Стояночный тормоз: за- 
медление 11% при норме 
16%. Пробуем разобрать- 
ся. Нагружаем машину - на 
заднее сиденье садятся 
трое - и повторяем замеры. Показатели 
\ заметно улучшаются. Значит, неполадка 
кроется в регуляторе давления, называе- 
мом в народе колдуном. Специалисты ли- 
нии контроля считают, однако, что причина 
не только в нем. Для тщательной ревизии, 
конечно, необходимо как минимум снять 
тормозные барабаны. 

Привыкший ко всему отечественный 
автомобилист, разумеется, разберется 
3 загадочных "москвичовских" тормозах 
и устранит неисправность. Только вряд 
ли его обрадует необходимость делать 
это на машине с пробегом 7600 км. 

Погрустневшие, мы с Еремой отпра- 
увились на следующий стенд. 

Передняя подвеска. Появились не- 
большие люфты в сайлент-блоках попе 
речных рычагов. Причина, скорее всего, 
в незатянутых гайках. Ну, с небольшими 
люфтами ТО пройти можно, а вот с та- 
кими, как у нашего автомобиля фарами, 
~ нет. У бедного Еремы косоглазие - 
правая фара светит вниз, левая - 
вверх. 

Помнится, свет нам регулировали 
на "москвичовской" СТО (и подвеску, 
вроде бы, протягивали). Может быть, 
лучи по каким-то причинам "ушли"? Тог- 
да завод должен предупредить владель- 
цев "москвичей” о необходимости более 


ность. 


рили, что с доработанным насосом 
течей практически не бывает. И 
они ставят его (и никакой другой) 
уже давно... 

Объективности ради: у "41- 
го" есть достоинства - просто- 
рный салон, неприхотливый дви- 
гатель. Угонщики и сотрудники 
ГАИ "москвичами” почти не инте- 
ресуются (хотя это достоинство - 
продолжение недостатков маши- 
ны). Главное же, чем привлекает 
покупателей "41-й”, - невысокая 
цена, примерно 31 тысяча руб- 
лей. Но за эти деньги потреби- 
тель вправе рассчитывать, что 
хотя бы год покупка не будет соз- 
давать ему проблем. Пока это 
только мечты. 

Основная же головная боль вла- 
дельцев АЗЛК-2141 - стремительное 
старение машины. 

Наш Ерема живет в обычных, нор- 
мальных условиях, в адаптации к кото- 
рым (вновь напоминаем цитату из теле- 
репортажа) не нуждается, в отличие от 
иномарок. И все же, увы, почти старик. 

"Автоаристократы” - "князья" и 
"Святогоры” - участвовавшие в реклам- 
ном пробеге, распроданы (за один, как 
нас уверяют, выручили немыслимую 
сумму - 95 000 долларов!) на шумном 
шоу-аукционе, при участии эстрадных 
звезд. Новым владельцам были там же 
выданы какие-то непростые номерные 
знаки. Им даже было обещано особое 
отношение ГАИ. Полку привилегирован- 
ных прибыло! 

Ерема на особое отношение не рас- 
считывает. Не по чину! А что касается 
аукциона, мы подумаем... Может, со 
временем и выставим Ерему на торги. 
Правда, блатных номеров обещать не 
можем, равно как и протекции столич- 
ного начальства. Зато узнаем истинную 
стоимость автомобиля, а может и... за- 
работаем. Наш Ерема заслуживает ува- 
жения, хотя бы как честный труженик. 


Тормоза как на ладони. 

частой, чем написано в заводской инст- 
рукции, проверке фар. 

Напоследок мы решили оценить 
Ерему на дружелюбие к природе. Гряз- 
ным выхлопом он у нас раньше не отли- 
чался. 

И здесь разочарование! Содержа- 
ние СО на холостых оборотах в норме, 
хотя и увеличилось до 1,1% (допустимо 
не более 1,5%). А на повышенных обо- 
ротах - 2,78% вместо максимально до- 
пустимых 2%. Стало быть, карбюрато- 
ром тоже пора заниматься. 

Грустно! У Еремы плохое здоровье. 
На кузове - сколы краски (ЗР, 1998, № 5), 
техническое состояние неважное. Что- 
бы его поправить или хотя бы пройти 
без нареканий инструментальный конт- 
роль, уже нужны недюжинные силы, 
время, деньги. 

7700 км. У нас очередная неприят- 
ность. Начало сочиться масло из-под 
бензонасоса. Сколько поколений води- 
телей ”41 -х" сталкивалось с этой проб- 
лемой! На нашем двигателе это, правда, 
произошло позже, чем мы ждали. 

Заметим, что у Еремы старый по 
конструкции, невесть откуда взявшийся 
бензонасос. Двигателисты УЗАМа заве- 
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Это лучше всего 
можно ощутить 
на автосалоне в Турине 


Италья»‘ЦЬ' в чем-то псл;^жи на нас по 
крайней мёірк. 'ОБОритьобавтомоЬйчи 
Дигжо- ' предг’З'-а'ст вес что душ? 
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рааьк-а^.ач а скромно.', старушке Ланди 
вправи "ордитьС'' тем. іто сна ближайший 
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ся. Нг 
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Зато на подобных салонах хорошо ощуща- 
ется ориентация на местный рынок. Даже 
по реакции публики можно с большой до- 
лей вероятности определить, что же из 
увиденного сегодня здесь станут покупать 


завтра. Для Италии, не самой богатой стра- 
ны, реальность - это относительно недоро- 
гой автомобиль. Такова одна сторона меда- 
ли. Другая - блеск и гордость нации - спор 
тивные суперавтомобили и знаменитые тво- 
рения итальянских маэстро дизайна. 


Одн Ц&6 ІУ--.МНИК Италди іайн -Структу ра 


Если собрать лучшие материалы и комплектую- 
щие от известных фирм, одеть это все в стиль- 
ный кузов, то получится "Абарт-Монотипо 98". 


Авто^ 
в под< 


ВЫСТАВКІЯ, САЛОНЫ 


БЛЕС 


Игор*і ТВВРДУНОВ. Фото Влсд*шира Князева 





Давайте и мы попробуем посмотреть 
на Туринский автосалон как бы с двух сто- 
рон. Сначала зайдем с парадного подъез- 
да и приглядимся к тому, что радует глаз, 
приводит в восторг, наполняет до краев 
чашу национальной гордости, хотя вряд ли 
когда-нибудь сможет осчастливить сред- 
него обывателя. 


марки, теперь тоже фиатов- 
ской - "Мазерати”. Модели 
"Гибли" и "Кватропорте” новин- 
ками не назовешь. Дела у фир- 
мы в последнее время идут не 
слишком успешно. Но итальян- 
скому спортивному автомоби- 
лю негоже прозябать в забве- 
нии. В планах ФИАТа поднять 
"Мазерати" до уровня "Ферра- 
ри". А уж как разобраться с 


ВОТ ПАРАДНЫЙ ПОДЪЕЗД... 

Итальянский автопром - это ФИАТ 
великий, могучий и многоликий. Если 
говорить о самых-самых, то надо на- ■ 
«нать с автомобилей, которые поз- I 
еоляют итальянскому автогиганту 1 
иметь высокий статус производителя Щ 
дорогих, эксклюзивных машин. I 

В какой-то мере символ страны, I 
предмет особой гордости и обожа- ^ 
т, конечно, "Феррари”. Ведь это не | 


Обычный "Ка’ (внизу) и то, что шз него сд#‘ 
лала фирыа Гиа" 


Новинка ФИАТа - 
"Сейченто" и его пре- 
док - ФИАТ-500. 


Джип по-итальянски - "Магнум 


только спортивные автомобили ”на прода- 
жу”, это еще и формула 1 . Здесь местным 
автомобилестроителям есть чем гордить- 
ся. На "Феррари” ездит великий, пусть и 
немецкий гонщик, Шумахер. Наверно, поэ- 
тому на стенде фирмы рядом с моделями 
355Р1 (оснащена электрогидравлической 
системой переключения передач, схожей с 
■формульной"), "550 Маранелло” и 456М 
стояла "завлекаловка” для посетителей - 
настоящий двигатель первой формулы. 

Рядом - стенд еще одной знаменитой 


внутренней конку- 
ренцией, здесь 
знают. Умудряют- 
ся же мирно сосу- 
ществовать "Лян- 
ча” и "Альфа- Ро- 
мео" - машины очень близкие по 
классу, но, что и требуется дока- 
зать, разные по имиджу. 

Последним, кстати, было 
что показать. "Лянча” предста- 
вила концепт-кар "Диалогос”. 
Облик его, при всей современ- 
ности, навевает мысли об ушед- 


^втомобиль года выходит на тропу ”вой 
8 подобающей случаю боевой раскраске. 


Новая мода - универсалы 
повышенной проходимости. 
”Ауди" не хочет оставаться в 
стороне. 


ФИАТ-Мультипла” - ж 
хстрзвагантной внешно- 
стью скрывается боль- 
шая функциональность 







-(■ - 


ГіЩ’іОглаіий” монстрінок. 

Дэу^иос • ѵомот он по«ѵѳится и у нас. 


равиі 




версал на базе ”Ауди-А6”, пара машин, 
разработанных "Тойотой". 

Вернемся, однако, "в Италию”. Оказы- 
вается, здесь делают и вседорожные авто- 
мобили. Творение фирмы "Магнум" своей 
"солидностью" запросто поспорит с "Лендк- 
рюйзером” или "Паджеро”. Мощная рама. 


рессорная задняя подвеска, передняя - не-| 
зависимая, на поперечных рычагах с про-1 
дольными торсионами, силовые агрегаты за-г 
имствованные. Вариантов кузова несколько:' 
от утилитарного "железного ящика" с мягкоі' 


ции. По| 
говорит 


крышей до богато отделанного закрытого.. 


Выглядят они достаточно изящно для джипа 
По-другому нельзя - Италия все-таки. 


ших годах и старых моделях. "Альфа" радо- 
вала посетителей и тешила собственное 
самолюбие. Ее "сто пятьдесят шестая” - 
как-никак, действующий автомобиль года. 
Знакомству с титулованной машиной будет 
посвящен отдельный материал. А пока - не- 
большое наблюдение. "Альфы-156” на ули- 
цах того же Турина встречаются довольно 
часто и уж намного чаще, чем, скажем, 
БМВ. Итальянцы экономят? А может быть, 
им вовсе не чужд патриотизм? 

Весьма возможно, но неитальянские 
компании тоже показали немало спортив- 
ных и представительских машин: 
"Додж-Вайпер”, трехтысячный "Ми- 
цубиси”, "Ягуар” "Бентли”, "Мерсе- 
дес”, БМВ, "Лексус”... Список мож- 
но продолжить. Правда, многие 
марки экспонировали местные, 
итальянские, представительства 
известных фирм, но это вовсе не 
означало, что салон был выстав- 
кой-продажей. Иностранцы тоже 
привезли концепт-кары, пусть и не 
самые "свежие”. "Болеро” от 
СЕАТа, приземистый спортивный 
"Фольксваген” с перспективным мотором 
ѴѴ12, "приподнятый” по новой моде уни- 


кадти, о КУЗОВАХ... 

Самое, наверное, интересное, что. 
можно было увидеть в Турине, - разработ-і 
ки знаменитых итальянских кузовных ате-, 
лье. Где, как не у себя на родине им пока- 
зать товар лицом. На стенде "Италдизайн, 
длинноногие девицы позировали на фоне' 
однообъемника "Структура”, неподалеку, 
стоял уже упомянутый ”Фольксваген-Ѵ\/12",'~ 
стиль которого тоже разрабатывала эта)р 
фирма. Особо любопытные останавлива-^ 
лись у неброского щита с черно-белыми),' 
фотографиями серийных автомобилей, 
"нарисованных" "Италдизайном”. Да, не- 
плохо потрудилось знаменитое ателье ра 
ди имиджа самых разных автомобильных 
фирм, и своего, конечно, тоже. 

Футуристический пикап "Пикстер" от 
"Бертоне" соседствовал с серийной про- 
дукцией фирмы - кабриолетом и шедевра- 
ми былых времен. Пусть настоящая "бое- 
вая” "Лянча-Стратос” выглядит не слиш- 
ком современно и краска слегка потускне- 
ла, зато дух былых побед на гоночных 
трассах можно ощутить и здесь. 

"Группа СТОЛА" показала автомобиль 
"Абарт-Монотипо 98". Он привлекал не 
только яркой внешностью, но и богатым 
набором высококачественных материалов 
и комплектующих, использованных при 
его постройке: шины "Гудьир”, колеса 02, 
тормоза "Брембо", краска "Глазурит”, стек- 
ла "Изоклима” и многое другое. 

Известная сотрудничеством с "Фордом' 
фирма "Гиа” удлинила малыша "Ка" и сдела- 
ла его пятидверным (не иначе, мода на уд- 
линения пошла из России). Кстати, сам "Ка” 
присутствовал на стенде "Форда” на пару со 
своим прототипом. И не только он. Так и 
стояли "форды” парами - концепт и рядом 
"выросший из него" серийный автомобиль. 

Вот мы и подошли к серийной продук- 
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в полку "спейсов" прибыло; "Мицубиси-Спейс Стар”. 


Прототип "Кугуара” и сам ”Форд-Кугуар" 
на заднем плане. 


ДО же в 
вес мес 
стным к 
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только 
Так что 
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ции. Пора отвлечься от высоких идей и по 
говорить о массовых автомобилях. 


они имеют на местный 
рынок серьезные виды. 
Огромные стенды, весь 
ассортимент продукции, 
многочисленные новин- 
ки. ”Дэу" и "Хёндэ", конеч- 
но же, показали свои но- 
вые компактные автомо- 
бильчики - "Матиз" и 
”Атос”, а ”Хёндэ’ 


с про- 
аты за- 
колько: 
мягкой 

)ЫТОГО. 

джипа. 


ОБЪЕКТИВНАЯ РЕАЛЬНОаЬ... 

А теперь заглянем на выставку как бы 
с другого входа. Начнем с маленьких, бла- 
го на местном рынке они очень актуальны. 
ФИАТ добрую половину огромного стенда 
отдал для "Сейченто". На смену "пятисото- 
му" - "Чинквеченто” пришел "шестисотый” 
-так переводится название новой модели. 
Угловатый "сундучок на колесах” передал 
эстафету круглому "биологическому" гла- 
застику. Вспомнив одноименных (только 
обозначавшихся цифрами) предшествен- 
ников, можно сказать; история повторяет- 


кроме 

того, еще и обновленную 
"Сонату". 

Несколько слов о 

мини-вэнах, которых здесь было в достатке, 
Из совсем свежих можно назвать "КИА-Кар- 
навал" и "Мицубиси-Спейс Стар". "Гвоздем' 
же среди таких машин, ко- 
нечно, был "ФИАТ-Мультипла" С 
- автомобиль, замечатель- 
ный не столько большим вну- 
— ^ тренним объемом при доста- ~ 

точно скромных внешних га- 
баритах (о чем не устают по- ^ 
вторять его разработчики), 
сколько 


3, что 
работ- 
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лзайн” 
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ІЛЫМИ 

илеи. 


Опять корейцы! 'Соната’ четвертого 
поколения будет продаваться в Европе под 
именем "Соника" 


Карнавал - у КИА появился мини-вэн. 


>е ра- 
іьных 


экстраординарной 
внешностью и интерьером. 


В ЧЕМ РАЗНИЦА? I ' 

Туринский салон, конеч- 
но же, отличает чисто 
итальянский колорит - творения ме- Я 
стных дизайнеров, знаменитые спор- 
тивные машины. Но с точки зрения не спе- 
циалиста, а потенциального покупателя 
из России - еще и то, что наша автомо- 
бильная жизнь на нынешнем этапе чем-то 
похожа на тамошнюю, итальянскую. 
Здесь, как и у нас, покупают недорогие ма- 
шины: свои, соседние европейские, корей- 
ские (на улицах их немало). Кстати, попу- 
лярная у нас "Шкода" отвоевала себе мес- 
то и под итальянским солнцем. И у них и у 
нас люди приобретают автомобиль, исхо- 
дя из своих реальных возможностей и... 
мечтают о лучшей доле. Вся разница в 
том, что итальянец может лелеять мечту о 
своей родной "Альфе” или (почему бы и 
нет?) о "Феррари”. Россиянин же вряд ли 
видит высшее счастье в том, чтобы пере- 
сесть с "Жигулей" на "Волгу" или "Юрия 
Долгорукого”. Скорее всего, перед ним 
сияет в воображении трехлучевая звезда, 
увы, не наша... 


ся. Однако сегодня в Италии культовый ав 
томобиль - старая "пятисотка”. Чистень- 


старая пятисотка’ 
кие и ухоженные, они, как тараканчики, бе- 
гают по дорогам по сей день, а вот ФИАТ- 
600 встречается очень редко. Но не будем 
продолжать аналогий. Как говорится, но- 
вое время - новые песни. 

"Рено" представил новый "Клио”, СЕАТ 
- "Аросу", "Форд” - модель ”Ка", отдельный 
стенд, как водится, был посвящен "Смарту" 
и даже индийская ТАТА привезла свой но- 
вый компактный автомобиль. "Опель” пока- 
зал почти неизвестную в Европе "Корсу- 
Караван" бразильского производства. На- 
до же выставить свой аргумент в противо- 
вес местному "Палио-Уикэнд”, который ме- 
стным назвать можно весьма условно - де- 
лают его в той же Бразилии. "Фольксваген” 
выставил лупоглазого "Лупо”, но почему-то 
только в "заряженном” гоночном варианте. 
Так что компактных автомобилей с лихвой 
хватит на всю Италию. 

Особый разговор о корейцах. Похоже, 


Новый "Клио’ еще один 'боец ' в малом класс 


чных 


■’Лянча-Ди- 
алогос ' - 
свобод- 
ный полет 
мысли или 
взгляд в 
будущее? 


Р100 от фирмы "Фиораванти 


Герой былых сражений - раллийная "Лянча-Стратос' 


К: 


ІАИДЖЕСТ 


ЭКОЛОГИЧЕСКИЙ* 


Проблема "зеленого" автомобиля - 
взгляд из Европы. 



Аркадий АЛЕКСЕЕВ, Михаил КОЗЛОВ 


ЧАСТЬ ПЕРВАЯ, ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ 

Примерно в начале 50-х годов челове- 
чество впервые, пожалуй, осознало, что 
его среда обитания, такая привычная и ес- 
тественная, может быть разрушена. К се- 
редине следующего десятилетия проблема 
встала во весь рост - невиданные ранее 
масштабы автомобилизации привели к то- 
му, что в городах стали остро ощу- 
щать недостаток чистого воздуха. 
Родившееся тогда слово "смог” 
очень емко отражало типичную ат- 
мосферу больших городов, окутан- 
ных маревом автомобильных "испа- 
рений". Полицейским-регулировщи- 
кам выдали противогазы, а для 
обычных прохожих кое-где установи- 
ли автоматы чистого воздуха: бро- 
сил несколько монеток - и можешь 
на ми нуту- другую "перевести дух”. 

Общественность ("зеленые”) за- 
била тревогу, тема экологии бурно 
обсуждалась в прессе, с парламент- 
ских трибун - и. естественно, авто- 
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производителям пришлось реагировать, 
чтобы изменить ситуацию к лучшему. 

Сразу определилось несколько напра- 
влений. Основное, естественно, - под- 
вергнуть ревизии саму концепцию двига- 

Катализатор "Эмикэт” с мощным электриче- 
ским подогревателем. 


теля внутреннего сгорания. Если до тоге тализат 
времени важнейшим показателем север (темпер 
шенства мотора считали его тяговые ха ся в пр 
рактеристики, то теперь пришлось во гла же, нес 
ву угла ставить чистоту выхлопа, полноту может ^ 
сгорания топлива, экономичность... и зависі 

Конструкторы занялись фазами газе- соба ег 
распределения, качеством подготовку' туры вс 
смеси, формой камеры сгорания. Стрем тор прг 
ление сжигать все более бедную смесь следов* 
уперлось в порог детонации, и тут уж ни шить в| 
чего не оставалось, как привлекать к рас- туры ак 
чету камеры сгорания сложные динамиче- взялись 
ские модели - скажем, организовывать Фи 
вращение заряда и его локальное обога- технолс 
щение, идти на другие хитрости. ра мощі 

Вскоре появились системы впрыска влениеі 
топлива (пока еще во впускной коллектор! чипе мс 
и каталитический нейтрализатор отрабо- "Эмикэ 
тавших газов (катализатор). Журнал не "БМВ-Л 
раз писал о его устройстве. Современный на мет 
катализатор - это керамический монолит, внутри 
пронизанный множеством каналов, по- до 2, иі 
верхность которых покрыта слоем алюми- чины с 
ния, а на него, в свою очередь, нанесены Для пр 
химически активные драгоценные метал- ет катс 
лы (родий, палладий, платина). На долю Ко 
последних приходится до 60% себестои- и прер 
мости устройства. Именно благодаря им размет 
происходят необходимые химические ре- выпуск 
акции - окисление монооксида углерода основь- 
(СО) и несгоревших углеводородов (СН), а вается 
также сокращение количества окиси азота бочее 
(МО)(). В трехкомпонентном нейтрализато- Чі 
ре платина и палладий вызывают окисле- сы прк 
ние СО и СН, а родий "борется” с N0^. иногда 
Кстати, родий - субпродукт при получении ный в 
платины - наиболее ценный в этой водорс 
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троице. И именно его в первую оче- 
редь "отравляет” свинец, содержа- 
щийся в бензине. 

В конструкции катализатора ис- 
пользуют другие химические эле- 
менты, повышающие эффектив- 
ность трех основных, - никель, уча- 
ствующий в реакции с МО^, железо, 
а также церий. 

На первый взгляд может пока- 
заться, что установка катализатора 
решает все экологические пробле- 
мы. Однако "зеленые” продолжили 
наступление и нашли-таки в нем 
изъян. Температура, при которой ка- 
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тализатор начинает действовать 
(температура активации), находит- 
ся в пределах 250-350°С. Время 
же, необходимое для разогрева, 
может достигать нескольких минут 
и зависит от типа автомобиля, спо- 
соба его эксплуатации и темпера- 
туры воздуха. Холодный катализа- 
тор практически неэ(})(})ективен - 
!сь следовательно, необходимо умень- 
ш- шить время достижения темпера- 
туры активации. И опять инженеры 
взялись за дело. 

Фирма "Эмитек” разработала 
технологию подогрева катализато- 
ра мощным электрическим сопроти- 
влением. Основанная на этом прин- 
I ціпе модель катализатора ”6С” (или 
"Эмикэт”) была установлена на 
'БМВ-Альпина В12". Подогреватель 
-а металлической опоре крепится 
внутри катализатора; его мощность - от 0,5 
ЙО 2, иногда 4 кВт, в зависимости от вели- 
чины сопротивления (от 0,05 до 0,35 Ом). 
Для примера, элемент в 1 ,5 кВт разогрева- 
ет катализатор до 400 "С за 1 0 секунд. 

Компания ЭСИА пошла другим путем 
. и предложила пусковой катализатор. Он 
I оазмещается в специальном ответвлении 
выпускной системы, имеет меньшие, чем 
основной, размеры и, стало быть, прогре- 
' зается быстрее, после чего приводит в ра- 
бочее состояние "старшего брата”. 

Чтобы снизить вредные выбро- 
сы при пуске холодного двигателя, 
иногда применяют также встроен- 
ный в катализатор адсорбер угле- 
водородов. Как только рабочая тем- 
пература достигнута, последние 
'освобождаются” и окисляются са- 
мим катализатором. Среди подоб- 
ных устройств можно назвать нейт- 
оализатор ”Эдкэт” с^зирмы "Делфай” 
или "Пума” фирмы "Корнинг”. 

А вот еще одна проблема. Чем 
беднее рабочая смесь, тем ниже 
[эффективность катализатора в от- 
ношении ПО)(. Для СО и СН - об- 
эатная картина: при обогащенной 
или богатой смеси не происходит 
их полного окисления. В настоя- 
|щее время разрабатываются сис- 
темы, адсорбирующие окиси азота. 
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Эволюция европейских норм выброса вредных 
веществ. 

которые действуют по принципу ловушки: 
высвобождение N0^ происходит в тот мо- 
мент, когда достигается стехиометриче- 
ское (нормальное) соотношение рабочей 
смеси (около 1:15). Так, например, работа- 
ет катализатор двигателя ”04” фирмы 
"Тойота”. 


Нормы выброса микрочастиц дизельными дви- 
гателями. 



Конечно, доводкой катализато- 
ров "экологические” заботы констру- 
кторов транспортных средств не ог- 
раничиваются. Скажем, чтобы при 
равномерном движении умерить ап- 
петит (и, естественно, выбросы) 
восьмицилиндрового "Порше-928”, 
инженеры экспериментировали с от- 
ключением цилиндров. "Фольксва- 
ген” пошел еще дальше - у серийно- 
го ”Гольфа-111 Экоматик” мотор и во- 
все отключался при любом подходя- 
щем случае - движении накатом, ос- 
тановке у светофора - и оживал с 
нажатием на педаль акселератора. 

. Здесь мы намеренно не заост- 

I ряем внимание на решениях завт- 
" рашнего дня - гибридных силовых 
установках, электромобилях и дру- 
гих идеях, связанных с отказом от 
две на автомобиле. Эти разработ- 
ки если и станут массовыми, то лишь лет 
через 1 0-1 5, а то и больше, но до тех пор 
мы принуждены, по меткому выражению 
одного из коллег-журналистов, "шевелить 
поршнями”. Добавим, что уже принятые 
меры оказались довольно эффективны - 
по крайней мере, смога в Европе теперь 
практически нет. 

ЧАСТЬ ВТОРАЯ, СОЦИАЛЬНАЯ 

Обеспокоенное экологическими проб- 
лемами общество, естественно, 
позаботилось о подходящем инст- 
рументарии, чтобы оценить вред 
окружающей среде от автомобиля. 
Сперва появились сложные и гро- 
моздкие химические газоанализа- 
торы (они, можно сказать, пришли 
прямиком из лабораторий хими- 
ков), затем - более компактные и 
точные термохимические (их пря- 
мой потомок - лямбда-зонд - сей- 
час есть едва ли не на каждом ев- 
ропейском автомобиле), теперь во- 
шли в употребление инфракрасные 
(с ними вы встречаетесь на техос- 
мотре в ГАИ). Для дизелей сконст- 
руировали нефелометры (у нас их 
называют "дымомеры”), измеряю- 
щие плотность выхлопа, то есть 
число несгоревших частичек сажи. 
Что дальше? Дальше начали от- 
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слеживать экологическую обстановку в 
масштабе крупных городов, видимо, не за 
горами и общемировые исследования за- 
грязнения воздуха. 

Можно отметить определенную зако- 
номерность последних двух десятилетий. 
Едва, казалось бы, инженеры и автопроиз- 
водители приблизятся к решению какой-то 
экологической проблемы - тотчас возника- 
ют десятки новых. Удалось справиться с 
СО? А вот, пожалуйте - СН и МО^. Вопрос 


такие частицы, не задерживаясь в верхних 
дыхательных путях, попадают прямиком в 
легкие и могут вызвать целый букет весь- 
ма опасных заболеваний. 

Так опасен ли все-таки автомобиль? 
Специалисты предпочитают использовать 
в качестве единицы измерения вредного 
воздействия тех или иных факторов не че- 
ловеческую жизнь как таковую, а... непро- 
житые годы. Для примера возьмем фран- 
цузскую статистику; 300 смертей в год. 


са перепроизводства - тоже. Надо дока' 
зать владельцу, что его нестарая еще ма:' 
шина смертельно вредна для природы - ѵ 
для него самого. Он не поддается на уго-. 
воры "зеленых”? Что ж, тогда неплохо пс^' 
действует повышенный налог на "старье 
на колесах". Согласитесь - куда лучше; 
платить проценты по кредиту и ездить не) 
совершенно новом автомобиле, чем тра- 
тить те же деньги на высокий "экологиче- 
ский” налог. В крайнем случае государст- 


Установка фирмы "Бош” для сертификационных испытаний автомобилей: 1 - тормоз; 2 - маховик; 
3 - выхлопная труба автомобиля; 4 - воздушный фильтр; 5 - канал добавочного воздуха; 6 - охла- 
дитель; 7 - датчик температуры; 8 - датчик давления; 9 - турбокомпрессор; 10 - ресивер; 11 - 
измерительные и выпускные трубы. 



решается? А как вам канцерогены, озон, 
микрочастицы... У кого-то может даже воз- 
никнуть мнение, что автомобили становят- 
ся все более опасными. Между тем, это не- 
верно: известный специалист Андрэ Дуо, 
один из руководителей Французского ин- 
ститута нефти, заявляет: "Сегодня авто- 
мобили загрязняют окружающую среду в 
7-10 раз меньше, чем раньше, но ведь пре- 
жде не существовало и столь совершенной 
измерительной аппаратуры". 

Проблема состоит еще и в том, что то- 
гда многие вещества вовсе не считались 
такими вредными, как показывают совре- 
менные исследования. Вот, скажем, ди- 
зель. Пару десятков лет назад его считали 
чуть ли не эталоном чистоты. Потом обна- 
ружилось, что здоровью вредят частицы 
сажи размером 1 0 микрон. Дальше - боль- 
ше. В системе смазки плунжеров ТНВД 
традиционно использовали свойства серы, 
входящей в дизельное топливо. Теперь же 
на нее накладывают табу: при сгорании та- 
кого топлива образуется сернистый ангид- 
рид 8 О 2 , другие вредные соединения. Да и 
с сажей дело оказалось гораздо сложнее, 
чем виделось сначала: "Ранее полагали, 
что диаметр микрочастиц составляет 10 
микрон, в то время как в действительности 
они имели размер 1 микрон”, - говорит тот 
же Андрэ Дуо. А это совсем другое дело; 


причиной которых стало, как полагают, за- 
грязнение атмосферы, составляют не бо- 
лее 100 непрожитых лет. Кто-то скажет; 
циничная арифметика. Возможно, но сто- 
ит сравнить эти данные с цифрами потерь, 
вызванных иными причинами: пассивное 
курение - 1 0 тысяч лет; самоубийства сре- 
ди молодежи - 400 тысяч лет; активное ку- 
рение - 1 миллион лет! 

ЧАСТЬ ТРЕТЬЯ. ЭКОНОМИЧЕСКАЯ 

А что же, собственно, производители 
автомобилей? Может показаться, что об- 
щественность буквально выламывает им 
руки, заставляя делать все более экологи- 
чески чистые автомобили. Вы тоже так ду- 
маете? Напрасно - ведь, по правде гово- 
ря, вся эта гонка автомобильным фир- 
мам... выгодна! 

Посудите сами. Надежность и ресурс 
современных автомобилей год от года уве- 
личиваются. Стала нормой шестилетняя 
гарантия на кузов, трансмиссия без како- 
го-либо обслуживания способна работать 
сотни тысяч километров, двигатель, сма- 
занный самыми современными маслами, 
тоже проживет не меньше. Как же стиму- 
лировать покупку нового авто? Ведь сни- 
жать общий выпуск машин нельзя: скажем, 
в Германии каждый седьмой работающий 
так или иначе связан с автопромом - если 
выпускаются "лишние” автомобили, стало 
быть, имеются и "лишние” работники? 

Со времени написания "Капитала" об- 
руганный капитализм научился решать 
многие свои проблемы. И проблему кризи- 


во приплатит потенциальному покупателю 
- нет, далеко не только из-за любви к чис- 
тому воздуху. Это - плата за поддержание 
уровня производства и, стало быть, за от- 
сутствие социальных потрясений. 

Итак, "экологическая гонка” в разгаре 
и каждая фирма стремится проявить себя 
на этом поприще - ведь общепонятные "зе- 
леные" рассуждения служат таким велико- 
лепным фоном для рекламных призывов.. 

Нет, авторы вовсе не против того, 
чтобы автопроизводитель был кровно за- 
интересован в улучшении экологических 
параметров своей продукции. Это просто 
великолепно! Выигрывают все - кроме, 
быть может, каждого конкретного покупа- 
теля: автомобиль с катализатором, элек- 
тронным впрыском и т. д. заметно дороже, 
чем. как говорится в рекламе, "обычный". 
Один европейский журнал ядовито заме- 
тил по этому поводу: "У вас будет катали- 
затор. Только за эту цену придется обой- 
тись без АБС, подушек безопасности...” 

С другой стороны, вправе ли этот са- 
мый покупатель сетовать - если призна- 
но, что автомобиль, мягко говоря, не улуч- 
шает экологическую ситуацию? И потом - 
стоит ли осуждать автопроизводителей? 
Ведь меркантильное стремление к совер- 
шенству все же лучше бескорыстного 
"хоть трава не расти”. 

По материалам журналов 
”Ауто, мотор унд шпорт” (Германия), 
”Ревю текник отомобиль” 
(Франция). 
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Вито”, "Венто”, "Варио”, "Спринтер”, 
’Актрос” - все грузовики "Мерседес" имеют 
собственные имена. До сего дня оставался 
лишь один безымянный "середнячок” — авто- 
мобиль полной массой 6-15 т серии ІК, вы- 
пускаемый с 1985 года. Этот пробел отныне 
ликвидирован - новый грузовик среднего 
' класса носит имя "Атего” (Аіедо). 

При разработке концепции нового поко- 
ления, помимо решения дизайнерских и тех- 
нологических задач, конструкторам при- 
шлось столкнуться с 
очень серьезными эконо- 
мическими требования- 
ми, которые сводились, 
го сути, к повышению ре- 
сурса узлов и агрегатов 
на одну треть (!) и увели- 
чению пробега между 
плановыми техобслужи- 
заниями до 60-100 тыс. 
км. Тем не менее, задача 
решена. Ныне 100 тыс. 
км - интервал обслужи- 
вания грузовиков, выпол- 
няющих дальние поезд- 
ки, 60 тысяч - для машин, 
оаботающих на "коротких 
плечах”, до 30 тысяч со- 
кращается пробег между 
ТО в тяжелых условиях 
ІПОД которыми, видимо, понимаются и рос- 
сийские). По сравнению с предшественником 
ІК) на 30% сокращены затраты на обслужи- 
вание, на 1 5% - ремонтные. 

I Много сил положено на повышение ак- 
тивной и пассивной безопасности. Антибло- 
кировочная система тормозов — стандарт- 
іое оборудование; противобуксовочная си- 
'Л^ема идет как опция; в конструкцию каби- 
ны входит система интегрированного рас- 
іределения энергии удара по заранее за- 
[программированным на "поглощение” сило- 
вым элементам. 

"Сердца” молодых "атего” - четырех- и 
|шестицилиндровые дизельные двигатели с 
насос-форсунками, турбонаддувом и проме- 
[жуточным охлаждением воздуха, управляе- 
мые электроникой "Теллигент” (см. ЗР, 
'1996, № 11). Диапазоны мощностей: у "чет- 
Іверок” - от 90 до 125 кВт (122-170 л. с.), у 
'шестерок" - от 170 до 205 кВт (231-279 л. 


1. Водитель развозного грузовика класса "Атего” 
до 30 раз на дню покидает кабину. Чтобы он не вы- 
бился из сил, ее расположили как можно более 
низко - высота пола от дороги у разных моделей - 
818-966 мм. 


2. Весьма деловая” панель приборов. Серийно на 
всех моделях устанавливают подушки безопасно- 
сти для водителя. 

3. Дисковые вентилируемые тормоза на всех коле- 
сах - стандартная комплектация "Атего”. 


С.). В перспективе предполагается установ- 
ка новой "мерседесовской" разработки - 
супердизеля с системой питания "коммон 
рейл” (ЗР, 1997, № 8). Эти двигатели по 
сравнению с обычными обладают целым 
рядом преимуществ - такими, например, 
как высокий крутящий момент при малых 
оборотах, меньшая токсичность, большая 
экономичность и эластичность работы. 

Вся гамма "Атего” — это 25 базовых мо- 
делей, или 224 возможных варианта маши- 
ны. Составляющие - четыре типа кабины, не 
менее пяти двигателей, пять механических 
коробок передач плюс одна автоматическая 
(фирмы "Эллисон”), 14 вариантов колесных 
баз (от ЗОЮ до 6960 мм) и, конечно, всевоз- 
можные кузова и устройства: "седло” для по- 
луприцепа, самосвальный кузов, бортовая 
платформа, шасси для фургона... 

При проектировании "Атего” стилисты 
применили те же формообразующие прие- 


мы, что и на ’Актросе”. 
Облицовка радиатора 
"тянется" от одного пе- 
реднего дверного разъе- 
ма до другого и имеет ха- 
рактерный, теперь уже 
фирменный рисунок (эта- 
кая бородка "клиныш- 
ком"); массивный бампер 
с расположенными в нем 
основными фарами так- 
же напоминает "старше- 
го брата”. Словом, пере- 
док теперь сродни всему 
семейству коммерческих 
автомобилей "Мерседес- 
Бенц”. Боковина кабины 
лишена большого количе- 
ства разнохарактерных 
подштамповок, что и придает ей опреде- 
ленную цельность. Предполагается серий- 
ная установка боковой "одежды”, которая, 
кроме повышения аэродинамических ка- 
честв, придает законченность общей фор- 
ме автомобиля, скрывая под собой бензо- 
баки, ресиверы, противоподкатные брусья. 
Очень интересная находка — несколько 
иное расположение большой "мерседесов- 
ской звезды; она теперь немного вышла за 
облицовку радиатора. 

У предшественника "Атего” - среднего 
грузовика ІК оказалась завидная судьба. За 
13 лет было выпущено более 300 тысяч ав- 
томобилей. Да и сегодня "ветеран” по всем 
параметрам (кроме внешнего вида) вполне 
соответствует требованиям рынка. Но у ана- 
литиков концерна свое мнение, не совпада- 
ющее с поговоркой "лучшее - враг хороше- 
го”. Интересно, побьет ли новый "середня- 
чок” достижения "папы"? 


ТЕХНИКА 




Электрические стеклоподъемники - вероятно, 
мечта каждого владельца отечественного автомобиля. 


Денис БОРОВИЦКИЙ. Фото Александра Полунина 



Многие к тому же хотели бы устано- 
вить их самостоятельно, чтобы сэконо- 
мить на этом. Что же, сегодня на нашем 
рынке можно найти соответствующие 
предложения. Известны, например, изде- 
лия тайваньского производства, в кото- 
рых моторедуктор ставят непосредст- 
венно на выходной вал штатного подъ- 
емного механизма и крепят самореза- 
ми на наружную сторону обивки две- 
рей. Но то, о чем пойдет здесь речь - 
стеклоподъемники российской компа- 
нии "Авиагруппа” - продукт совсем дру- 
гого уровня. Познакомимся с ними по- 
ближе. 

Для начала заметим: при установ- 
ке этого изделия можно сохранить и 
обычную ручку стеклоподъемника, что по- 
зволит при отключенном аккумуляторе от- 
крывать и закрывать стекла вручную. Та- 
кое стало возможным благодаря рекордно 
низкой толщине устройства - всего 35 мм! 
Тем, кого по каким-то соображениям не 
устраивает "открытый” вариант, предло- 
жат "спрятать” устройство во внутреннюю 
полость двери. При этом штатный меха- 
низм подъема и опускания стекол потребу- 
ет незначительной доработки. 

В комплект помимо моторедуктора 
входит и электронный блок управления - 
он контролирует ток, потребляемый дви- 
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Электрический стеклоподъемник от "Авиагруппы". 

гателем, и не позволит стеклу прищемить, 
скажем, руку, высунутую в открытое окно. 
Длительность подъема-опускания стекла 


Сверхплоский двигатель - продукт конверсии. 



не превышает 10 секунд, а уровень шумз^ 
двигателя составляет приблизительно 5Е{ 
дБ (30 дБ считается допустимым даже длг) 
спальни), что вполне удовлетворяет тре| 
бованиям к подобным устройствам. ]> 
Все это явилось результатов- 
применения совершенно новоі/ 
для нашего автомобилестроениг, 
технологии, которая позволяет і 
сделать электродвигатель 
I толщиной всего... 6 мм! Как 
же работает столь необыч-, 
ный "моторчик”? Кор- 
пус его разъемный, за 
считанные минуты 
снимаем верхнюю 
часть и заглядываем 
внутрь. Первое, что 
бросается в глаза: 
здесь нет обычных для 
ротора массивных металли- 
ческих частей - набора металлических 
пластин, характерной обмотки. На валу 
закреплен тонкий диск из изоляционного 
материала, а обмотка якоря двигателя 
выполнена по печатной технологии в ви- 


Разрез двухсекционного электродвигателя: 

1 - ротор с плоскими печатными обмотками; 

2 - магниты; 3 - корпус. 



Впервые электрическая машина постоянного тока с дисковым якорем была предло- 
жена французами Дерадье и Фритчем в 1885 году. Конструктивно двигатель был далек 
от совершенства и не мог соперничать с классическим, тем не менее идея получила 
дальнейшее развитие, правда, много лет спустя. В 1956 году инженер Общества элект- 
роники и автоматики 8ЕА (Франция, Париж) Ф. Раймонд предложил асинхронный двига- 
тель с печатными обмотками, а в феврале следующего инженер той же компании Ж. Ан- 
ри-Бодо запатентовал электрическую машину постоянного тока с печатными обмотка- 
ми на дисковом якоре. 


/ 
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тре- 


Технические характеристики моторедукторов 
Напряжение питания, В 

( Номинальный момент, Н м 
Ток при номинальном моменте, А 
^Частота вращения, об/мин 
Пусковой момент. Н м 
§ Пусковой ток, А 
Диапазон рабочих температур, ^'С 
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24 

36 

6 

6 
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6.5 
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65 
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Складная (!) инвалидная коляска с 
мотор-колесами. 
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Велосипед с электроприводом на переднее ко- 
лесо. 


де МНОГОСЛОЙНОГО плоского кольца. Пред- 
ставляете обычную печатную плату для 
оезисторов с транзисторами? Так вот, ро- 
’ор устроен примерно так же - он состо- 
ит из множества слоев непроводящего 
'материала, на каждый из которых опре- 
деленным образом нанесены тоненькие 
дорожки-проводники. Проводники разных 
слоев соединены между собой по наруж- 
ной и внутренней сторонам кольца, обра- 
зуя замкнутую электрическую цепь, при 
зтом на внутренней они играют 
роль коллектора. Корпус элект- 
оодвигателя выполнен из легко- 
го сплава, на нем смонтированы 
щеточный узел и постоянные 
іѵагниты (каждый не больше таб- 
летки растворимого аспирина), а 
также магнитопроводы. 

Как вы догадываетесь, подъ- 
ялом стекол возможности двига- 
теля не исчерпываются. Наличие 
сквозной втулки на выходном ва- 
лу позволяет соединять моторе- 
дуктор напрямую с самыми раз- 
личными механизмами: приводом 
люка, вентилятором системы охлаждения 
л "печки”, стеклоочистителями и т. д. Ряд 
конструктивных решений, воплотившихся 
3 двигателе, наделил его завидной долго- 
вечностью. По данным стендовых испыта- 
ний, наработка "на отказ” составила у не- 
го около 5000 часов. Много это или мало? 
Обратимся к цифрам. Представьте себе 
самый обычный автомобиль, средняя экс- 
плуатационная скорость которого состав- 
ляет 40 км/ч (таких машин — абсолютное 
большинство). Даже если водитель будет 
Ікаждую минуту включать стеклоподъем- 
ники, они откажут лишь после 1 200 000 км 


Техническая характеристика дрели 


Напряжение питания, В 

Диапазон скоростей, о6./мин 
Диапазон изменения момента. Н м 
Номинальный ток, А 
Максимальный ток, А 
Крепление патрона, птах 
Диаметр сверла, тах 
Масса без патрона, кг 


12 24 

0-150 0 - 300 

0-3.0 0-3,0 

6.5 

10 20 

Корпус Б- 12 
10 
2 


Электродрель с питанием от "прикуривателя" 


пробега! Вряд ли машина будет к тому 
времени способна самостоятельно доб- 
раться до свалки. 

Разработчики предусмотрели (и даже 
опробовали) и другие варианты примене- 
ния плоских двигателей. Например, дрель, 
питающаяся постоянным током от аккуму- 
лятора, наверняка придется по душе тем, 
кому автомобиль заменяет дом, - дально- 
бойщикам. Небольшие габариты 
и возможность подключения к 
бортовой сети автомобиля поз- 
воляют облегчить ремонтные ра- 
боты в полевых условиях. Такую 
дрель можно взять с собой и на 
дачу. Мотор-колеса на базе низ- 
ковольтного электродвигателя 
постоянного тока с дисковым пе- 
чатным якорем наверняка при- 
влекут внимание производите- 
лей электромобилей, велорикш, 
транспортных платформ, а также 
инвалидных колясок. 


Сегодня плоские" двигатели, изготовленные по современным технологиям, соста- 
вляют жесткую конкуренцию классическим, а в ряде областей оборонной промышлен- 
ности и робототехники и вовсе их вытеснили. Не осталось без внимания и автомобиле- 
строение. Производством и разработкой "плоских" двигателей в наше время занимают- 
ся более десяти фирм в разных странах. Среди них такие компании, как Рбоіосігсиііз 
Согрогаііоп, Ргіпіесі Моіогз, СОІМОПСЕМ, АХЮМ (все - США), Сіе ЕІЕСТПО МЕСА 
МЮѴЕ (Франция), ѴАбСКАѴѴА ЕЕЕСТПІС (Япония), ПаІІіз (Индия). Отечественная "обо- 
ронка” выпускала двигатели моделей ПЯ-20-1 (20 Вт) и ПЯ-500 (500 Вт), немало порабо- 
тали над усовершенствованием плоского электродвигателя Калужский завод автоэлек- 
трооборудования и Киевский институт автоматики. Разработкой упомянутых в статье 
изделий занимается в России названная нами промышленная компания "Авиагруппа”, 
специалисты которой и посвятили нас в тайну плоского электродвигателя. 
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тюнинг 


Игорь ТВЁРДУНОВ. Фото автора 


Где делают "Волги"? 

В Нижнем Новгороде. 

А моторы для них? 
Неподалеку, в Заволжье. 
Но только ли там? 


Некоторые легковые машины из Ниж- 
него оснащают японскими моторами "Той- 
ота”. Не правда ли, эта информация может 
вызвать у многих удивление; какая такая 
"Тойота”? Ведь разговоры только и ведут- 
ся, что о партнерстве с ФИАТом. Все пра- 
вильно. Недавно созданное совместное 
предприятие планирует в самом скором 
времени начать выпуск российско-италь- 
янских ФИАТОВ, но не вместо "Волги", как 
кое-кто ошибочно считает, а параллельно 
с ней. Автомобиль-ветеран остается в 
строю, более того - продолжает будора- 
жить умы тех, кто занимается тюнингом. 
"Волгу" разными способами пытается усо- 
вершенствовать ряд фирм. Одна из них - 
"Техносервис" из Нижнего Новгорода 
"скрестила” ее... с "Тойотой”. 

Опыт подобной селекции здесь уже 
есть, и немалый. Вспомним о моторах "Ро- 
вер” (ЗР, 1996, № 3). Сегодня их установка 
поставлена на промышленную основу. А 


...и его 


теперь в повестке дня - японские силовые 
агрегаты. Для российского автомобиля 
предлагается три варианта "начинки” от 
"Тойоты" - два бензиновых мотора и четы- 
рехцилиндровый дизель с турбонаддувом. 


ШЕСТЬ ЦИЛИНДРОВ ПОД КАПОТОМ 

Скажем сразу: эта "Волга" непроста. 
И мотор здесь серьезный, и цена подоба- 
ющая. Комплекс работ по установке Ѵ-об- 
разной "шестерки" объемом 3,4 л с родной 
"тойотовской" коробкой передач (автома- 
тической или механической - на выбор) 
поднимает цену автомобиля до $21-25 ты- 
сяч. Ко всему прочему установить шести- 
цилиндровый двигатель можно только в 
"Волгу” ГАЗ-3102, которая сама по себе 
дороже. Для "31 1 0" он не подходит - меша- 
ет подкос в моторном отсеке, который при 
монтаже "шестерки" пришлось бы уда- 
лять. А вмешательство в силовую схему 
кузова, как известно, не допускается. 

Простой "пересадкой” силового агрега- 
та тюнинг, конечно, не ограничивается. Ус- 
танавливают карданный вал с промежуточ- 
ной опорой от "Тойоты”, в редукторе задне- 
го моста подшипники заменяют на более 
надежные, фирмы "Тимкен”. Используют и 
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Ѵ-о6разная ' шестерка” уместилась в просто- 
рном моторном отсеке "Волги”. 
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с шестицилиндровым мотором поставляются 
как автоматическая, так и механическая короб- 
ки передач. 


ГАЗ-3102 с шестицилиндровым двигателем в ма- 
ксимальной комплектации... 
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ем в ма- 
товые 
иобиля 
нки" от 
1 четы- 
дувом. 

М 

іроста. 
одоба- 
э Ѵ-об- 
юдной 
втома- 
зыбор) 
25 ты- 
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куточ- 
іадне- 
более 
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..него салон: белая кожа, натуральное дерево. 

главную передачу "подлиннее” - 3,37. Если 
оставить пару со стандартным передаточ- 
ным числом, двигатель будет "перекручи- 
ваться” даже на высшей передаче. 

Чтобы более-менее приспособить 
шасси Волги” к движению с непривычно 
высокими для нее скоростями, специали- 
стам фирмы пришлось повозиться с подве- 
ской. Весьма кстати здесь пришлись амор- 



шин. Наконец, если есть жела- 
ние и средства, автомобиль для 
вас полностью перекрасят. 

Теперь опробуем супер- 
"Волгу" на ходу. Как себя чувст- 
вуют почти двести японских 
"лошадей" под капотом россий- 
ского "дредноута"? А очень да- 
же неплохо. Автомобиль не по- 
"волговски" быстрый, при том, 
что автоматическая коробка 
удачно избавляет его от излиш- 
ней резкости. Хотя работать га- 
зом надо все же аккуратно - да- 
же с "автоматом" ведущие коле- 
са без особых проблем "шлифу- 
ют” мокрый асфальт. 

Через несколько минут ез- 
ды понимаешь, что гидроусилитель и авто- 
матическая коробка - именно то, чего 
"Волге” всегда не хватало. Управлять та- 
кой машиной легко и приятно. Неплохо се- 
бя проявила и дополнительная шумоизо- 
ляция. На небольших скоростях в машине 
достаточно тихо, а когда мотор наберет 
обороты, его негромкое "ворчание” вовсе 
не раздражает. Зато на большой скорости 
(за 1 20 км/ч) дает о себе знать другой ис- 
точник шума. Воздух, обтекающий кузов. 


"Волга” попроще... 


...и мотор всего четы- 
рехцилиндровый. 


росто- 


тизаторы "Кони”, передние пружины, 
навитые из более толстого прутка ("той- 
отовский” силовой агрегат на 30 кг тя- 
желее стандартного), увеличенное чис- 
ло листов в задних рессорах. В помощ- 
ники водителю определен гидроусили- 
тель руля английской фирмы "Адвест”. 

’Техносервис" не ограничивается 
"механикой”, а занимается еще и повы- 
шением комфорта автомобиля. По же- 
ланию заказчика на "Волгу" можно ус- 
тановить кондиционер, аудиосистему, 
отделать салон кожей или тканью. Ва- 
риантов обивки - множество. А еще до- 
полнительная шумоизоляция - вещь не- 
бесполезная, особенно для наших ма- 




Ш 


воет так, что впору уши затыкать. Но 
здесь что-либо исправить сложно - если 
переделывать кузов, это будет уже не 
"Волга”. 

При скорости за 140 км/ч машина на- 
чинает "плавать” по дороге. Признаемся 
честно: ожидали худшего. Доработанная 
подвеска все же несколько "успокоила” ав- 
томобиль. 

Следующее наблюдение в большей 
или меньшей степени касается всех трех 
машин с японским "сердцем”. Мощный мо- 
тор, как уже говорилось, требует мягкого, 
аккуратного "педалирования”. Однако сде- 
лать это непросто из-за того, что привод 
акселератора, собранный из газовских и 
"тойотовских” деталей, получился слиш- 
ком "острым" - малому перемещению пе- 
дали сопутствует большой угол открытия 
заслонки и, следовательно, значительный 
"отклик" двигателя. Правда, нас заверили, 
что привод будет доработан. 

Об отделке салона особо распро- 
страняться не стану. Лучше один раз уви- 
деть, поэтому взгляните на фотографию. 
Скажу только, что эта красота стоит не- 
малых денег. 

ПОДЕШЕВЛЕ... 

Почти все, о чем шла речь выше, вам, 
конечно, понравится. Вот только цена... 
Пожалуйста, вариант подешевле. За ма- 
шину с четырехцилиндровым "тойотов- 
ским" мотором модели ЗП2-РЕ придется 
выложить дополнительно (по сравнению 
со стандартной "Волгой”) примерно $7,5 
тысячи. Этот двигатель, кстати, можно 
ставить и на модель 3110 - здесь проблем 


. 1 ^ 


с: 
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няют старую "Волгу” на новую, котораяі 
уже не совсем и "Волга". 

Машина с бензиновой "четверкой” в 
должной комплектации если и уступит 
предыдущей, то, скорее всего, только в 
престиже - цилиндров маловато! Зато 
можно немного сэкономить. 

Дизельный автомобиль - рабочая ло-І^НЭКС I 
шадка. В "Техносервисе" полагают, чтоксклюзиі 
именно эта машина заинтересует частни-^'тговая пр 
ков. В самом деле, представить "персо-^^ор^зо”, 
налку" с дизельным двигателем трудно. =-таіі: ѵзаг 

Общее впечатление; современная Дилеры: 
"механика" преображает "Волгу”, правда, 
нельзя сказать, что до неузнаваемости. 

Вот только цена такой машины уже не при- 
влечет массового покупателя. 


ѴІосква, "С 
ѴІосква, ■> 
■I. Новгорі 
Омск, "Ала 
Іелябинси 
<азань, "П 
5анкт-Пет 


С КОМПОНОВКОЙ силового агрегата в мотор- 
ном отсеке не будет. 

На автомобиле, который предоставили 
нам для ознакомления, была установлена 
стандартная "волговская” главная пара. 
Проехав буквально несколько километров, 
пришли к выводу: нас такой вариант не уст- 
роил бы. Из коробки хочется "выкинуть” пер- 
вую передачу и "добавить” шестую. Избыток 
момента на колесах раздражает, особенно 
на зимней дороге. Но многим заказчикам, 
как выяснилось, нравится необычай- 
ная динамика такой машины. Что ж, 
каждый выбирает то, что больше по 
душе, тем более, как уже говорилось, 
пару можно и заменить - выбор есть. 

В таком варианте, наряду с от- 
личной динамикой, впечатляют и тя- 
говые возможности "Волги”: можно 
ездить на одной четвертой переда- 
че, включая третью лишь для того, 
чтобы преодолеть затяжной подъем 
с черепашьей скоростью. 


модели 2ЬТ и пятиступенчатая коробка 
передач) за 70 тыс. рублей - не правда ли 
заманчиво? Небольшая партия таких ма- 
шин уже собрана. 

За умеренные деньги можно ощутить 
многие достоинства дизеля: уверенную, 
почти "тракторную” тягу, невосприимчи- 
вость к загрузке автомобиля, скромный, 
по "волговским” меркам, расход топлива. 
Основной недостаток - шум. Рычит мотор, 
посвистывает агрегат наддува, выпускная 


ХАРАКТЕРИСТИКА ДВИГАТЕЛЕЙ 'ТОЙОТА", УСТАНАВЛИВАЕМЫХ НА "ВОЛГЕ” 


роусилителя (расплата за дешевизну- 
не порадовало. К хорошему быстро пр 
выкаешь. 


~ Модель 

Параметры ~~ 

5Ѵ2-РЕ 

ЗП2-РЕ 

2Г-Т 

Тип, чі-сло и расположение цил/ндров 

Б,Ѵ6 

Б,Р4 

ТД.Р4 

Число клапанов на цилиндр 

4 

4 

2 

Рабочий объем, смз 

3378 

2694 

2446 

Диаметр цилиндра и ход поршня, мм 

93 5x82 

95x95 

92x92 

Степень сжатия 

9.6 

9.5 

21 

Мощность, кВт (л. с.)/ об.'мин 

131(178)/4600 

112{152)/4800 

71(92).'3800 

Максимальный крутящий момент, Н м/об.'мин 

303/3600 

240/4000 

221/2400 


Теперь о другом. От гидроусилителя, система на базе стандартной со своей за- 


установленного на нашем конкретном ав- 
томобиле, исходило какое-то сипение. К 
счастью, на его работе в спокойных режи- 
мах движения это не сказывалось. 

Машину с четырехцилиндровым мото- 
ром фирма может "упаковать” по полной 
программе, нам же достался самый скром- 
ный образец: японский силовой агрегат, 
гидроусилитель и все. Цветная кожа, де- 
ревянные вставки - это дело вкуса. А вот 
отказываться от дополнительной шумои- 
золяции заказчику все же не стоит. Мотор 
себя достаточно активно озвучивает. 

ДИЗЕЛЬ АЛЯ "ВОЛГИ” 

Приобрести "Волгу” с импортным си- 
ловым агрегатом (дизельный двигатель 


дачей явно не справляется. Но, как нас за- 
верили, работа над дизельной "Волгой” 
продолжается. 

Конечно, дизель не поражает скоро- 
стными и динамическими качествами, но 
это и не его "конек”. А вот то, что нет гид- 


Эта машина дизель- 
ная... 


ЧТО ВЫБРАТЬ? 

Три автомобиля с японскими двигі 
телями оказались очень разными. Бога 
то укомплектованный автомобиль с шее 
тицилиндровым двигателем, сияющи- 
идеально покрашенным кузовом, - пер 
вый кандидат в "бугровозы”. Да и стат>> 
стика показывает, что пс 
давляющее большинств:' 
таких машин уходит в раз! 
личные спецслужбы, гос>| 
дарственным чиновника»! 
среднего ранга, руководи^ 
телям крупных предпрі'^ 
ятий. Первым, по роду иг 
деятельности, нужен ”волі 
в овечьей шкуре” - скрог^ 
ная "баржа", которая пр' 
необходимости может прс' 
демонстрировать недюжинные возмож 
ности. Вторым - ездить на иномарке 
слишком вызывающе, да и не рекомен' 
дуется "сверху”. А если уж брать "Волгу ' 
то нестандартную. Последние же с дав- 
них времен приучены к нижегородском) 
автомобилю и не без удовольствия ме 


...а это ее дизель. 







тюнинг 


что НЕ по СИЛАМ ЗАВОДУ.. 


Такой или почти такой автомобиль 
мечтают иметь многие в России. 


Вадим КРЮЧКОВ. Фото Александра Полунина 


Передняя подвеска у моди- 
фикации с вездеходным ук- 
лоном - подрамник, мощный 
кованый "нивовский" рычаг 
и амортизаторная стойка. 


Двигатель ВАЗ-21 213 от ”Нивы” распо 
ложился в моторном отсеке полнопри- 
водной "Орбиты” продольно. [ 


I 


О каком автомобиле мечтают россий- 
ские водители? Вот что по этому поводу 
говорят результаты анкетирования "За ру- 
лем” Большинство хотело бы приобрести 
полноприводный универсал стоимостью 
около десяти тысяч долларов. В общем-то 
желание довольно противоречивое: маши- 
на высокой проходимости, вместительная 
и... не очень дорогая. 

Утопия? Нет! Создатели такого "проти- 
воречивого” автомобиля - специалисты 
ижевской тюнинговой фирмы ”Норма-авто”, 
взявшие за основу серийную "Орбиту”. 
Единственное отличие от читательского 
идеала - кузов хэтчбек, а не универсал, но 
хэтчбек просторный, с большим багажни- 
ком. Скептики, конечно, улыбнутся - стан- 
дартный заднеприводный ИЖ-2126 выгля- 
дит более чем скромно. Может быть. Но 
есть у него такие конструктивные особенно- 
сти, которые предоставляют благодатную 
почву для глубоких тюнинговых новаций. 

В "Норме-авто" работают профессио- 
налы, уже много лет специализирующиеся 
на доработке "орбит”. Самое известное их 
детище - так называемая "Орбита-люкс” 
(нам довелось с ней познакомиться еще в 
1994 году). Выпускается автомобиль и сей- 
час. Это ИЖ-2126 с "нивовским" двигателем 


объемом 1 ,7 л (раньше ус- 
танавливали мотор от 
"шестерки” объемом 1,6 
л) и вазовской пятисту- 
пенчатой коробкой пере- 
дач. При цене около 36 
тысяч рублей, что, согла- 
ситесь, совсем недорого, 
автомобиль куда более привлекателен, чем 
стандартная "Орбита” с устаревшим уфим- 
ским мотором. Мало того, тюнинговый ИЖ 
может поспорить и с классическими "жигу- 
лями”- у него просторный и удобный салон, 
вместительный багажник, чувствительное 
рулевое управление (реечное), передняя 
подвеска "Мак-Ферсон". 

Две последние конструктивные осо- 
бенности послужили отправной точкой для 
дальнейших весьма любопытных разрабо- 
ток. Представьте себе "Орбиту" без про- 
дольно расположенного УЗАМа, без задне- 
го моста и карданного вала, а на месте 
уфимского мотора - поперечно (!) установ- 
ленный 16-клапанный двигатель "Хёндэ” с 


системой распределенного впрыска 
топлива мощностью 1 30 л. с. Короб- 
ка передач - той же фирмы, привод 
- на передние колеса. Тут и с "вось- 
мерками” да "девятками” потягать- 
ся можно. Такая модель хоть в про- 
дажу и не поступает, тем не менееі 
свидетельствует: "Орбита" допуска- 
ет и продольное, и по-| 
перечное расположе- 
ние силового агрегата, 
при том, что ведущими 
колесами могут 
как передние, так 
задние. 

Догадываетесь, 
каким был следующий 1 
шаг мастеров тюнин- | 
га? Сейчас "Норма-ав- 
то” предлагает две мо- 
дификации "Орбиты 
4x4" с постоянным пол- 
ным приводом. С тех- 
нической точки зрения 
более интересна дорожная, а не вседорож- 
ная версия. Эдакая русская "Субару”, не 
лишенная, однако, вездеходных черт. Дви- 
гатель - 16-клапанник "Хёндэ Бета-1,80 
объемом 1,8 л и мощностью 130 л. с. Рас- 
положен спереди поперечно. Оборудован 
системой распределенного впрыска топли- 
ва. но без каталитического нейтрализато- 
ра, что потребовало внести в программу 
управления впрыском соответствующие 
изменения. 

Коробка передач - японского происхо- 
ждения - от вседорожника "Тойота РАѴ-4". 
Ее механизм переключения передач по 
удобству пользования превосходит отече- 
ственный эталон - классические "Жигули”. 


Ходы 
четка5 
Все ДЕ 
ки ело 
тальні 
ные. И 
рой - 
с шар 
унифі^ 
дораб 
ском I 

вот Ні 

повыі 
межос 
ся кне 
Г 
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Ходы рычага очень короткие, фиксация 
четкая, избирательность тоже на высоте. 
Все движения можно выполнить кистью ру- 
ки словно на компьютерном джойстике. Ос- 
тальные детали трансмиссии - отечествен- 
ные. Карданный вал с промежуточной опо- 
рой - родной "орбитовский”, приводы колес 
с шарнирами равных угловых скоростей 
унифицированы с вазовскими, редуктор - 
доработанный "нивовский". На тольяттин- 
ском вездеходе он расположен спереди, а 
вот на тюнинговой "Орбите” - сзади. Для 
повышения проходимости предусмотрена 
межосевая блокировка, которая включает- 
ся кнопкой на панели приборов. 

Подвеска передних колес - независи- 
мая ”Мак-Ферсон". В ней все знакомо - 
стойки, рычаги, растяжки с литыми крон- 
штейнами, стабилизатор поперечной ус- 
тойчивости. Почти как у вазовской "вось- 
мерки”, только собрана она на мощном под- 
самнике. Задняя подвеска тоже независи- 
мая и тоже "завязана” на подрамник - она 
многорычажная (четыре поперечных рыча- 
га и два продольных) со стабилизатором 
поперечной устойчивости и амортизатор- 
ными стойками. 

Кстати, в ходовой 
части зарубежные 
комплектующие не ис- 
пользуют, что снижа- 
ет затраты на ремонт 
и облегчает поиск за- 
пасных частей. А до- 


1 

























N 



- 












































Г 







Мк, 
































! 







1 



1000 


2000 


3000 


4000 5000 СООО 

п. оО'’мим 


Внешняя скоростная характеристика двигателя 
”Хёндэ Бета-1,80". 

рогостоящие двигатель и коробка передач 
снизу надежно защищены массивным тита- 
новым поддоном. 

Тормоза - дисковые спереди и сзади! В 
них использованы детали от ВАЗ-2108. Ко- 
леса увеличенного размера, 14-дюймовые, 
возможна установка и 1 5-дюймовых, с низ- 
копрофильными покрышками. По сравне- 
нию с конвейерной "Орбитой” дорожный 
просвет увеличен почти на 40 мм (было 1 56 
мм, стало 195 мм). На уровне порогов авто- 
мобиль подрос еще заметнее - разница со 
стандартным ИЖ-2126 составляет 7 мм. Ди- 
намика полноприводника впечатляет - раз- 
гон до "сотни” - 1 0 с, максимальная скорость 
- 180 км/ч. У обычной "Орби- 
ты” с уфимским двигателем 


мягкая обивка панели приборов, 
зарубежный руль и рычаг "тойо- 
товской" коробки передач при- 
дают просторному салону "Ор- 
биты" вполне солидный вид. 


А вот корейский двига- 
тель "Хёндэ" под капо- 
том "Орбиты” стоит по- 
перечно. 
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Задняя подвеска дорожного полноприводника - многорычажная со 
стабилизатором поперечной устойчивости, собрана на подрамнике. 


1 ,7 л аналогичные показатели куда скром- 
нее - 18 с и 150 км/ч соответственно. 

Вторая тюнинговая "Орбита" по своему 
назначению ближе к вседорожнику. Конст- 
руктивно она попроще, но и подешевле, что 
немаловажно для российских автомобили- 
стов. Двигатель ВАЗ-21 213 рабочим объе- 
мом 1,7 л установлен в моторном отсеке 
продольно. Пятиступенчатая коробка пере- 
дач, раздатка, редуктор, приводы передних 
колес "нивовские”. Передняя подвеска не- 
зависимая - мощные кованые рычаги от ва- 
зовского полноприводника, небольшой под- 
рамник, амортизаторные стойки ИЖ-2126. 
Передние тормоза - дисковые. 

Все остальное практически без изме- 
нений. Карданный вал, задний мост, подве- 
ска, барабанные тормоза - родные, ижев- 
ские. Колеса, разумеется, большие - раз- 
мерностью 1 4 или 1 5 дюймов, да и дорож- 
ный просвет увеличен. Автомобиль разго- 
няется до 100 км/ч за 19 с, максимальная 
скорость - 140 км/ч. Это, скажем так, са- 
мый простой базовый вариант "вездехода”. 
Есть и чуть посложнее - тот же "нивов- 
ский" двигатель, та же передняя подвеска, 
а вот задняя - независимая, от дорожного 
полноприводника (с данной модификацией 
читатели познакомились в ЗР, 1998, № 2). 

Цена, как правило, самая деликатная 
тема, когда речь идет о тюнинговом автомо- 
биле. Стоит заглянуть в прайс-лист, как на- 
ступает разочарование: 
большинству это не по кар- 
ману. Но вот в нашем случае 
можно говорить, пожалуй, о 
некотором отступлении от 
правила. Дорожная "Орбита 
4x4” от "Нормы-авто” с неза- 
висимой подвеской и зару- 
бежными комплектующими 
стоит 85 тысяч рублей, "Ор- 
бита-вездеход” - 54 тысячи. 
Не дешево, конечно, но и не 
так дорого, если учесть объ- 
ем переделок в сравнении с 
заводским ИЖ-2126. Разу- 
меется, мы называем базовые цены. 
За электростеклоподъемники, магни- 
толу, сигнализацию и прочие дополне- 
ния придется доплачивать. Но это 
только по желанию заказчика. 

Пробные поездки по асфальту, 
снежной целине и бездорожью убеди- 
ли нас в том, что полноприводник в 
целом удался. Пожалуй, ижевцы соз- 
дали тот или почти тот автомобиль, о 
котором мечтают многие наши води- 
тели. К сожалению, приобрести ма- 
шину смогут немногие. Из-за нерит- 
мичной работы завода "Норма-авто” 
выпускает их пока очень мало. 
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Александр КРАСНОВ. 
Рисунок автора 


ФОЛЬКСВАГЕН-ПОЛО IV* 



Подобный класс 
автомобилей, 
по общему 
мнению, будет 
существовать 
всегда. 

В современном 
городе, 

с его теперь уже 
вечными 

проблемами такие 
автомобили просто 
незаменимы. 


Вот с таким, примерно, настроением - 
очень даже оптимистическим (тем более, 
что нынешний ”Поло” пользуется успехом у 
покупателей) - в Вольфсбурге полным хо- 
дом идет разработка следующего, четверто- 
го по счету поколения популярной модели. 
Кодовое название будущей новинки - ЕА 
240/1. А совершенно новой платформе, на 
которой будут базироваться также ”Ауди- 
А2", "СЕАТ-Ивиса” и новая "Шкода-Фелиция", 
присвоен код А04. 

Решение об унификации объясняется 
тем, что в малом классе конкуренция доста- 
точно жесткая и снижение стоимости моде- 
ли хоть на одну единицу национальной валю- 
ты имеет огромное значение. К сожалению, 
эта же самая унификация часто нивелирует 
различия в размерах и внешности разных 
марок автомобилей одного концерна... Та- 
ким образом, вполне объясним акцент про- 
изводителей на дизайн моделей, на их узна- 
ваемость. 

Базовым вариантом нового "Поло” бу- 
дет трех- или пятидверный хэтчбек, при том, 
что длина по сравнению с нынешним возрас- 
тет почти на 100 мм и составит около 3800 


мм. Стало быть, по этому показателю нови- 
чок приблизится к представителям более 
"высокого” класса: общая тенденция к "рос- 
ту” маленьких автомобилей, к сожалению, 
проявится и здесь. Ширина машины не из- 
менится. а высота составит 1450 мм. Как из- 
вестно, полезный объем определяет база, 
так вот, ее размер увеличится на 50 мм. 
Объем бензобака и багажника практически 
останется прежним - все дополнительное 
пространство отдано пассажирам. Ожида- 
ется снижение веса автомобиля на 20-40 кг. 

Настоящая борьба развернулась вок- 
руг коэффициента аэродинамического со- 
противления - С,;. Поставленная в начале 
работ планка Сх=0,3 никак не покорялась. 
Были изменены почти все уплотнители (во- 
круг блоков фар, облицовки радиатора, 
оконные), пересмотрены некоторые поверх- 
ности, опробовано несколько вариантов ор- 
ганизации воздушных потоков под днищем 
кузова, к радиатору и в каналах охлаждения 
передних тормозов. И только ценой этих ги- 
гантских усилий удалось добиться значения 
Сх=0,285 (правда, пока только по расчетам), 
что позволит новому "Поло” увеличить мак- 
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симальную скорость на 12 км/ч, а расход то- 
плива уменьшить на 0,6 л/100 км по отноше- 
нию к сегодняшней модели. 

Внешность "Поло IV" будет несколько 
отличаться от привычного нам хэтчбека. 
Речь идет о постепенно исчезающих разли- 
чиях между традиционным авто и однообъ- 
емником (примеры тому - ’Твинго", "Мерсе- 
дес" А-класса); в этом же направлении дви- 
гались и специалисты "Фольксвагена". 

По сравнению с нынешним "Поло" у бу- 
дущего ощутимо увеличится выбор силовых 
агрегатов. Предполагается установка пяти 
бензиновых и трех дизельных двигателей. 
Бензиновые имеют от двух до четырех кла- 
панов на цилиндр, объем от 1 ,0 до 1 ,6 л и ди- 
апазон мощности 50-125 л. с. Наддувные ди- 
зели развивают от 60 до 90 л.с. Для "совсем” 
спортивных водителей готовится 1,8-литро- 
вый 20-клапанный "силач" с турбонаддувом, 
способный развить 210 л.с.! 

Не забыта и безопасность пассажиров 
- в серийную комплектацию будут включены 
боковые подушки безопасности и АБС. Как 
опции проходят автоматические коробки пе- 
редач (одна из них - пятиступенчатая с про- 
извольным программированием) и навигаци- 
онные системы. 

А теперь осталось сказать, когда ожи- 
дать новинку: в конце 2000-го- начале 2001- 
го, причем только в базовых вариантах. Че- 
рез год после их дебюта появятся версии 
"Классик” (седан) и "Вариант” (универсал). 
По словам самих разработчиков, основная 
задача перспективной модели - "смести” со 
своего пути А-класс значительно меньшей 
ценой при тех же основных достоинствах. 


ПРЕДШЕаВЕННИКИ 


"Поло” первого поколения - это ... "Ауди- 
50”, дебют которой состоялся в 1974 году. 
Кодовое название у крохи было "А-МиІІ” (А- 
ноль). Концепция автомобиля соответство- 
вала только зарождавшемуся новому в Ев- 
ропе направлению развития автомобиле- 
строения. Двухдверный кузов типа хэтчбек, 
передний привод, четырехцилиндровый дви- 
гатель с жидкостным охлаждением, невысо- 
кая цена. Эксплуатационные требования в 
техническом задании были обозначены 
очень жестко - расход топлива при скорости 
80 км/ч не должен превосходить 4,5, а при 
смешанном цикле - 6 л/100 км. Правда, этих 
результатов добиться не удалось - расход 
оказался несколько выше. 

Габариты автомобиля (3490x1560x1300) 
позволяли с относительным комфортом раз- 
мещаться четырем пассажирам с неболь- 
шим багажом, а двигатель мощностью 50 
или 60 л.с. обеспечивал максимальную ско- 
рость 1 42 или 1 52 км/ч соответственно. 




Дебют собственно "Поло” состоялся на 
Женевском автосалоне в 1975 году. Он имел 
двигатель объемом 900 см^ и мощностью 40 
л.с. Автомобиль рассматривали как "самый 
младший” в семействе "фольксвагенов”. Не- 
которое время его выпускали под двумя 
марками, однако из гаммы "Ауди” он вскоре 
исчез - фирму переориентировали на доро- 
гие модели. В 1 977-м появилась версия "По- 
ло”-седан с новым названием - "Дерби”. 

Франкфурт 1981 года. На стенде 
"Фольксвагена" - второе поколение "Поло”. 
Внешность машины изменилась полностью. 
Но и внутри оказалось достаточно новинок. 
Новый литровый двигатель мощностью 40 
л.с. разгонял малышку до 135 км/ч. В 1982 
году родилось купе с двигателем объемом 
1 ,3 л и мощностью 75 л.с., позднее его осна- 
щали также "монстром" в 115 л.с. с механи- 
ческим нагнетателем. Начиная с 1986 года, 
семейство моторов пополнилось 45-силь- 
ным дизелем. 

Новые "поло" полюбились многим. Поя- 
вились кабриолеты, развозные фургончики, 
специальные автомобили. В 1990 году все 
семейство "Поло” подверглось очень серьез- 
ному рестайлингу. Был полностью изменен 
передок, включая крылья, капот, облицовку 
радиатора, бамперы и светотехнику. В об- 
щем, автомобиль стал намного современнее 
и симпатичней. 

Премьера третьего поколения "Поло” 
прошла в 1994 году. Это принципиально но- 
вое семейство автомобилей сразу обрело 
многочисленных поклонников. И дело было 
не только в "свежести” модели. Впервые 
"Поло” стал пятидверным (трехдверная вер- 
сия, конечно же, осталась), что, естествен- 
но, привлекло к нему дополнительных поку- 
пателей. Мощности (от 45 до 75 л.с. в штат- 
ном исполнении) оказалось вполне доста- 
точно для сносной динамики. Да и внеш- 
ность радовала глаз - ведь не зря же над 
стилем "Поло” по традиции работал извест- 
ный Джорджетто Джуджаро, кажется, прак- 
тически избежавший неудачных моделей. 
Студия "Италдизайн” и на этот раз оказа- 
лась на высоте, создав очень активный сов- 
ременный образ "маленького, но большого” 
автомобиля. 

В сегодняшнем поколении "Поло” мно- 
гое "впервые”. Появившийся в прошлом году 
пятидверный универсал расширил модель- 
ный ряд до той гаммы, которая характерна 
для больших автомобилей. К тому же замет- 
ное с самого первого взгляда родство с 
"Гольфом” лишь прибавляет популярности 
малышам "Поло". Вопрос только - можно ли 
их относить теперь к "малышам”, ведь у 
"Фольксвагена” появилась модель "Лупо", ко- 
торая займет опустевшую "нижнюю ступень- 
ку” в производственной программе. 


муди-эи , іа/ч год. 




"Поло Г’, 1975 год. 


Поло П" (вариант "Фокс"), 1981 год. 


"Поло Н", 1991 год. 




.ицотйй 


Поло ІИ , 1994 год. 


Седан "Поло III Классик", 1995 год. 
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СУЗУКИ-ГРАН ВИТАРА 
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Вот уже тридцать лет "Сузуки" произ- 
водит вседорожники, удачно сочетающие 
в себе традиционно высокое японское ка- 
чество и относительно невысокую цену. 
Сейчас уже трудно представить, что пер- 
вая модель этого класса "Джимми” весила 
всего 600 кг и была оснащена двухцилинд- 
ровым двигателем воздушного охлажде- 
ния мощностью... 25 л. с. 

Семейство "Витара”, появившееся в 
1988 году, открыло новую страницу в исто- 
рии компании. Рессорная подвеска ее ран- 
них моделей уступила место пружинно-ры- 
чажной, рулевое управление получило 
гидроусилитель, а салон машины утратил 
былой спартанский вид - стал более ком- 
фортабельным. Спустя еще три года, в 
1991-м, гамму выпускаемых моделей по- 
полнила пятидверная "Витара". Она была 
признана "автомобилем года” в Испании, а 
в 1995-м в Германии ее назвали "наиболее 
дешевым в обслуживании автомобилем". 

С появлением новой модели - "Гран 
Витара" "Сузуки” связывает большие на- 
дежды. Вседорожник выглядит респекта- 
бельно, он элегантен, а оцинкованный 
кузов на прочной раме предполагает не- 
малый срок службы. Салон его не только 
функционален, но и уютен, и такие при- 


ятные мелочи, как ящики для обуви под 
передними сиденьями, придутся многим 
по душе. 

Новую модель комплектуют двумя 
бензиновыми двигателями с распределен- 
ным впрыском топлива, в том числе и но- 
вым 2,5-литровым силовым агрегатом 
мощностью 144 л. с., максимальный крутя- 
щий момент которого приходится на 3500 
об/мин. 

Несмотря на городскую внешность, 
"Гран Витара” неплохо приспособлена к 
движению по бездорожью. Полный привод 
можно задействовать, не останавливая 
автомобиль, а в случае необходимости - 
включить понижающую передачу в разда- 
точной коробке. В передней подвеске типа 
"Мак-Ферсон” газонаполненные амортиза- 
торы установлены независимо от пружин. 
Задняя подвеска классической пятиры- 
чажной конструкции позволяет автомоби- 
лю уверенно двигаться в разных дорож- 
ных условиях. Добавим, что рулевое упра- 
вление с гидроусилителем обеспечивает 
необходимую в городе маневренность - 
для разворота "Гран Витаре" требуется 
всего 10,6 м. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число ци- 



зигикі снапіо ѵітапі 


линдров, клапанов и рабочий объем 
6-24-2494 см3; мощность "нетто" - 11 
кВт/144 л. с. при 6500 об/мин; максимал- 
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ный крутящий момент - 221 Н-м при 35С 
об/мин. Коробка передач - механическЗ' 
5-ступенчатая или автоматическая 4-ст) 
пенчатая; кузов - 5-местный 5-дверны 
несущего типа; компоновка - полнопр 
водная, с продольно расположенным сил( 
вым агрегатом; база - 2480 мм; габар'/і 
(длина, ширина, высота) -4195x1780x174* 
мм; снаряженная масса - 1405 кг; полна 
масса - 1 950 кг; максимальная скорость 
165 км/ч; расход топлива в условных гс 
родском и пригородном европейских цмн 
лах (с механической коробкой передач) 
9,1 и 13,1 л/100 км соответственно. 
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Марка "Олдсмобил" хорошо известна 
любому американскому школьнику. Под 
этой маркой компания "Дженерал моторе” 
выпускает престижные и дорогие машины 
для внутреннего рынка. Именно этим мож- 
но объяснить и то, что дебютировавшая в 
1993 году на автосалоне в Детройте "Ав- 
рора”, хотя и имела достаточно оригиналь- 
ную внешность, оставалась типично аме- 
риканским автомобилем. Он явно пришел- 
ся по вкусу американцам, поскольку до сих 
пор пользуется спросом. Конечно, "Авро- 
ра" 1998 модельного года отличается от 
своего предшественника, однако измене- 
ния коснулись в основном ходовой части и 
рулевого управления, да еще кузов окра- 
шивают теперь в три новых цвета. 

В Соединенных Штатах "Аврору” мож- 
но приобрести за $36 тысяч, а в этой цено- 
вой категории у нее немало серьезных 
конкурентов - ”Лексус-Джи-Эс 300", "Мер- 
седес-Бенц" Е-класса, ”Ауди-А6” или БМВ 
5-й серии. Чем же привлекает приверед- 
ливых покупателей именно "Аврора"? В ее 
активе мощный 250-сильный восьмици- 
линдровый двигатель, который, по сути, 


аналогичен моторам спортив- 
ных автомобилей, участвую- 
щих в американских гонках. У 
него четыре распределитель- 
ных вала, оригинальная выпу- 
скная система, что обеспечи- 
вает машине прекрасную дина- 
мику и неплохую (учитывая рабочий объ- 
ем) топливную экономичность. Но самое 
необычное в этом двигателе другое; в оп- 
ределенном режиме он способен функцио- 
нировать, даже если в системе охлажде- 
ния полностью отсутствует жидкость. В 
этом случае четыре из восьми цилиндров 
продолжают работать, в то время как ос- 
тальные остывают, не допуская перегрева 
и, как следствие, повреждения мотора. 

По комфортабельности "Аврора" не 
уступает лучшим европейским моделям: 
кожаная отделка салона, аудиосистема 
с семью динамиками и проигрывателем 
компакт-дисков, система спутниковой 
связи входят в список серийного обору- 
дования. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число ци- 
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линдров, клапанов и рабочий объем - 
8-32-3995 см3; мощность "нетто” - ІЙ 
кВт/253 л. с. при 5600 об/мин; максі 
мальный крутящий момент - 353 Н-м пр 
4400 об/мин. Коробка передач - автома 
тическая 4-ступенчатая; кузов - 4-мест 
ный 4-дверный седан несущего типе 
компоновка - переднеприводная, с попе 
речно расположенным силовым агрега- 
том; база - 2890 мм; габарит (длина, ши 
рина, высота) -5220x1890x1410 мм; сна- 
ряженная масса - 1795 кг; максимальная 
скорость - 217 км/ч; время разгона с ме- 
ста до 100 км/ч - 8,5 с; расход топлива в 
условных городском и пригородном аме- 
риканских циклах - 13,8 и 9,1 л/100 кѵ 
соответственно. 
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Знаменитой английской фирме ность мотора переваливает за 300 л. с. 

I V Роллс-Ройс мотор карз” без малого сто С особой гордостью говорят англий- 
пет, но, что примечательно, за это время ские инженеры и о тормозной системе, ос- 
^ )на предложила всего девять базовых мо- нащенной АБС новейшей конструкции и 

Г ^лей. Зато каких! Каждая из них по праву вентилируемыми дисками большого диа- 
.^няла место на вер- 
ше автомобильного 

Элимпа. Не стал ис- 

І^дд^ючением и "Сильвер 
|)" - первая за по- 
здние двадцать лет 
іинка "Роллс-Ройса”. 

К созданию маши- 
приступили в 1994 
скаяГгоду. в это время нача- 
сту-І^сь и масштабная ре- 
•ныйЬганизация производ- 
при-[ 


'е 
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тва, потребовавшая 40 миллионов фун- 
ив. В ходе ее на заводе "Роллс-Ройса” в 
Доде Кру появился цех по изготовлению 
окраске кузовов. Ранее эти операции 
іыполняла компания "Ровер". 

В облике нового "Роллс-Ройса" от- 
четливо просматриваются фирменные 
■ерты, между тем он построен на совер- 
кенно новой платформе и не несет общих 
своими предшественниками деталей, 
'втомобиль оснащен 12-цилиндровым 
ізигателем (5,4 л), разработанным спе- 
іалистами БМВ при участии инженеров 
1.' і -’оллс-Ройса”. Мощный эластичный сило- 
:ой агрегат в сочетании с новейшей пяти- 
тупенчатой автоматической трансмисси- 
:й позволяет автомобилю ускоряться до 
іотни” всего за 7 с, напрочь исключает 
іывки при переключении передач. Любо- 
ытно, что в технической характеристике 
втомобиля впервые указана мощность 
івигателя. Традиционно "Роллс-Ройс” не 
■азывал конкретных цифр, а лишь скром- 
10 отмечал: "более чем достаточно". По- 
балуй, это актуально и теперь - мощ- 


метра, что обеспечивает полную оста- 
новку тяжелого (под три тонны) автомо- 
биля со скорости 100 км/ч всего за 3 с. 

Комфорт пассажиров и водителя 
обеспечивают прекрасная звуко- и 
виброизоляция салона, удобные зад- 
ние сиденья с обогревом и независи- 
мой регулировкой поясничной под- 
держки. Четыре положения водитель- 
ского сиденья, рулевой колонки и 
внешних зеркал могут быть занесены 
в память бортового компьютера. Для от- 
делки салона "Роллс-Ройса" традиционно 
используют натуральную кожу высочай- 
шего качества и дерево редких пород, 
причем многие детали по-прежнему изго- 
тавливают вручную. 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый Ѵ-образный; 
число цилиндров, клапанов и рабочий объ- 
ем - 12-24-5379 см3; мощность "нетто" - 
240 кВт/322 л. с. при 5000 об/мин: макси- 
мальный крутящий момент - 490 Н-м при 
3900 об/мин. Коробка передач - автомати- 
ческая 5-ступенчатая; кузов - 4-дверный 
5-местный седан несущего типа; компо- 
новка - заднеприводная, с продольно рас- 
положенным силовым агрегатом; база - 
3116 мм; габарит (длина, ширина, высота) 
- 5390х2150(1930)х1515 мм; снаряженная 
масса - 2302 кг; полная масса - 2752 кг; 
максимальная скорость ограничена 225 
км/ч; время разгона с места до 100 км/ч - 
7 с; расход топлива в условных городском 
и пригородном европейских циклах - 25,4 
и 12,8 л/100 км соответственно. 
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Популярный в Европе "Ниссан-Микра" под- 
вергся рестайлингу. Снаружи изменения но- 
сят чисто декоративный характер - иные фа- 
ры, решетка радиатора, бамперы, а вот ин- 
терьер обновлен полностью. Миниатюрный 
хэтчбек получил и новый для него мотор - 
1,5-литровый 58-сильный дизель, закупаемый 
у концерна "Пежо-Ситроен". 

* 5 }: 

Ателье Джорджетто Джуджаро разрабатыва- 
ет кузов для нового спортивного купе "Мазе- 
рати. Автомобиль получит двигатели с двух- 
ступенчатым турбонаддувом: 200-сильный 
двухлитровый Ѵ6 и почти 300-сильный Ѵ8 
объемом 3,2 л. Стоимость новинок, как ожи- 
дается, не превысит 90 тыс. долларов. 

в 1999 г. начнутся продажи компактного зад- 
неприводного седана "Лексус-18200", осна- 
щенного рядной двухлитровой "шестеркой" и 
шестиступенчатой коробкой передач. С помо- 
щью этой новинки Тойота" рассчитывает по- 
теснить в Европе признанных лидеров - 
"Мерседес-Бенц" С-класса. БМВ 3-й серии и 
"Ауди-А4". 

Фургон "ФИАТ-Дукато' опередил своих брать- 
ев-близнецов "Ситроен-Джампер" и "Пежо- 
Боксер": отныне на нем устанавливают два 
новых дизеля - 2,5-литровый атмосферный 
(85 л. с.) и 2,8-литровый с турбонаддувом и 
промежуточным охлаждением (122 л. с.). 

На 1999 г. запланирован дебют вседорожника 
от ’Дженерал моторе" - "Шевроле-Тахо", по- 
строенного на базе пикапа "Сильверадо". 
Создатели новинки отказались от рессорной 
задней подвески в пользу пружинной, так что 
вседорожник будет прекрасно чувствовать 
себя и на асфальте. 

"Хонда" завершает работы над новым "Аккор- 
дом' для европейского рынка, который посту- 
пит в продажу в следующем году. Новинка не- 
много длиннее предшественника, с более 
плавными формами. Возможно, в гамме дви- 
гателей займет место 2-литровый 105-силь- 
ный турбодизель. 

гіе 

Канадская фирма 8ІР разработала "тюнинго- 
вый пакет” с помощью которого спортивное 
купе "Понтиак-Файрберд" превращается в 
"Понтиак-Файрхоук" ("Огненный Ястреб”), до- 
рожая при этом на $4 тыс. Новая система вы- 
пуска позволяет 5,7-литровому мотору разви- 
вать 327 вместо стандартных 305 л. с., изме- 
нена светотехника, доработана подвеска. Ва- 
риант 'Файрхоук" предлагают ныне все аме- 
риканские дилеры "Понтиака". 
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АИХАТСУ-СИРИОН" 
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Этот симпатичный автомобиль при- 
надлежит к очень популярному малому 
классу. В его "весовой категории” высту- 
пают такие модели, как "Пежо-106”, 
"Опель-Корса”, ”СЕАТ-Ивиса” или, скажем, 
украинская "Таврия”. Базой для создания 
"Дайхатсу-Сирион" послужил концепту- 
альный автомобиль NСX, впервые пред- 
ставленный фирмой во Франкфурте в 
1997 году. 

По словам представителей компании, 
основной задачей было создание город- 
ского автомобиля как можно более ком- 
пактного, но при том максимально просто- 
рного внутри. При первом же взгляде на 
"Сирион” обращает на себя внимание не- 
обычно длинная крыша и короткий капот - 
именно в силу такого решения салон ма- 
шины по объему не очень уступает авто- 
мобилям среднего класса, да и "пробрать- 
ся” на заднее сиденье совсем не сложно. 

Литровый трехцилиндровый мотор с 
двумя распределительными валами (он 
разработан специально для новой модели) 
развивает 55 л. с. и обеспечивает высо- 
кую топливную экономичность. Особая 
демпфирующая рама, на которой установ- 


лен силовой агрегат, 
значительно снижа- 
ет вибрации, возни- 
кающие при его ра- 
боте, и уровень шума 
в салоне. 

Богатая компле- 
ктация машины еще 
больше приближает 
"Сирион" к автомоби- 
лям классом постар- 
ше. В его активе 
"взрослые" четырна- 
дцатидюймовые ко- 
леса, гидроусили- 
тель руля, АБС и по- 
душки безопасности для водителя и пасса- 
жира. Любители автоматической транс- 
миссии смогут заказать машину и в такой 
комплектации. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
3-12-989 см3; мощность "нетто" - 40,5 
кВт/55 л.с. при 5200 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 88,3 Н-м при 3600 
об/мин. Коробка передач — механическая 


5-ступенчатая или автоматическая 4-ст 
пенчатая. Кузов - 5-местный 5-двернь 
хэтчбек несущего типа; база - 2345 мм; г< 
барит (длина, ширина, высота) 
3675x1595x1450 мм; снаряженная массаі 
механической коробкой передач) - 835 к 
максимальная скорость - 135 км/ч; расхо 
топлива в условных городском и пригора 
ном европейских циклах - 6,7 и 4,9 л/1С 
км соответственно. 


"ДЕ ТОІѴІАЗО ГУАРА" 



ОЕ ТОІѴІАЗО СОАП/І 


Поклонники спортивных машин во 
всем мире хорошо знают фирму "Де Тома- 
зо”. Созданные ее специалистами автомо- 
били без малого сорок лет неизменно при- 
влекают к себе внимание нестандартны- 
ми, порой революционными техническими 
решениями, которые находят применение 
и в профессиональном автоспорте. 

Еще в 1967 году на автосалоне в Ту- 
рине ”Де Томазо” представила один из 
наиболее известных своих автомобилей 
класса "Гран Туризме" под названием 
"Мангуста”. Дизайн этой машины, осна- 
щенной восьмицилиндровым пятилитро- 
вым двигателем мощностью более 300 
л. с., был разработан итальянским маэст- 
ро Джорджетто Джуджаро. До сих пор 
знатоки считают этот автомобиль подлин- 
ным шедевром. 

Появление другой известной модели 
- "Пантера", которая пользовалась успе- 
хом в Европе и США и несколько раз под- 
вергалась модернизации, относится к 
1970 году. В общей сложности было про- 
дано около 1 1 тысяч таких машин. 

В этом году ”Де Томазо" представила 
совершенно новую модель "Гуара" - авто- 
мобиль классической заднеприводной 


компоновки с двигате- 
лем от "Форда-Кобра” и, 
что естественно для 
спортивных машин, с ме- 
ханической коробкой пе- 
редач. Пластиковые ку- 
зовные элементы и вы- 
сокотехнологичная кон- 
струкция шасси с цент- 
ральной трубчатой ра- 
мой позволили сущест- 
венно снизить вес авто- 
мобиля и увеличить же- 
сткость кузова. К тому 
же необычная склады- 
вающаяся крыша может 
трансформировать ку- 
зов купе в слайдер. До 
конца нынешнего года владельцами новой 
дорогой машины смогут стать не более 50 
человек, поскольку, как заявил представи- 
тель фирмы, основные усилия ее специа- 
листов сконцентрированы на разработке 
новой модели от ”Де Томазо". 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый Ѵ-образный; 
число цилиндров, клапанов и рабочий объ- 


208 кВт/283 л. с. при 4500 об/мин; макси 
мальный крутящий момент - 402 Н-м пр» 
4500 об/мин. Коробка передач - механи 
ческая 6-ступенчатая; кузов - 2- дверное 
2-местное купе; компоновка - заднепри 
водная; база - 2610 мм; габарит (длина 
ширина, высота) - 4190x2030x1200 мм' 
снаряженная масса - 1200 кг. 


ем - 8-32-3982 смЗ; мощность "нетто” - 
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в 1998 году "Ситроен” основательно 
обновил семейство автомобилей среднего 
Ігасса Ксантия”, которое появилось еще 
|шь лет назад. Наряду с более просто- 
той ХМ (практически она потеряла 
рірос) Ксантия” остается, пожалуй, един- 
%венной в мире моделью, оснащенной 
знаменитой в свое время активной гидра- 
зл-ческой подвеской колес. Жизнь между 
I ем показала, что ее недостатки - слож- 
ишь и дорого- 
юна ремонта - ' 

іревалируют 
чзд достоинст- 
[еами - плавно- 
го хода и ком- 
зртом. Тем не 
■у^нее "Ситроен” 

>ійрхраняет вер- 
а-рсть своей 
фменной под- 

(с|ше, не без основания полагая, что, от- 
г^авшись от нее, будет трудно привлечь 
щшулателей чем-либо иным. 

^ Ситроен , занимая лишь 1 0-е место в 
О йропе по продажам машин этого класса, 
►старался поднять конкурентоспособ- 
кть нового семейства "Ксантии” целым 
рм нововведений. Кузов пятидверного 
чбека стал длиннее на 80 мм прежде 
!го благодаря измененному передку. На 
мм удлинился и универсал. Задние си- 
">я теперь полностью складываются, 
позволяет увеличить вместимость 
(зового отсека хэтчбека с 0.44 до 1 ,4 мЗ 
универсала - с 0,51 до 1,69 мЗ. Предус- 
рены три варианта оснащения: базо- 
' 8Х, комфортабельное "Эксклюзив" 
юіизіѵе) и спортивное "Актива” (Асііѵа). 
юследнем наряду со спортивными си- 
іьями и задним спойлером применяют 
іооактивную" подвеску с подруливани- 
ізадних колес, которая обеспечивает не 
іько плавную, комфортную езду, но еще 
ревосходную управляемость. 

Новое семейство ’Ксантии” включает 
'Юделей, различающихся типом кузова, 
щностью двигателей, коробками пере- 

• и отделкой. Правда, гамма бензино- 
> моторов изменилась незначительно, 
новные - шесть четырехцилиндровых 
ючим объемом 1 ,8 и 2 л, мощностью от 
|до 133 л. с. Появился "двухтопливный" 
тор (106 л. с.), работающий как на бен- 
іе, так и на сжиженном газе. Для люби- 
іей погорячее” предлагается трехлит- 
іая Ѵ-образная "шестерка" мощностью 

• л. с., с которой "Ксантия” развивает 
рость до 227 км/ч. Для тех, кому важ- 


нее низкий расход топлива, предусмотре- 
ны три вихрекамерных дизеля рабочим 
объемом 1,9 и 2.1 ли мощностью 75, 90 и 
1 09 л. с. 

Изюминкой новой "Ксантии” стала ав- 
томатическая "полуадаптивная” гидроме- 
ханическая коробка передач фирмы "Цан- 
рад-фабрик” с алгоритмом управления 
под названием "Ауто-Актив" (Аиіо-Асііѵе). 
В отличие от прежних коробок, где было 


СІТКОЕПІ ХАПІТІА 


только три варианта работы - нормаль- 
ный, спортивный и зимний, теперь у ко- 
робки типа 4НР1 4 - 10 режимов и целых 
1 2 — у 4НР20, предназначенной для двига- 
теля Ѵ6. 

Ниже приведены данные модели 2,0Х 
с пассажирским и грузопассажирским ку- 
зовами, механической и автоматической 
коробками передач. 

Техническая характеристика 

Двигатель — бензиновый; число ци- 
линдров. клапанов и рабочий объем - 
4-6-1998 см3; мощность "нетто” - 97,4 
кВт/133 л. с. при 5500 об/мин; максималь- 
ный крутящий момент - 180 Н м при 4200 
об/мин. Коробка передач - механическая 
5 ступенчатая (автоматическая 4-ступен- 
чатая). Кузов - 5-дверный 5-местный хэт- 
чбек (универсал) несущего типа; компо- 
новка - переднеприводная, с поперечно 
расположенным силовым агрегатом; база 
- 2740 мм; габарит (длина, ширина, высо- 
та) - 4524x1755x1400 (4712x1755x1420) 
мм; снаряженная масса: хэтчбек - 1320 
(1340) кг. универсал - 1368 (1388) кг; пол- 
ная масса: хэтчбек - 1840 (1850) кг, уни- 
версал - 1940 кг; максимальная скорость; 
хэтчбек - 201 (195) км/ч, универсал - 198 
(193) км/ч; время разгона с места до 100 
км/ч с половинной нагрузкой; хэтчбек - 
11,0 (12,9) с, универсал - 11,4 (13,3) с; рас- 
ход топлива в условных городском и при- 
городном европейских циклах: хэтчбек - 
12,9 и 6,9 (13,9 и 7,0) л/100 км, универсал 
- 13,2 и 7,2 (14,0 и 7,1) л/100 км соответст- 
венно. 


Южнокорейская компания "Самсунг моторе" и 
’Форд" заключили соглашение, согласно кото- 
рому 'Самсунг" будет выпускать на своих за- 
водах автомобили американского концерна и 
запчасти для них - наряду со своими. 

5 }: 

По данным маркетинговых исследований 
фирмы "Скания", на западноевропейском 
рынке тяжелых грузовиков лидирует "Мерсе- 
дес-Бенц" - его доля составляет примерно 
22/о. За второе место упорно сражаются 
"Вольво" и "Скания" (у обоих - около 15% рын- 
ка). на четвертом - МАН. 

* * 

Общая численность персонала предприятий 
немецкого концерна "Фольксваген” увеличи- 
лась в прошлом году на 19 тыс. человек. Те- 
перь выпуском автомобилей СЕАТ. "Шкода", 
"Ауди" и "Фольксваген" занимаются во всем 
мире 2В0 тыс. человек. 

Италия вышла на первое место в мире по 
уровню 'моторизации' населения. В 1997г. на 
каждую тысячу жителей этой страны прихо- 
дилось 540 легковых машин без учета джипов 
и пикапов. По этому показателю Италия от- 
теснила на второе место США, где на тысячу 
человек приходится 510 легковых машин. 

5 }: 

Финская "Валмет", выпускающая 'Порше-Бок- \ 
стер", кабриолеты СААБ и нашу 'Евро-Сама- 
ру , разработала складывающуюся мягкую 
крышу для вседорожника "Хонда СП-Ѵ". Прав- 
да, пока это лишь опытный образец. 

5 }: 

Германская фирма ’Карманн", участвующая в 
создании кабриолетов "Мерседес-Бенц" и 
Фольксваген', внедряет технологическую но- 
винку - так называемый сандвич из алюмини- 
евой пены (АРЗ). Эта смесь позволяет созда- 
вать детали кузова, которые вдвое легче, но 
в десять раз прочнее стальных. Кроме того, 
материал неплохо поглощает шум и тепло, [г с 
Специалисѣі считают, что со временем АРЗ | 
заменит в кузове автомобиля до 20% сталь- Н ^ 
ных конструкций. ^ I 

* 5}: 5}: І 

Саудовский принц Аль-Валид бин Талал Аб- | 

двль Азиз оказал финансовую поддержку юж- іі 5 

нокорейским автомобильным компаниям. Ц чо" 
Миллиардер, владеющий огромной сетью 
отелей, инвестировал $100 млн. в "Дэу" и $50 
млн. в "Хёндэ моторе". 
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Автозаводу в Ижевске далеко до возрождения. 
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”Не вовремя приехала: видишь, завод 
не работает”, - сказал ижевский знако- 
мый, не имеющий к автозаводу никакого 
отношения. И объяснил, угадав мое сом- 
нение в его информированности: "Когда 
работает - сразу ясно. По городу машины 
едут: какая без фар, какая без бамперов, 
какая еще без чего - с завода. Готовая, 
кхе-кхе, продукция...” 

Д ругой ижевчанин, коммерсант, пове- 
дал иную историю. Его фирме завод 
задолжал и рассчитаться должен был ав- 
томобилем. К вечеру машину выгнали за 
ворота "Ижмашавто”, вручили документы, 
ключи, подписали все нужные бумажки. А 
потом человек, который ее пригнал... снял 
руль, засунул его под мышку и пошел себе 
обратно на завод. "Как же без руля мы на 
ней поедем?" - опешили "счастливые” вла- 
дельцы. ”У нас комплектующих нет, - ото- 
звался "партнер”. - На рынке купите". Ку- 
пили. Попутно удивившись, откуда на ба- 
заре "дефицитные” рули, которых почему- 
то нет на заводе. 

Таких историй в Ижевске расскажут 
много. Слышать их странно. Впрочем, 
"Ижмаш” всегда был на особом положе- 
нии. Единственный завод, не входящий в 
систему автопрома Работая на "оборон- 
ку", он выпускал автомобили "в нагрузку", 
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как товары народного потребления. Пото- 
му и воспринимали их здесь как-то не 
слишком всерьез. Были, конечно, энтузиа- 
сты. Они как раз и сконструировали "Ор- 
биту" аж 22 года назад! С автоматической 
коробкой передач, многими невиданными 
у нас тогда решениями. Думали начать вы- 
пуск нового автомобиля, но потом остави- 
ли идею: были дела посерьезней. 

Так и жил автозавод в системе обо- 
ронного "Ижмаша”: вне критики, вне авто- 
мобильных веяний, вне интересов самих 
хозяев. А потом, так же оставаясь как бы 
вне поля зрения сторонних наблюдателей, 
начал умирать. Выпуск продукции, начи- 
ная с 1992 года, сокращался и в прошлом 
году, по сравнению с уровнем шестилет- 
ней давности, составил 8,6%! В 1997 году 
на "Ижмашавто" сделали всего 8020 авто- 
мобилей и 4586 кузовов. 

В 1992 году на рубль готовой продук- 
ции приходилось 56 копеек затрат, в 1995 
году - 90 копеек, а в прошлом, чтобы про- 
дать на рубль, надо было вложить рубль 
тридцать! Если АвтоВАЗ считает бедой 
30% бартера в реализации продукции, то 
что говорить об Ижевском автозаводе: 
76% автомобилей, произведенных в про- 
шлом году, отпущено по взаимозачету и 
только 24% продано за деньги. Естествен- 
но, что и выручка оказалась почти на 


ОРБИТЕ'И 

треть меньше, чем в 1996 году. Ведь парт- 
нерам - поставщикам "Ижмашавто”, полу- 
чающим по бартеру автомобили, выгодно і 
завышать цены на свою продукцию, чтобь ' 
взять побольше машин. Их они продают', 
"по ценам ниже заводских”, как пишут В' 
знакомых всем объявлениях. А завод так і 
торговать не может - себе в убыток, но иі 
по нормальным ценам не может - не бе | 
рут. И вот результат: чтобы продолжать | 
простое воспроизводство, без прибылей 
только ради сохранения рабочих мест 
нужно было получить кредиты в 167 мил- 
лиардов старых рублей. Денег никто неі 
дал, завод понес убытки на эту сумму 
Впору пойти по миру. 

...Однако знакомый, по собственным 
приметам определивший, что завод стоит, 
все-таки ошибся. На "Ижмашавто” быг 
второй рабочий день в нынешнем году (вс 
второй половине апреля!). Пришли 80 дви 
гателей из Уфы, и стало возможным пус- 
тить конвейер. 
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С каким трудом удалось этого добиться!* 
Уфа тоже стояла, и чтобы собрать дви- 
гатели, "Ижмашу” понадобилось взять кре- 
дит под гарантию правительства Удмуртии 
перечислить деньги за тысячу моторов на 
уфимское предприятие и специальным лю- 
дям сидеть в Башкирии, "активизируя про 
цесс”. Но все равно, не тысяча моторов в 
марте, а только восемьдесят и лишь к Пас- 
хе. Будто крохи в суму странника. 

Ради чего это все? Можно ли собрать 
нормальный автомобиль подобными "по 
жарными мерами"? Завою- 
ешь ли так рынок? И нуж- 
на ли такая работа самому 
заводу? 

На все эти вопросы на- 
прашивается вроде бы один 
ответ: чем так мучиться, 
без всяких перспектив 
выпуская неконкуренто- 
способную продукцию, 
лучше просто закрыть 
предприятие. В конце 
концов восьми тысячам 
его работников и так с 
мая прошлого года не 
платят зарплату, значит, 
социального взрыва мож- 
но не очень опасаться. 

Однако такое реше- 
ние может прийти в го- 
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гову лишь тем, кто никогда не заглядывал 
на ’Ижмашавто” и воспринимает его, дей- 
ствительно, как неприкаянного нищего. 
Завод же - вовсе не из ущербных, если го- 
ворить о его техническом оснащении. Обо- 
суяованию, какое стоит на предприятии, 
1>ожет позавидовать, пожалуй, любой из 
наших автозаводов. Особенно хороши но- 
Взіе прессовое, сварочное оборудование. 
Хотя с его установкой тоже связана ти- 
пичная для "Ижмаша" история. Автозаводу 
в конце советских времен повезло по- 
меть в план модернизации. Правда, ниче- 
го получить от социалистического госу- 
Ілзрства предприятие не успело. Но зато в 
1995 и 1996 гг. Минфин РФ включил завод 
вкредитную линию ”Гермес-92” и "Гермес- 
ЗГ На полученные деньги (немалые, 
['Шти) было закуплено оборудование. Но, 
така оно добиралось до Удмуртии, измени- 
лись таможенные правила. И покупка 
[Вздорожала на треть! Таких сумм на ”рас- 
•аможку” у предприятия, разумеется, не 
{ыло, оно их и не заплатило. И вот теперь, 
отя кое-какое оборудование благодаря 
помощи правительства уже монтируется, 
■«известно, не отберут ли его в счет пога- 
■-ЭНИЯ таможенных платежей, пени и 
штрафов... 

Всюду, куда только можно, направ- 
лены челобитные об освобождении ”Иж- 
йшавто” от таможенных поборов и есть 
надежда, что эта несуразная история 
йзрешится благополучно. Она — просто 
ніе один штрих к нынешнему образу 
шедприятия. 


т 

|П ругой характерный штрих: совер- 
іЦшенные технологии кузовного 
роизводства сочетаются здесь с... от- 
(тствием мало-мальски приличной ок- 
аски. Отчего, конечно же, сразу теря- 


ют смысл. А окрасочная линия стоит боль- 
ших денег, которые вроде бы готов дать в 
кредит японский "Эксимбанк”. Но какие 
кредиты, когда будущее завода туманно! 

И о чем бы ни говорить касаемо ”Иж- 
машавто", все вот так. Неопределенно, за- 
путанно, шатко, противоречиво. 

Завод еле работает, а долги, по срав- 
нению с вазовскими, — мелочь! Три сотни 
миллионов рублей - по кредитам и расче- 
там с поставщиками, плюс пятьдесят мил- 
лионов - бюджету (все - в деноминиро- 
ванных рублях). Машины сходят с конвей- 
ера, можно сказать, увечными (поставщи- 
ки комплектующих подводят), а сборочное 
оборудование - чуть ли не лучшее в Рос- 
сии. Завод, казалось бы, выделен в дочер- 
нее предприятие холдинга "Ижмаш" и стал 
юридически самостоятельным акционер- 
ным обществом, а до сих пор руководит им 
генеральный директор всего холдинга. 

Все противоречия "Ижмашавто" объ- 
ясняются во многом одним - отсутствием 
четкой программы возрождения и разви- 
тия завода. В стремлении оживить его 
правительство Удмуртии, федеральные 
органы госимущества, администрация 
предприятия шарахаются из стороны в 
сторону, действуют несогласованно. 

У Ижевска нет своего двигателя? На- 
до искать чужой. Идут переговоры с Авто- 
ВАЗом, турецким ’Тофашем”, корейской 
"Хёндэ”, а чей же все-таки предпочтитель- 
нее, так до сих пор и неясно. 

'Орбита", дойдя до конвейера, успела 
устареть? Надо попробовать сделать ее 
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полноприводной на базе "Хёндэ”, вовсе 
снять с производства, заменив одной из 
вазовских моделей, "Шкодой” или еще 
чем-нибудь... 

Нет денег? Надо взять их за удмурт- 
скую нефть, в кредит у какого-нибудь бан- 
ка, найти стратегического инвестора - 
иностранный автозавод... 

Вариантов - бездна. Подписали, было, 
соглашение с "Хёндэ", которая обещала 
вложить в завод приличные деньги и нала- 
дить совместное производство. Было это в 
конце прошлого года. А в начале нынешне- 
го разразился азиатский финансовый кри- 
зис. И денег у корейцев на внешние опера- 
ции нет, МВФ не разрешает вывозить капи- 
тал из страны. Вроде, и хочется "Хёндэ" со- 
четаться партнерством с удмуртами, но не 
получается. Единственное, что может - по 
льготным ценам поставлять сборочные 
комплекты и двигатели для "Орбиты". Впро- 
чем, если говорить о проекте с корейцами - 
он, пусть не в том виде, в каком хотелось 
бы, но действует. "Акценты" уже потихоньку 
собирает новое СП на площадях "Ижмашав- 
то”, к концу года их выпустят 3000 штук, в 
будущем году предполагают до 1 0 000, а по- 
том хотят увеличивать еще и еще. О двига- 
телях размышляет руководство завода. 

Но это все-таки не желанная твердая 
почва под ногами и даже не спасательный 
круг для решения судьбы всего "Ижмашав- 
то , а так - соломинка. Есть, конечно, и та- 
кой путь; шаг за шагом, постепенно подни- 
мать завод. Но и это надо делать плано- 
мерно, продуманно. Кто должен думать? 

Хозяин, конечно. А он у "Ижмашавто”, 
увы, неэффективный. 60% акций 
предприятия принадлежит... государ- 
ству! Одну печальную историю госу- 
дарственного завода мы знаем - 
участь "Москвича" была незавидна. 
Теперь собственник-неумеха ведет к 
банкротству ижевский завод?.. 


З наете, как называют в Ижевске 
самую, пожалуй, "ижмашевскую”, 
наиболее типичную модель ИЖ-2715? 
Котомкой. Не правда ли, образно? Где- 
нибудь на Западе этот автомобильчик, 
так ко времени пришедшийся, как раз 
к буму мелкого бизнеса и всеобщей 
торговли, сделал бы предприятие 
сверхприбыльным. Да и у нас до сих 
пор многие готовы купить недорогой, 
неприхотливый ”каблучок”-"котомку". 
Может быть, это тоже один из путей 
выхода из кризиса - возобновить вы- 
пуск таких моделей? Пока же предпри- 
ятие, обладающее отличным потенци- 
алом, само напоминает заблудившего- 
ся странника с котомкой за плечами 
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НОСТАЛЬГИЧЕСКИМ МЕДВЕДЬ 


был ор 


енныи 


на бер 


заводе 


Пожалуй, он ныне мог бы служить символом 
Ярославского моторного завода. 


ровые 


Леонид САПОЖНИКОВ. Фото Бориса Саранцева 


СНАЧАЛА БЫЛИ АВТОМОБИЛИ 

Первое, что бросилось в глаза на терри- 
тории, - встречный КрАЗ с с^зигуркой медве- 
дя на капоте. Сорок лет прошло, как Яро- 
славский автозавод превратился в ЯМЗ, пе- 
редав производство автомобилей на Кре- 
менчугский комбайновый. А ностальгия жи- 
ва. Водители здешних КрАЗов, ублажив, чем 
положено, литейщиков, упрямо украшают ук- 
раинский грузовик родным медведем... 

Завод исчисляет свою автомобильную 
биографию с 1916 года. А дизелестроитель- 
ную - с 1933-го, когда здесь был изготовлен 
и испытан первый дееспособный отечест- 
венный дизель-мотор "Коджу” (6 цилиндров, 
87 л. с.). Можно представить, с каким трепе- 
том заводчане провожали грузовик Я-5 с 
этим двигателем в пробег Ярославль - Тби- 
лиси - Москва: название расшифровывалось 
как "Коба Джугашвили". К счастью для соз- 
дателей, Я-5 доехал до финиша. Но освоить 
серийный выпуск при тогдашней культуре 
производства не помогло даже название. 

В войну ЯАЗ делал гусеничные тягачи 
для корпусной артиллерии. Особенно ценили 
фронтовики Я-12 с американским силовым 
агрегатом {четырехцилиндровый двухтакт- 
ный 110-сильный дизель "Джи-Эм-Си 4-71” и 
пятиступенчатая коробка передач). В 1947 
году завод начал выпускать на его основе си- 
ловой агрегат ЯАЗ-204. "По лицензии”, - 
вспоминают здесь сегодня, но не верится: ка- 
кая там лицензия в разгар "холодной войны”! 

Первым собственным серийным дизе- 
лем стал шестицилиндровый четырехтакт- 
ный ЯМЗ-236. Эта базовая модель семейст- 
ва 130/140 (где 130 мм - диаметр поршня, а 
140 мм - его ход) пошла с конвейера в октя- 
бре 1961-го для комплектации МАЗов и 
КрАЗов. Затем добавились восьмицилиндро- 
вый ЯМЗ-238 и его тракторная модификация 
с тур6онаддуво?А ЯШ-23вНБ. Наддув быв 
еще настолько в диковинку, что при испыта- 


ниях первых турбокомпрессоров стенды, 
опасаясь осколков, опускали под землю... 

Семейство 130/140 оказалось феноме- 
нально живучим и разрослось до 52 моделей 
и модификаций. Оно и поныне является 
главным (а по сути - единственным) "кор- 
мильцем" ярославских моторостроителей. 

- Мы ставим наши двигатели на 278 из- 
делий, - не без гордости сказал мне главный 
конструктор Юрий Субботин. И показал впе- 
чатляющую сводку заявок от потребителей 
из стран СНГ. 

В числе этих "изделий” - тракторы и ком- 
байны, катера и тепловозы, экскаваторы, ав- 
тогрейдеры и дорожные катки, компрессор- 
ные станции, дизель-генераторы... Но преж- 
де всего, конечно, грузовые автомобили. 
Крупнейший "клиент” - Минский автозавод. 
Захирел и сдал былые позиции КрАЗ (меньше 
400 моторов взял в первом квартале), зато в 
последние годы список потребителей попол- 
нили УралАЗ и ЗИЛ. Оба, правда, не от хоро- 
шей жизни, а из-за серьезных проблем. 


для Кс 

сильнь 


420 л. с. Соответствие экологическим нор 
мам "Евро-2". Ресурс увеличен до 800 000 км 
за счет полостного охлаждения поршней 
азотированного коленвала и т. п. Минскі» 
автозавод давно возлагает на "7511” надеж- 
ды: такой двигатель очень нужен автопоез 
дам полной массой порядка 40 тонн. Но в 
этом году АО "Автодизель" сможет выпустит 


не более 500 штук: крутящий момент возро' 


В СЕМЬЕ НЕ БЕЗ ВУНДЕРКИНДА 

Ирония судьбы: о ярославских дизелях 
судят по самому старому семейству 130/140, 
причем очень часто по ранним моделям. Их 
ценят, особенно в глуши и глубинке, за живу- 
честь и ремонтопригодность, но ропщут на 
чрезмерную массу, неэкономичность, низкий 
ресурс. Между тем семейство-ветеран пре- 
терпело три крупные модернизации, и его 
последние представители имеют вполне 
приличные показатели. Так, удельный рас- 
ход топлива удалось снизить с первоначаль- 
ных 175 г/л. с. в час до 145, а "угар” масла - 
с 2% от расхода топлива до 0,2%. Удельная 
масса двигателей, составлявшая 4,5 кг/л. с., 
стала меньше примерно в полтора раза. 

ЯМЗ-7511 - своего рода вундеркинд в 
этом семействе. Мощность выше, чем у всех 
восьмицилиндровых "родственников”, - 


со 125 до 175 кгс-м. поэтому необходимы нс 
вое сцепление и новая коробка передач. 

- Сцепление диафрагменного типа мы 
сделали, - говорит Юрий Субботин, - скон 
струирована и девятиступенчатая коробка 
но нет денег на подготовку производства, нг 
покупку оборудования. 

Переговоры с двумя западными фирма 
ми о создании "коробочного" СП только нача 
лись и ведутся ни шатко ни валко. В случае 
успеха совместные коробки появятся после 
2000 года, в преддверии ”Евро-3”, когда ”вун 
деркинд" превратится в перестарка... 


НА ГРЕБНЕ ГИГАНТОМАНИИ 

Кроме семейства-долгожителя 130/140, 
ЯМЗ освоил еще одно, которое уместно бы 
ло бы назвать "семейство-неудачник”. Егс 
размерность - 140/140 (другими словами, 
диаметр поршней увеличился на 10 мм, а хоа 
не изменился). Эти восьмицилиндровые над 
дувные двигатели предназначались, глав- 
ным образом, для мощных тракторов К-701 
ленинградского "Кировского завода". В трак- 
торном исполнении они имели 350 л. с., в аь 
томобильном - до 425. На их производства 
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1 ориентирован моторный завод, постро- 
чный в райцентре Тутаеве под Ярославлем 
[нгбѳрѳгу Волги. На самом же Ярославском 
ІІмводе решено было выпускать 12-цилинд- 
Ьзвые модели этого семейства; 650-сильные 
ря карьерных самосвалов БелАЗ и 800- 
Ійльные для минских ракетовозов. 


монстр на основе 12-цилиндрового ЯМЗ-847. 
И, как просили подчеркнуть спортсмены из На- 
бережных Челнов, с которыми я встретился в 
Ярославле, двигатели в сверхэкстремальных 
условиях ни разу не подвели. 


ЧТО ДАЛЬШЕ? 

Пора сказать о двух перспективных се- 
мействах, с которыми Ярославский моторный 
хочет войти в XXI век. Их размерность - 
130/150 и 102/122. 

Идея первого продиктована теорией. 
По современным понятиям, для оптимально- 
го протекания рабочего процесса отношение 
хода поршня к диаметру должно лежать в 
пределах 1,15-1,20. Двигатели 130/150 удов- 
летворяют этому условию, сохраняя тради- 
ционный размер поршня. Кроме того, при та- 


Проект был по тем временам 
ІІ^хледнее "застойное” десятиле- 
те) очень конъюнктурным и звон- 
'Аі. Тут вам и ленинградский флаг- 
ад казахстанских степей, и реву- 
ііте в карьерах исполины - излюб- 
ііхные герои тогдашней победной 
;<№охроники. В шумихе тонули го- 
ш немногочисленных оппонен- 
гав, которые доказывали, что под- 
^іать мощность целесообразнее 
|іврсировкой двигателя, а не увеличением 
те объема. 

Сомневаюсь, что моторы, рожденные 
Кгантоманией, выдержали бы конкуренцию 
і/словиях рынка. Но до конкуренции просто 
: дошло: флагманы степей” стали не нуж- 
^ы, ракѳтовозы — тоже. БелАЗ, по словам 
рславцев, брал бы эти моторы, но "лег Ту- 
аевский завод”, растерявший специали- 
тев. А именно из Тутаева "Автодизель” по- 
^ал комплектующие для 12-цилиндровых 
'Эделей этого семейства. 

Утешением могут служить лишь спортив- 
ке победы. КамАЗы, успешно стартовавшие в 
Й5-1996 гг. в марафонах 
I Іариж-Пекин”, ’Транада-Да- 
Ф” и "Париж-Улан-Батор”, 

<'ли оснащены двигателями 
МЗ-846 140/140, мощность 
вторых повысили до 750 и 830 
с. форсировкой по оборотам 
№даче топлива. В 1997-1998 
N в рейдах "Париж-Москва" и 
Ізриж-Гранада-Дакар” уча- 
ювал и 1050-сильный 


8-цилиндро- 
вые ЯМЗ- 
2405 (вверху) 
и ЯМЗ-7511. 


12-цилиндро- 
вый ЯМЗ-849. 


кой размерности объем получается круглым 
- 2 литра с цилиндра. И дело тут не в красо- 
те цифр, а в том, чтобы не переступить верх- 
нюю границу своего класса и не подпасть 
под более строгие требования - экологиче- 




у всех у них бьется ярославское "сердце 


ские, налоговые и т. п. Кстати, у двигателей 
1 02/1 22 объем ровно вдвое меньше. 

- Подход к конструированию обоих се- 
мейств единый, - рассказал главный констру- 
ктор. - В них изначально закладывается соот- 
ветствие "Евро-2” и возможность модерниза- 
ции под дальнейшие ужесточающие нормы. 
Вводится новая система топливоподачи с при- 
менением электроники, современные цилинд- 
ро-поршневая группа, кольца и т. д. Семейство 
130/150 должно перекрыть диапазон мощно- 
стей от 200 до 650 л. с. (в случае "восьмерки”). 
А если будем делать 1 2-цилиндровую модель, 
то выйдем и на 800 сил. Ставим задачу под- 
нять ресурс до 1 млн. километров, снизить 
удельный расход топлива до 140-141 г/л. с. в 
час, а удельную массу - до 2-2,3 кг/л. с. 

К сожалению, столь достойный преемник 
семейства 130/140 вряд ли сменит его в обоз- 
римом будущем на конвейере. Если перечис- 
лять проблемы, которые мне назвали на заво- 
де, получится плач Ярославны... виноват, 
ллач Ярославского моторного. Вполне хватит 
одной: завод не имеет оборудования, необхо- 
димого для массового производства таких 
двигателей. Базовый шестицилиндровый 
ЯМЗ-650 существует в нескольких экземпля- 
рах, проходящих стендовые испытания, а что 
будет дальше - покрыто мглой... 

Хорошо хоть с семейством 102/122 
проблем намного меньше. В его создании 
участвует Заволжский моторный завод. 
Результат проведенных им маркетинговых 
исследований можно выразить двумя сло- 
вами: ’Толькой давай!”. Один лишь ЗИЛ хо- 
тел бы для Бычка 30 тысяч таких двигате- 
лей в год, да Павловский автобусный 9 ты- 
сяч, да столько же Курганский. Заинтере- 
совались и горьковчане — взяли бы для гру- 
зовиков ГАЗ-3309... А ведь речь пока идет 
только о четырехцилиндровой рядной мо- 
дели ЯМЗ-460. Если развивать это семейство, 
создавая модели с числом цилиндров от 1 до 8, 
потребность будет гораздо больше. 

Подумалось; вот бы взяться ярославцам 
за этот проект на несколько лет раньше! Гля- 
дишь, стояли бы нынче твердо и не ждали 
бы, как спасительную инъекцию, очередные 
бюджетные миллионы. Хорошо, что в конце 
концов нашелся инициативный партнер - За- 
волжский моторный. А не появись он - похо- 
же, сами бы по-настоящему не искали... 

При выезде из заводских ворот снова 
встретился грузовик с медведем. А ведь, по- 
жалуй, этот зверь - очень удачный символ 
Ярославского завода. Мощный, умный, на 
многое способный, но время от времени впа- 
дающий в спячку... 
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Машины, о которых больше 
мечтают, чем покупают, 
стоимостью свыше 60 тысяч 




предлага 
”люкс”-кл 
линдровь 
Самь 
машины і 
8280" и 
тельно ^ 



поставит! 

придется 

долларов 

знать, что сидеть за рулем собственно!? любой ам 
8600 так же неприлично, как держать виі нас вдвое 
ку в правой руке. Иное дело - двухдвк он проиг|: 
ный "шестисотый", класса С^ - им упрз! сти на вы 
ляет сам владелец. "немцам”. 

Что касается цен в России, то, как и > ный конк^ 
предыдущей группе (ЗР, 1998, № 5), ”ме^ ота-Лекс^ 
седесы" намного дороже конкуренте-- Сред 
Возьмем те же представительские: отні12-цилин/ 
сительно небольшой "Мерседес-8280" 8600” и Б 
огромный БМВ-740І в Москве стоят один» жалуй, по 
ково, а БМВ-735І '’люкс”-класса лишь ь ктеристин 
500 долларов дороже куда более скромна другу, одн 
го "Мерседеса-Е280”. В Германии этгмецких мг 
БМВ в полтора раза дороже. Мало тогітрадициоі 
Российские дилеры "Мерседеса” умудрготличных 
лись присовокупить к высшей ценовавает зави 
группе даже модель компакт-клас: В России, 
(С240), в то время как у других фирм шт охотне 
аналоги стоят чуть ли не вдвое дешевгна в наші 
(сверхмощный БМВ-МЗ не в счет - э" "мерседес 
спортивное купе, а не седан компакт-клаі Но в 
са). Кстати, у машин ценой выше $60 Кдороже " 
практически нет четырехцилиндровых мідаться, чі 
торов. Исключение составляет толи:этой анг 
"Мерседес" (по нашей таблице три модимидж - 
ли), но в этом году в Штутгарте накона ...От 
то сменят эти старые конструкции на нсдругим мг 
вые, шестицилиндровые (Ѵ6). Ближайшиблизким к 
конкурент "Мерседеса” - БМВ, если (теперь о 


долларов - в обзоре высшей 
ценовой группы легковых 
автомобилей. 


Михаил ТЁПЛОВ 


Доля этих автомобилей от общего 
числа производимых в мире ничтожна, хо- 
тя в это вряд ли поверят жители Москвы, 
где дорогущие автомобили попадаются на 
глаза довольно часто. Впрочем, они весь- 
ма похожи на машины предыдущей цено- 
вой группы - $40-60 тыс. (ЗР, 1998, № 5). 
Но все же чуть мощнее и больше, в салоне 
чуть потише, кожа сидений чуть приятнее 
на ощупь. Есть и прочие "чуть”, за каждое 
из которых тоже приходится доплачивать 
по нескольку тысяч долларов. Так, если 
речь идет о спортивном купе, то, выложив 
сто двадцать тысяч долларов вместо со- 
рока (за модель младше классом), владе- 
лец получит настоящего мощного "зверя”, 
с жесткой подвеской, тугими педалями и с 
надсадным ревом мотора - на таком толь- 
ко по автобанам, но никак не в булочную. 

Словом - необычные машины с за- 
предельными ценами. В первой категории 
- автомобили так называемого "люкс”- 
класса, что на ступеньку выше класса Е. 


Объем их предложений на рынке в Европе 
- менее одного процента от общего числа 
продаваемых легковых автомобилей. 
"Люкс" четко разделяют на два типа по на- 
значению: для поездок с личным шофером 
и для самостоятельных, когда владелец 
сам за рулем. Именитые фирмы, выпуска- 
ющие представительские седаны, делают 
двойники таких машин, предназначенные 
для их владельцев без шофера. Автомоби- 
ли снаружи разнятся лишь оформлением 
решетки радиатора и, порой, иным назва- 
нием. К примеру, в Западной Европе не 
принято управлять "Роллс-Ройсом” само- 
му - это должен делать шофер в фирмен- 
ной фуражке, зато на "Бентли" (по суще- 
ству, копия "Роллс-Ройса” - кузова одина- 
ковые) рулить должно только хозяину. 
Другой пример - "Ягуар” или "Линкольн- 
Марк”. Для езды с шофером существуют 
их аналоги - "Дэймлер ” и ”Линкольн-Таун- 
Кар”. Кстати, владельцам популярных у 
нас больших "мерседесов” неплохо бы 






іедлагает в этой ценовой группе машины 
чкс -класса, то непременно с восьмици- 
Ш Яровыми двигателями. 

Г Самые дешевые представительские 
к атіны в группе - БМВ-735І, "Мерседес- 
^ ЙО и "Ауди-А8 3,7" оснащены относи- 
йьно маломощными моторами. Чтобы 
Швить что-то на 20-50 л.с. побольше, 
ѵдется доплатить десяток-другой тысяч 
шларов. ”Линкольн-Таун-Кар", почти как 
іого Еііой американский автомобиль, стоит у 
}ил- [ вдвое дороже, чем в США. К тому же 
іѳр- [проигрывает в мощности и устойчиво- 
)ав- ѵіна высоких скоростях равным по цене 
?»іііам”. Из японских машин единствен- 
и в ^конкурент "Мерседесу" и БМВ - "Той- 
іер- 9-Лексус С8400”. 

ов. среди топ-моделей ”люкс”-класса с 
но- цилиндровыми моторами - "Мерседес- 
и 31!” и БМВ-750. В Европе последний, по- 
іна- йуй, популярнее, чем в России. По хара- 
на йистикам автомобили не уступают друг 
іно- 17 , однако БМВ дешевле на 50 000 не- 
•ш марок. К тому же у всех "баварцев" 
ідиционно жесткая подвеска, а это на 
■ичных европейских дорогах обеспечи- 
зой К" завидную устойчивость в поворотах, 
сса ірссии, наоборот, "шестисотый" покупа- 
ѳе охотнее, чем ”750-й”. Вероятно, причи- 
зле Б нашем представлении о престиже с 
это рседесовским” акцентом, 
ас- Но в России покупают машины и по- 
300|оже "шестисотого". Нетрудно дога- 
ся, что речь идет о "Роллс-Ройсе”. У 
английской марки "королевский" 
де- иж - отсюда и заоблачные цены, 
ец- ...От представительских перейдем к 
но- гим машинам этой ценовой группы - 
іш жим к спортивным. Назовем "ягуары" 

' и ^ерь они все с восьмицилиндровыми 


тот 

)ГО. 

іри- 


моторами), а также полноприводный ”Ау- 
ди-88 Кваттро”. Но самые резвые скакуны 
здесь, конечно, двухдверные купе: БМВ 
8-й серии и "мерседесы” класса СЕ. 

Для любителей открытых двухмест- 
ных машин "Мерседес” предлагает модели 
класса 81: 8Е320, 8Е500, 8Е600, а "Ягуар" 

- элегантный родстер ХК-8. Впрочем, рос- 
кошные родстеры пока непопулярны сре- 
ди российских толстосумов - климат у нас 
неподходящий. Совсем редко покупают 
полноценные спортивные купе, потому в 
таблице их представлено совсем немного 

- только те, что предлагают российские 
дилеры. Среди них легендарные "порше” с 
оппозитными моторами и "Шевроле-Кор- 
вет", а также потрясающе дешевый для 
своих 455 л. с. "Крайслер-Вайпер" - "всего” 
114 тысяч долларов! Аналоги от "Феррари” 
втрое дороже. К тому же "Вайпер” - ре- 
кордсмен среди легковых автомобилей по 
рабочему объему двигателя - целых 8 ли- 
тров. 

Ну и, наконец, самая большая группа 
в ”люкс"-классе - полноприводные много- 
целевые вседорожники, попросту говоря — 
джипы. Один из самых известных - "наво- 
роченный" "Рейндж-Ровер". От "Мерседе- 
са” здесь две совершенно разные модели 

- 0320 и МЕ320. Первый - особо комфорт- 
ное исполнение выпускаемого много лет 
(очень прочного и тяжелого) вседорожни- 
ка Ѳ-класса, второй - МЕ американской 
сборки — напротив, новинка прошлого го- 
да, вобравшая последние решения в кон- 
струкции и оформлении машин такого 
класса, например полностью независимую 
подвеску всех колес - редкость для джи- 
пов. На всех трех упомянутых моделях - 
постоянно включенный привод всех колес. 








,1 



Истинные джипы в этой группе пред- 
ставлены моделями "Гран Чероки" в люк- 
совых комплектациях "Лимитед”. Тот, что с 
5,9-литровой "восьмеркой", пожалуй, са- 
мый быстроходный вседорожник: макси- 
мальная скорость — 200 КМ./Ч, а разгон с 
места до 100 км/ч - 8,2 с. Самый роскош- 
ный джип от "Форда" - "Линкольн-Навига- 
тор — люксовое" исполнение более про- 
стого "Форда-Экспедишн”. Мощность его 
5,4-литрового двигателя немалая - 238 
л.с. Однако большой, тяжелый кузов не 
дает машине такой приемистости, как у 
"Гран Чероки”. 

Другие американские вседорожники - 
"Шевроле-Тахо" и удлиненный "Сабербен” 
- хотя и стоят у нас дорого, но на "люкс"- 
класс уже не тянут, потому что в США это 
вполне обычные массовые машины стои- 
мостью $25—32 тыс. в зависимости от ком- 
плектации. Расход топлива у американ- 
ских моделей этого типа с бензиновыми 
восьмерками" объемом 5,2— 7,4 л доволь- 
но высок. При активной езде на машине 
полной массой 2,5— 3,0 т придется сжечь 
25-30 л бензина на 100 км. Впрочем, на 
дорогих американских джипах могут быть 
и дизели, как, например, на "Хаммере". 
Последний - уже действительно вседо- 
рожник, ездить на котором в городе, как 
нам кажется, неудобно. 

В заключение отметим: большинство 
автомобилей высшей ценовой группы про- 
сто купить в магазине не удастся. Их при- 
ходится заказывать у дилера с предвари- 
тельной оплатой. И это вполне оправдан- 
но: покупая машину за большие деньги, вы 
вправе получить ее в той комплектации и 
исполнении, в каком желаете, а ради это- 
го можно два-три месяца подождать. 
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НОВЫЕ АВТОМОБИЛИ СТОИМОСТЬЮ СВЫШЕ 60 ТЫСЯЧ ДОЛЛАРОВ США 


Модель 

Тип 

кузова 

Тип двигателя-число цилиндров- 
раб.объем (см’)-мощность (л. с.) 

Число 

дверей 

Габарит, міл 

Дорожный 

просвет, мм 

Объем 

багажника, л 

Цена 

1 нормо- 
часа 

Цензе 

Москве 

"Мерседес-С240" 

С 

Б-4-2398-170 

4 

4516x1723x1427 

143 

430 

40 

602011 

БМВ-535І 

С 

Б-8-3498-235 

4 

4775x1800x1435 

153 

460 

40 

60300 

"Мерседес-Е230’' 

С 

Б-4-2295-150 

5 

4795x1799x1436 

143 

520 

40 

61000 

"Мицуби:и-Паджеро Вэгон С18 3.5 Ѵб" 

У 

Б 6-3497-208 

5 

4725x1785x1900 

205 

- 

55-60 

61500 

"Джип-Гран Чероки Лимитед 4.0 А” 

У 

Б-6-3964-177 

5 

4489x1800x1649 

210 

11362254 

50 

62500 

’’Мерседес-Е240" 

С 

Б-4-2398-170 

4 

4795x1799x1436 

143 

520 

40 

63300 

БМВ-540І 

С 

Б-84398-286 

4 

4775x1800x1435 

153 

460 

40 

68900 

'■Джип-Гран Чероад Лиыитед 5.2 А" 

У 

Б-8-5216-212 

5 

4489x1800x1649 

210 

11362254 

50 

70300 

"Порше-Бокстер" 

Ка 

Б-6-2480-204 

2 

4320x1780x1290 

- 

260 

- 

70800 

БМВ-МЗ 

К 

Б-6-3201-321 

2 

4435x1710x1340 

110 

435 

40 

72500 

”Мерседес-М1320‘' 

У 

Б-6-3199-218 

5 

4590x1830x1780 

200 

6152020 

40 

75000 

"Шевроле-Тахо 5.7" 

У 

Б-8-5700-255 

3 

4788x1958x1839 

200 

1460 2831 

40 

75500 

"Линкольн-Таун-Кар" 

С 

Б-84598-210 

4 

5560x1948x1445 

150 

408 

50 

7590] 

’'Мерседес-Е280‘’ 

с 

Б-6-2799-193 

4 

4795x1799x1436 

143 

500 

40 

7600] 

БМВ-540І А туринг 

у 

Б-84398-286 

5 

4775x1800x1435 

153 

4101525 

40 

7640] 

БМВ-735І 

с 

Б-8-3498-235 

4 

4984x1862x1435 

153 

500 

40 

76500 

"Джип-Гран Чероки Лимитед 5.9 А" 

у 

Б-8-5896-250 

5 

4489x1800x1649 

210 

11362254 

50 

77600 

"Шевроле-Корвет ' 

к 

Б-8-5733-304 

2 

4538x1795x1180 

110 

355510 

40 

8000] 

"Шевроле-Сабербен 7.4” 

у 

Б-8-7400-290 

5 

5588x1948x1836 

200 

4230 

40 

81500 

"Кадилпак-Севиль 8Т8' 

с 

Б-84565-305 

4 

5189x1840x1400 

140 

409 

40 

8300] 

"Мерседес-ЕЗгО” 

с 

Б-6-3199-220 

4 

4795x1799x1436 

143 

500 

40 

85500 

"Линкольн-Навигатор” 

у 

Б-8-5403-230 

5 

5200x2030x1850' 

210 

3295 


85900 

■'Ауди-АЗ 3.7 Кваттро Типтроник" 

с 

Б-8-3697-230 

4 

5034x1880x1420 

140 

525 

40 

86800 

БМВ-740І 

с 

Б-84398-286 

4 

4984x1862x1435 

153 

500 

40 

87200 

"Мерседес-8280” 

с 

Б-6-2799-193 

4 

5113x1886x1485 

143 

525 

40 

87200 

”Лексус-18 400" 

с 

Б-8-3969-264 

4 

4995x1830x1435 

150 

463 

37-65 

93000 

’Рейндж-Ровер 4.6 Мап” 

у 

Б-84554-225 

5 

4713x1853x1817 

214 

5201640 

85 

93000 

"Ауди-А8 4.2 Клаттро Типтроник ” 

с 

Б-84172-285 

4 

5034x1880x1420 

140 

525 

40 

95900 

"Плимут-Проулер" 

Ка 

Б-6-3518-218 

2 

4190x1930x1300 

110 

- 

- 

96000 

"Ягуар ХЗ-З-Экзекьютив 3 2" 

С 

Б-8-3248-245 

4 

5025x1800x1314 

110 

410 

85 

96400 

БМВ-840СІ 

К 

Б-84398-286 

2 

4780x1855x1340 

150 

320 

40 

96900 

"Мерседес-€430" 

С 

Б-84295-279 

4 

4795x1799x1436 

143 

525 

40 

99900 

БМВ-850СІА 

К 

Б-12-5379-326 

2 

4780x1855x1340 

150 

320 

40 

100300 

■Мерседес-8320” 

С 

Б-6-3199-231 

4 

5113x1886x1485 

150 

525 

40 

101600 

■■Мерседес-С320” 

у 

Б-6-3199-210 

3 

4679x1760x1930 

220 

800 1750 

40 

109000 

Крайслер-Вайпер СТ8 8.0 ’ 

к 

Б-1 0-7990-455 

2 

4490x1920x1190 

130 

565 

50 

114200 

"Порше-911 Каррера" 

к 

Б-6-3600-286 

2 

4245x1735x1300 

120 

125 

- 

114900 

"Ауди-88 4.2 Кваттро" 

с 

Б-8-4172-340 

4 

5034x1880x1420 

140 

525 

40 

117300 

"Ягуар ХК-8 Купе” 

к 

Б-8-3996-295 

2 

4760x2015x1296 

- 

325 

85 

118500 

Ягуар ХЗ-8-Соверен 4 0 1" 

с 

Б-8-3996-295 

4 

5150x1800x1333 

115 

410 

85 

121000 

"Порше-Каррера 4" 

к 

Б-6-3600-286 

2 

4245x1735x1300 

120 

125 

- 

121400 

’ Порше-911 Каррера Тарга" 

т 

Б-6-3600-286 

2 

4245x1735x1300 

120 

125 


128900 

"Хаммер” 

- 

Д-8-6500-195 

4 

4686x2197x1951 

406 



130000 

БМВ-750ІІ Д 

с 

Б-12-5379-326 

4 

4984x1862x1435 

153 

500 

40 

131600 

"Дэймлер-Эйт 4.0 1” 

с 

Б-8-3996-295 

4 

5150x1800x1333 

110 

410 

85 

133200 

“Мерседес-8500" 

с 

Б-84973-320 

4 

5113x1886x1485 

ІЯ» 

525 

40 

142000 

"Порше-911 Турбо" 

к 

Б-6-3600-408 

2 

4245x1795x1290 

90 

125 

- 

181400 

Мерседес-8600" 

с 

Б-12-5987-394 

4 

5110x1890x1490 

150 

525 

40 

184100 ' 

"Мерседес-СІбОО" 

к 

Б-1 2-5987-394 

2 

5070x1910x1450 

150 

505 

40 

202300 

"Бентли” 

с 

Б-8-6750-247 

4 

5395x1915x1490 

140 

410 

- 

357000 

"Роллс-Ройс" 

с 

Б-8-6750-247 

4 

5395x1915x1490 

140 

410 

- 

37600] 


Примечания: 1. Цены приведены в долларах США на полностью растаможенные автомобили в базовой комплектации. 2. Стоимость техобслуживания - 1 нормо-час в доллараі 
США. 3. С - седан; У - универсал; К - купе; Ка - кабриолет; Т - тарга; Б - бензиновый; Д - дизельный. 
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ШПЕРТИЗА 



ДЕвяноао восьмой* 

ВОИМИ СИЛАМИ? 


Стоит ли тратиться на высококачественный бензин, если с 
оомощью чудодейственного средства "Октан-бустер" 
можно довести до "кондиции" топливо попроще? 


Александр БУДКИН. Фото Сергея Иванова и Вадима Крючкова 




КСПЕРТИЗА. Ну что ж, займемся ал- 
химией, получая нужный нам бензин 
непосредственно в бензобаке, ведь все- 
зозможных баночек, флакончиков и кани- 
строчек в продаже хоть отбавляй. 

На этот раз испытанию подвергнутся 
месть "октан-бустеров" (см. фото), куплен- 
н»'х нами в московских магазинах. Стой- 
кость почти всех укладывается в 20-30 
зуб. Один флакон "бустера” изготовители 
рекомендуют добавлять к 1 5-20 галлонам 
йнзина (60-80 литров). 

Несмотря на схожие названия препа- 
ратов, сулящих повышение октанового чис- 
и, механизм их действия возможен двоя- 
ш: либо прямое повышение октанового 



числа путем применения одного из антиде- 
тонаторов (табл. 1), либо использование 
компонентов, снижающих слой нагара в ка- 
мере сгорания, что в конечном счете умень- 
шает склонность двигателя к детонации. 

Оценка присадок проводилась по 
трем параметрам. Первый - повышение 
октанового числа, определенного исследо- 
вательским методом. Второй - эффектив- 
ность моющего действия присадок по сте- 
пени растворения в бензине асфальтенов 
- искусственных загрязнителей нефтяного 
происхождения (они близки по свойствам 
нагару в двигателе). И наконец, третий па- 
раметр - стабильность смеси, иначе гово- 
ря, ее стойкость против повторного осажи- 
вания на элементах двигателя. 

Прежде чем обсуждать результаты те- 
стов, сделаем весьма важную оговорку. 
Приведенные данные не могут служить ос- 
нованием для однозначного вердикта; этот 
бустер на первом месте, этот на втором и 
Т.Д., поскольку эффективность действия 
каждого из препаратов зависит от группо- 
вого и фракционного состава бензина. 
Иными словами, соответствие использо- 
ванного в тестах бензина ГОСТ 2084-77 не 
может считаться достаточным условием 
для окончательных выводов. Цель нашей 



экспертизы - дать общее представление о 
возможностях подобных присадок. 

Р ЕЗУЛЬТАТЫ. Обратимся к табл. 2, 
где для сравнения приведены пара- 
метры исходного бензина. Под понятием 
"моющие свойства" здесь имеется в виду 
оптическая плотность раствора асфальте- 
нов в бензине (см. выше), определенная 
на синем светофильтре, а под "стабильно- 
стью раствора” - отношение оптических 
плотностей, определенных на синем и 
красном светофильтрах. Но это, скорее, 
для специалистов. 

Первое, что бросается в глаза, - ни од- 
на из проверенных присадок не обладает 
комплексным действием. Либо повышается 
октановое число, но ухудшаются моющие 
свойства, либо наоборот - повышаются мо- 
ющие свойства и снижается октановое чис- 
ло. Второе: чем больше положительный эф- 
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АРКИ БЕНЗИНА. Ассортимент автомобильных бензинов сегодня довольно 
широк. Нам предлагают как отечественные марки: А-76, АИ-91, АИ-93, АИ-95, 
АИ-98, так и экспортные бензины: АИ-80, АИ-92, АИ-96. Основное различие в экс- 
плуатационных свойствах всех этих бензинов - детонационная стойкость. Она вы- 
ражается октановым числом, определяемым или по моторному методу (буква "А” в 
названии бензина), или по исследовательскому ("АИ"). Некоторые бензины друг с 
другом взаимозаменяемы, например; бензин А-76 с АИ-80, бензин АИ-96 почти иден- 
)1 тичен АИ-95, марки АИ-91, АИ-92 и АИ-93 также близки друг к другу (табл. 3). 
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Т ЕХНОЛОГИЯ ИЗГОТОВЛЕНИЯ. Методом прямой перегон- 
ки нефти принципиально можно получить бензин с октано- 
вым числом до 91 ед. (А-76, АИ-80 и АИ-91) без применения ка- 
ких-либо добавок. Но производство "прямогонного” бензина - 
непозволительная роскошь; во-первых, из каждой тонны нефти 
его выйдет чуть ли не вдвое меньше, во-вторых, не из всякой 
нефти можно вообще получить "напрямую” АИ-91. Поэтому в 
реальной практике необходимого октанового числа достигают 
двумя способами. Первый: подвергают "прямогонный” бензин 
вторичной переработке (каталитический риформинг, крекинг и 
Т.Д.), что требует значительных затрат труда, времени и 
средств, но позволяет получить бензин, наименее вредный и 
для окружающей среды, и для самого автомобиля. Второй спо- 
соб - добавляют в "прямогонный" антидетонационную присад- 
ку (антидетонатор). Полученный таким образом бензин значи- 
тельно дешевле, но куда вреднее. В зависимости от применяе- 
мого антидетонатора он способен нанести вред не только на- 
шему здоровью, но и автомобилю (табл. 1). 

Среди всех используемых антидетонаторов наиболее из- 


вестен тетраэтилсвинец (ТЭС), применяемый аж с 1923 года. 
Повышение с его помощью октанового числа обходится в 5-9 
раз дешевле, чем при использовании других антидетонаторов, 
но наносимый им экологический ущерб на порядок больше. Не- 
смотря на то, что количество этилированных бензинов (содер- 
жащих тетраэтилсвинец) сокращается, полной их замены в 
ближайшем времени ждать не следует. Совсем отказаться от 
этого яда смогли, по нашим данным, лишь самые развитые 
страны. 

В России доля неэтилированных бензинов составляет око- 
ло половины, но ...более 85% из них — с октановым числом 76, 
а остальных (АИ-91 , АИ-95 и т.п.) только 10-15%. При этом оте- 
чественные нормы в зависимости от марки бензина допускают 
содержание в них свинца в концентрации от 0,17 до 0,37 г/л. 
Для сравнения - в наших этилированных бензинах, предназна- 
ченных на экспорт, оно не должно превышать 0,15 г/л, что сов- 
падает с требованиями многих стран Европы. 

Отличить этилированные бензины, как известно, можно по 
цвету: А-76 окрашен в желтый цвет, АИ-93 - в оранжево-крас- 
ный, экспортные АИ-80, АИ-92 и АИ-96 — в светло-желтый цвет. 
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Некоторые антидетонаторы и причиняемый ими вред 


Таблиц 




Тип или название 

Состав 

Негативный эффект 

ТХ 

Тетраэтилсвинец 

Сильное канцерогенное действие, опасные загрязнения 
флоры, губителен для нейтрализатора автомобиля 

МЦТМ на основе 

марганца 

Метилциклопентадиен- 
трикарбонил марганца 

Недостаточная стабильность в топливе, снижение ресурса 
свечей зажигания, некоторое повышение концентрации 
твердых частиц и нейротоксичность выхлопа, 
снижение ресурса нейтрализатора 

Ферроцены 

на основе железа 

Ферроцены 

на основе аминов 

Диметилферроценил 
карбонил-ферроцен 
Смесь монометил 

анилина 

и анилина-экстралина 

Повышение износа двигателя и смолообразования 

Увеличение смолообразования и окисляемости топлива і 

МТБЭ 

Метилтретбутиловый 

эфир 

Увеличение отложений, а также выбросов окислов 
азота и альдегидов 

Фэтерол 

Смесь МТБЭ 

с третбутиловым эфиром 

То же 

Этанол 

1 


Низкая гидролитическая стабильность (боится влаги), 
воздействие на резину и пластмассы 

Метанол 

- 

То же, плюс летучесть и токсичность паров 


фект по одной из двух позиций (стабиль- 
ность не в счет), тем заметнее ухудшение 


Таблица 2 


Эффективность действия присадок - "октан-бустеров” 


Наименование 


Изготовитель 


Полученное Моющие 
октановое свойства, 
число (иссл.)* отн. ея* 
Ы;і. [ 0,145 


Исходный бе нзин А-76, ГОСТ 2084-77 

Осіапе Тгеаіліепі фото 1 ’Х’ ІаЬогаІогіез, Іпс. А Репгау Солірапу 


Осіапе Іліргоѵег фото 2 
5ирег Осівпе Тгеаіліеп і фото 3 
Осіапе Саз Воозіег фото 4 
Осіапе Воозіег фото 5 


ТигЬо 108 Осіапе Воозі фото б 


^:0-2, ЗІежагІ-ѴѴагпег Аіетііе 
ОеіСо Аиіо Ргобисіз Іпс. 
РІИ Репп ОН Со 
8ТР Рігзі Вгапсіз Согрогаііоп 


Ноли Атегісап ОН Сотрапу 


Стабильность 
раствора, 
отн. ея** 

^ _ 

8,75 

12,27 

6,64 



примечания; 1. Погрешносгь определения параметра при получении октанового числа іО.5 ед 2. Вьщелены параметры по которым получен 'вы- 
игрыш по сравнению с исходным бензином. * Чем больше, тем лучше. ” Чем меньше, тем лучше. 


другой. Почему стабильность ”не в счет’? 
Потому, что она определяет, сколь долгиі/ 
будет эффект от моющих свойств, а на' 
этом можно акцентировать внимание лишь, 
при равном или близком значении первых^ 
двух параметров. Третий вывод - его наѵ; 
указали специалисты; эффективность дей- 
ствия всех присадок, кроме четвертой - 
"октан газ бустера”, - практически одинако- 
ва и эквивалентна повышению октанового 
числа бензина на 1-4 единицы. Эффект 
этот окажется тем выше, чем хуже бензин; 
скажем, поднять АИ-91 до АИ-93 возможно, 
из АИ-95 сделать АИ-98 - сомнительно, но 
вот превратить А-76 в АИ-91 уже точно не 
удастся. Прокол с "октан газ бустером” мог 
произойти по такой причине; препараты по- 


купали 

подлин 

флакоь 


нс 

бустері 

го, ЧТО! 

чение I 
ЧТО пос 


I 

I 

I 
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спались в магазинах и их стопроцентной 
І'іАлинности гарантировать нельзя - во 
ііізконе мог оказаться обычный бензин. 




|ЕЗЮМЕ. Присадки, повышающие окта- 
новое число (так называемые "октан- 
ѵстеры”) предназначены отнюдь не для то- 
с, чтобы "экономить” на бензине. Их назна- 
!Ніле в другом: если вам вдруг покажется, 
та после очередной заправки вы услышали 
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ЕРСПЕКТИВА. С января 1999 го- 
да в России вводится новый госу- 
дарственный стандарт на бензины. Но 
не на все, а только на неэтилирован- 
ные. Новый стандарт регламентирует 
четыре марки бензина: ’’Нормаль-80”, 
”Регулятор-91”, "Премиум-95”и "Супер- 
98”. Первый из них заменит сегодняш- 
ние А-76 и АИ-80, с остальными тремя 
все и так понятно. Экологические тре- 
бования к ним (по ГОСТ Р 51105-95) 
станут жестче: содержание ТЭС не бо- 
лее 0,010 г/л (не удивляйтесь, сегодня 
неэтилированный бензин тоже содер- 
жит ТЭС, но не более 0,013 г/л), полно- 
стью запрещено использование желе- 
зосоставляющих антидетонаторов, со- 
держание марганца ограничено на 
уровне 0,5 г/л для бензина "Нормаль- 
80” и 0,18 г/л для "Регул ятор-91". Для 
сравнения: сегодня допускается кон- 
центрация железа 0,37 г/л, марганца - 
0,5 г/л для всех марок бензина. Что ж, 
'лед тронулся”. 


детонацию, можете залить в бак полфлако- 
на, глядишь, минут через пятнадцать— двад- 
цать тревожащие вас звуки исчезнут. Боль- 
шего от этих препаратов не требуйте. 


Октановые числа бензинов 


Таблица 3 


Октан овое число А.76 АИ-80 АИ-91 АИ-92 АИ-93 АИ-95 АИ-96 АИ-98 

По моторному методу, не менее 76 76 М 85 85 85 8^ 

По исследова т. методу, не менее - 80 ""Іі 92 93 95 96 98 





■і ■ ■ 






ВОЗВРАЩАЯСЬ к НАПЕЧАТАННОМУ 



Редакция получила первый офици- 
альный отклик на нашумевшую публика- 
цию "Злодейка с наклейкой" (ЗР, 1998, 
№ 4, с. 100). Напомним, речь в ней шла о 
наводнивших рынок подделках тормоз- 
ных жидкостей, в частности популярной 
"Росы”. Причем самую опасную из них, 
вызывающую отказ тормозов, эксперти- 
за ЗР обнаружила во флаконах, практи- 
чески неотличимых от тех, в которые 
разливает подлинную "Росу” ее единст- 


венный производитель - завод "Капро- 
лактам’ из города Дзержинска Нижего- 
родской области. 

Руководство завода срочно пред- 
приняло меры по защите фирменной 
упаковки "Росы" от подделок. Выпуск 
этикеток, которые раньше наклеивались 
на флаконы (и бессовестно копирова- 
лись мошенниками), отныне прекращен. 
Теперь надписи наносят прямо на фла- 
кон красками трех цветов (см. фото), 
что выполнимо только на специальном 
дорогостоящем оборудовании, недос- 
тупном пиратам. Остается надеяться, 
что и нелегальный канал сбыта по-ново- 
му оформленных "капролактамовских" 
флаконов будет надежно перекрыт. 
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ПРОКОЛ 


ПУСТЫШКА 

ПОД КАПОТОМ 


Заменит ли магнит 
каталитический нейтрализатор? 



Михаил КОЛОДОЧКИН 


Неиссякаемая вера в простоту всего 
гениального побуждает изобретателей к 
новым попыткам решить сложные техни- 
ческие проблемы чуть не голыми руками. 
При этом их сообщником часто является 
магнит, чудодейственные свойства кото- 
рого поразили воображение еще в детст- 
ве. И если хитроумные индийские брами- 
ны использовали магнит для снятия голов- 
ной боли в прямом смысле этого слова, то 
почему бы не попробовать заставить его 
избавить нас от того же недуга в перенос- 
ном смысле? Такой "головной болью” для 
многих поколений автолюбителей являет- 
ся борьба за экономию средств при за- 
правке машины горючим. А тут еще совре- 
менные проблемы с экологией... 

Все предыдущие попытки заставить 
магнит сократить расходную часть семей- 
ного бюджета неизбежно заканчивались 
полным провалом. Тем не менее "За рулем” 
всегда считал делом чести не уподоблять- 

86 


ся бюрократическим организациям, отме- 
тающим с ходу любые нестандартные 
идеи... Об одной из таких воплощенных ”в 
металле" идей и пойдет далее речь. 

Итак, знакомьтесь; перед нами 
ЭКОМАГ-7Г или, говоря по-ученому, "авто- 
мобильный фильтр-активизатор топли- 
ва”... Изделие создано на основе патента 
России № 1736942 "Устройство для маг- 
нитной обработки жидкотекучих сред". Ав- 
тор разработки - инженер Ю. И. Голиков. 

Из описания прибора следует, что 
ЭКОМАГ-7Г - новинка военно-промыш- 
ленного комплекса, предназначенная для 
"улучшения экологической среды обита- 
ния человека за счет полного сгорания то- 
пливно-воздушной смеси в камерах двига- 
телей внутреннего сгорания”. Основой из- 
делия является система из постоянных 
магнитов. Положительный эффект достиг- 
нут за счет "вихревых токов, магнитосило- 
вые линии которых создают концентриро- 
ванное сжатое магнитное поле, вибрирую- 
щее в широком диапазоне частот...” 


Многогранности устройства позавг 
дует любой компьютер. ЭКОМАГ-7Г, по з; 
мыслу изобретателя, должен обеспе»* 
вать однородную структуру всех состав 
ляющих бензина, ионизацию молекул тс(і 
лива по всему его объему, равномерньі 
режим горения топлива, создание "особен 
мелкодисперсной" структуры смеси. 

Благодаря вышеперечисленным 
лантам ЭКОМАГ-7Г должен предотврг 
щать детонацию при смешивании разли- 
ных марок бензина, калильное зажиганге 
образование в поплавковой камере и в не 4 
сосе водогрязесмоляной эмульсии, обраі 
зование нагара, износ жиклеров, изно, 
поршневых колец и стенок цилиндра, заев 
рение форсунок. 

Что ж, положительных достоинств 
хватит на десяток изобретений. Даже ес' 
ли на практике подтвердится хотя бы одн^ 
из них, то и в этом случае игра стоит све--1 
Солидность притязаний изобретател^ 
подтверждена протоколом Испытательно) 
го центра автомобильных изделий от 2! 
июля 1995 года, десятком авторских сву. 
детельств. Указанный протокол содержит^ 
вывод о возможности применения фильт-| 
ра в качестве товара широкого потреблю) 
ния для улучшения работы двигателей ав’ 
томобилей, находящихся в эксплуатации' 
а хвалебный тон газетных статей в сово! 
купности с телерепортажами вообще Н:і 
вызывает сомнений в необходимости псі 
головного перевода автопарка страны на'' 
ЭКОМАГ-7Г. Ну какой владелец "Волп'і 
откажется от снижения расхода топлива, 
до 8-10 литров на "сотню" при одновре-' 
менном уменьшении уровня СО и СН? При» 
этом "новинка ВПК” допускает ”использс { 
вание бензина А-76 вместо АИ-92 и АИ-92| 
вместо АИ-95”. А если учесть заманчивую 
возможность "открутиться” от предстоя-! 
щего принудительного перехода на доро- 
гостоящие каталитические нейтрализато- 
ры, то изобретение действительно следу-і 
ет признать бесценным. ' 

Внешний вид ЭКОМАГ-7Г вызываеті 
доверие, а цена изделия (примерно 250І 
рублей) вполне доступна, поэтому расхс-І 
дится оно довольно лихо. Изобретатель] 
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I с<ромно демонстрирует официальные от- 
I аівы из многочисленных автокомбинатов 
. Іи таксопарков. Результаты, представьте 
Ііабе, положительные... 

В Очень хочется поверить в чудо... 
Именно жажда чуда побудила поставить 
■гаый эксперимент на себе. В результате 
[Іргрошлом году ЭКОМАГ-7Г поселился под 
■«потом "Волги” 1987 года выпуска. 

И Эксперимент себя оправдал: езда с 
Влльтром, внутри которого происходит 
'вибрация магнитных линий в широком ди- 
газоне частот”, побудила в порядке лик- 
іеза перерыть кучу литературы, а это, со- 
'иіаситесь. всегда полезно. Общее впе- 
•атление несколько подпортил тот факт, 
т глупая "Волга" никак не отреагирова- 
ла на "ионизацию молекул бензина”, про- 
ржая поглощать их с прежним аппети- 
•см. Убедившись, что современная наука 
в:е еще не в состоянии теоретически 
:босновать ожидаемую экономию, при- 
иось обратиться за разъяснениями к ав- 
і:ру изобретения. 

Изобретатель поведал следующее, 
йльтр, по его мнению, обеспечивает сни- 
жение трения проходящего через него то- 
уива на всем дальнейшем пути. Это при- 
вздит к увеличению пропускной способно- 
:м жиклеров, что, в свою очередь, вле- 
•ет за собой увеличение оборотов холо- 
стого хода. Поэтому после установки 
■іильтра на автомобиль карбюратор необ- 
одимо отрегулировать заново. А по- 
скольку "омагниченный” бензин образует 
іелкодисперсную структуру смеси, то и 
сгорание происходит более равномерно, с 
говышенной скоростью и при меньшем ко- 
■ичестве бензина. В результате снижает- 
зл уровень СО, растет экономичность и 
■ак далее. 

Ученого учить - только портить. Но 
Ючему снижение трения в топливопрово- 
ледолжно приводить к росту оборотов? К 
обогащению смеси - да, а вот к росту 
сборотов - непонятно, если, конечно, 
речь не идет об излишне "забедненном” 
'.арбюраторе... И почему сгорание долж- 
но теперь проходить при меньшем коли- 
•естве бензина? 

Впрочем, не стоит придираться к 
аероховатостям в авторской версии ра- 
ботоспособности прибора. Дело изобре- 
тателя - изобрести, а помочь ему гра- 
ііотно составить заявку на изобретение 
должен эксперт. Пора ехать в патентную 
библиотеку... 

Знакомство с патентом оказалось 
ішатом холодной воды. В нем нашлось ме- 
то даже силовым магнитным линиям, ис- 
чезающим в пространстве. А вот слово 
бензин" оказалось обойденным... Более 


того, при ближайшем рассмотрении выяс- 
нилось, что чертеж в описании к патенту 
похож на ЭКОМАГ-7Г не более, чем Ле- 
щенко на Винокура... 

Вновь беседуем с изобретателем. 
"Да, - соглашается он, - патент не во 
всем идентичен устройству, но это и не 
важно - важен принцип... Главное, что из- 
делие работает и приносит положитель- 
ный эффект”. 

Что ж, против этого трудно возра- 
зить. Немного обидно, что соударение 
магнитных линий не превратило именно 
мою "Волгу” хотя бы в "Шевроле”, но 
ведь у других-то потребителей жалоб 
нет! Впрочем, у меня жалоб тоже нет: иг- 
рушка симпатичная, да и вреда не прино- 
сит. И все-таки хочется увидеть своими 
глазами хотя бы один автомобиль, кото- 
рый обрел с фильтром Ю. И. Голикова 
второе дыхание... 

Сам изобретатель, естественно, 
"безлошадный”. Поочередно звоню руко- 
водителям автокомбината и таксопарка, 
давшим положительное заключение на 
ЭКОМАГи, и прошу разрешения посмот- 
реть, померить, испытать и т. п. 

В ответ следует вежливый, но жест- 
кий отказ. Мотивировка простая: журнал, 
дескать, пользуется уважением, поэтому 
давайте отложим официальные сенсаци- 
онные заявления до лучших времен. Да и 
заявлять-то, честно говоря, нечего. Ника- 
кой экономии горючего нет и в помине, а 
уловить связь между наличием фильтра и 
показаниями газоанализатора пока не 
удается. Уложился в допуск - свободен, не 
уложился - крути карбюратор... 

М-да... И все-таки непонятно, отку- 
да берутся положительные отзывы на 
ЭКОМАГ-7Г? С какой стати десятки ува- 
жаемых людей ставят свои подписи под 
"филькиными грамотами”? Причин может 
быть несколько. 

Во-первых, инструкция по установке 
фильтра требует в обязательном порядке 
отрегулировать заново карбюратор и за- 
жигание. Естественно предположить, что 
любой положительный эффект будет при 
этом приписан чудодейственному магнит- 
ному полю, а не специалисту, грамотно 
осуществившему настройку указанных си- 
стем автомобиля. 

Во-вторых, в медицине давно приме- 
няется лекарство, называемое плацебо. 


Под видом сильнодействующего средства 
больному предлагают выпить стакан чис- 
той воды, после чего обещают ему бы- 
строе избавление от болезни. Довольно 
часто это "срабатывает”. Кто знает, мо- 
жет быть нечто подобное происходит и со 
счастливыми обладателями ЭКОМАГов, 
ощутившими улучшение динамики ”омаг- 
ниченного” автомобиля? Кстати, сам изо- 
бретатель верит в свои фильтры совер- 
шенно искренно... 

Не претендуя на истину в последней 
инстанции, допустим, что на каком-то не- 
знакомом нам автомобиле подобное уст- 
ройство действительно дает эффект. Но 
поскольку у известных нам потребителей 
ЭКОМАГов такого автомобиля в наличии 
не оказалось, пришлось немного пому- 
чить редакционный ВАЗ-21061, успешно 
прошедший накануне инструментальный 
контроль в ГАИ. 

Машину загнали в теплый бокс, про- 
грели мотор и подключили к газоанализа- 
тору ГИАМ-27. Затем вместо штатного 
фильтра тонкой очистки топлива устано- 
вили ЭКОМАГ. Чтобы "омагниченный” 
бензин гарантированно смог проявить се- 
бя, дали двигателю поработать примерно 
10-12 минут, после чего сделали повтор- 
ные замеры. В заключение эксперимента 
вернули родной фильтр на место и заме- 
рили параметры еще раз. Частоту враще- 
ния двигателя контролировали электрон- 
ным тахометром ТХ-2908. Результаты при- 
ведены в таблице. 

Ознакомившись с цифрами, понима- 
ешь, почему руководители предприятий, 
оснастившие свой автопарк ЭКОМАГами, 
не спешат выразить бурный восторг. Ре- 
зультаты измерений показывают, что при 
установке изделия на отрегулированный 
автомобиль поведение двигателя практи- 
чески не изменяется. Поэтому никакой на- 
добности в проведении дополнительных 
регулировок систем питания и зажигания 
не возникает. 

Что ж, чуда не произошло. От уста- 
новки каталитических нейтрализаторов 
магнит нас не спасет. Но если для того, 
чтобы отрегулировать свой автомобиль, 
вам нужен некий побуждающий фактор, то 
ЭКОМАГ прекрасно для этого подходит. 
Да и металлическую стружку в топливе он 
отловит без труда. Спасибо и на этом... 


Параметры 

Частота вращения 

Уровень СО 

Уровень СН 

Уровень СО 

Уровень СН 


на холостом ходу, 

на холостом ходу. 

на холостом ходу. 

при 2500 об мин, 

при 2500 об'мин, 

Замеры 

об'мин 

% 

ррт 

% 

ррпі 

І-й(безЭКОМАГа) 

680-910 

0, 6-0.7 

6-7 

1.6-1.7 

12-14 

2-й (с ЭКОМАГсм) 

890-910 

0.7-0.8 

4-6 

2,2-2, 4 

11-14 

З-и(безЭКОМАГа) 

890-920 

0.6-0,7 

3-6 

1.5-1 .8 

5-10 
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ЕСЯИ ДРУГ ЗАГОРЕЛСЯ ВДРУГ 


Эффективна ли 

система автоматического пожаротушения? 



Согласитесь, случись пожар в мотор- 
ном отсеке, не каждый водитель отва- 
жится засунуть пальцы под крышку капо- 
та. чтобы ее откинуть и воспользоваться 
огнетушителем. А если машина перевер- 
нулась или водитель без сознания? 

В таких случаях может спасти сис- 
тема автоматического пожаротушения. 
Сейчас на рынке предлагают несколько 
типов самосрабатывающих огнетушите- 
лей для подкапотного пространства, из 
которых можно "слепить” такую систему. 
Все они имеют сертификат соответст- 
вия и рекомендованы для установки на 
транспортные средства. С них и начнем. 


Владимир ОЛЕЙНИКОВ. 
Фото Владимира Князева и 
Александра Полунина 


”Допинг-2”. Официально называ- 
ется "генератор огнетушащего аэрозо- 
ля, пламяингибирующий”, а попросту 
говоря - огнетушитель. В нем преду- 
смотрено два режима пуска: от пяти- 
сантиметрового огнепроводного (бик- 
фордова) шнура, загорающегося от от- 
крытого пламени, или от электропод- 
жига. В этом случае на контакты необ- 
ходимо подать 12-36 В. 

В установочном комплекте есть со- 
единительные провода, кнопка дис- 
танционного включения с предохра- 
нительным кольцом, скоба для креп- 
ления на корпусе автомобиля с пол- 
ным комплектом крепежа и даже спе- 
циальные наклейки, указывающие 
место расположения кнопки пуска. 
Корпус огнетушителя бывает двух 
цветов - черный и красный. 

СОТ-ЗМ. В отличие от предыду- 
щего. выглядит довольно некази- 
сто, зато устанавливается на четы- 
рех лапках и потому меньше под- 
вержен разрушительной вибрации. 
К тому же его не нужно направлять 
в сторону предполагаемого очага 



пожара - огнетушащий состав распроі] 
страняется по всей окружности корпу I 
са. Среди всех опробованных нами ог- 
нетушителей СОТ-ЗМ располагает наи 
большим защищаемым объемом - д 
3,2 м3. Сравните: у "Жигулей" объем 
моторного отсека всего 0,8 мз. А это 
значит, что СОТ-ЗМ отлично подойдет 
и для больших грузовиков, к очевиА 
ным минусам можно отнести отсутст- 
вие автоматического поджига от огне- 
проводного шнура. 

”Пурга-К02”. Значительно меньше 
предыдущего, но зато практически не 
уступает ему по защищаемому объему 
Срабатывает от электроподжига. Огне- 
тушащий состав выделяется только с 
одного торца, поэтому огнетушитель не- 
обходимо закреплять у источника воз- 
можного возгорания. В комплекте есть 
хомут для крепления в моторном отсеке. 

”Пурга-К002”. Самый маленьким 
как по размеру, так и по защищаемому 
объему. Из конструктивных особенно- 
стей стоит отметить, что приводится 
он в действие только от огнепроводно- 
го шнура, который сгорает за восемь 
секунд. Конечно, "Пургу-К002” можно 
разместить и в моторном отсеке, нс 
для надежной защиты от возгорания 
потребуется не меньше четырех штук, 
причем они должны сработать все сра- 
зу, что практически невозможно. 

МАГ-2М. Небольшой по размеру, 
снабжен 70-сантиметровым огнепровод- 
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ным шнуром и электроподжигом, в комп- 
лекте приложен хомут крепления. Огнету- 
шащий состав выделяется только с одного 
торца - где установлен бикфордов шнур. 
Чтобы более реально представить 
себе возможности названных огнету- 
шителей, мы опробовали их на вазов- 
ском автомобиле. В подкапотном про- 
странстве монтировали огнетушитель, 
двигатель обливали бензином (1 л), а 
снизу под моторный отсек бросали го- 
рящую ветошь. Прибор срабатывал от 
бикфордова шнура или, в его отсутст- 
вие, принудительно от электроподжига. 

Все огнетушители для подкапотно- 
го пространства (’‘Пурга-К02”, СОТ-ЗМ 
и "Допинг-2”) с поставленной задачей 
справились. Распространившийся аэ- 
розоль покрыл весь моторный отсек бе- 
ло-серым порошком, подавившим пла- 
мя. Повторное возгорание, даже при 
утечке аэрозоля из-под капотного про- 
странства, практически невозможно. 

Полученные в ходе испытаний дан- 
ные сведены в единую таблицу. 

Входящие в комплект огнетушите- 
ля электропровода мы испытали на ог- 


можного появления огня, они не долж- 
ны гореть. Все они выдержали испыта- 
ния и к ним претензий нет. 

А теперь, наконец, о действитель- 
но автоматической системе пожароту- 
шения, с которой мы начали наш обзор. 
Да, она лучше всего приспособлена 
для эффективной борьбы с возгорани- 
ем. Ее можно собрать самому из раз- 
личных по типу срабатывания и защи- 
щаемому объему огнетушителей. 

Мы сделали так: самый мощный, 
”Пургу-К02” смонтировали в подкапот- 
ном пространстве у выпускного коллек- 
тора и карбюратора (можно установить 
и у бензонасоса). Две маленькие ”Пур- 
ГИ-К002” лучше закрепить в салоне, на- 
пример, под ’ Торпедо” у моторного щи- 
та. Таким размещением можно убить 
двух зайцев сразу: пожар, начавшийся 
в моторном отсеке, часто перекидыва- 
ется и в салон, а кроме того, под при- 
борной панелью возможно возгорание 
электропроводки. 

Ну а МАГ-2М устанавливается у 
бензобака и в случае ДТП не позволит 
топливу вспыхнуть в багажном отсеке, 
правда, только в тех машинах, у кото- 


рых бензобак в багажнике. Разместить 
его лучше над бензобаком или за ним, 
бикфордов шнур закрепить на баке. 

Огнетушители ”Пурга-К02” и МАГ- 
2М связаны между собой единой элект- 
рической цепью с питанием от аккуму- 
лятора и приводятся в действие кноп- 
кой в салоне автомобиля. Можно до- 
полнительно установить температур- 
ные датчики под капотом. В принципе, 
составить такую систему под силу лю- 
бому автолюбителю, к тому же для ка- 
ждого огнетушителя приводится схема 
подключения, притом в нескольких ва- 
риантах. 

Как выяснилось, размещенный на- 
ми у бензобака МАГ-2М можно исполь- 
зовать и под капотом. Он справляется 
с возложенными на него обязанностя- 
ми в одиночку, но все же лучше для на- 
дѳжности устанавливать пару штук. 

Любому огнетушителю с электро- 
поджигом можно добавить еще одну 
функцию - "противоугонки”. Дело в 
том, что выделяемый огнетушащий со- 
став, проникая во впускную систему, 
полностью предотвращает воспламе- 
нение бензовоздушной смеси в цилинд- 
рах. Правда, есть одно ”но": если маши- 
на карбюраторная, достаточно вывер- 
нуть свечи зажигания и продуть цилин- 
дры. Конечно, на это уйдет масса вре- 
мени, а для угонщика дорога каждая 
минута. 

Совсем не так будет обстоять дело, 
если автомобиль оснащен впрыском то- 
плива. Здесь уж точно придется менять 
форсунки, хотя на дорогой иномарке та- 
кая система тоже может себя оправ- 
дать. Потратив $1500 на новые запча- 
сти, можно сохранить всю машину. 

Подключать или не подключать та- 
кую противоугонную функцию каждый 
автомобилист решает сам - достаточно 
включить в состав электроцепи потай- 
ной тумблер - и все. 

К еще одной "противоугонке" - 
правда, скорей психологического 
действия - можно отнести пиропа- 
трон ПАП-1. Ставят его в салоне и 
соединяют электропроводами с 
замком зажигания (опять-таки че- 
рез потайную кнопку). Как только 
угонщик попробует запустить мо- 
тор, ПАП-1 взорвется, наполнив са- 
лон дымом. Конечно, здесь основ- 
ной расчет на то, что внезапный 
взрыв и дым вспугнет вора, вот 
только как бы самому не оказаться 
на его месте. 
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Новые препараты для тех, 
кому надоело мыть машину 
водой из лужи. 


Михаил КОЛОДОЧКИН 


Школьнику, открывающему чистую 
||тетрадку, поначалу хочется писать в ней 
фасиво и без помарок. Примерно такие 
*е чувства овладевают автолюбителем с 
[‘частуплением лета. Свежевымытый авто- 
мбиль невольно отгоняет мысли о неиз- 
|гіежных встречах с налипающими на стек- 
ла насекомыми и "визитными карточками” 
Ііфолетающих мимо птичек. 

Продлить ощущение "чистой тетрадки" 
призвана современная химия. Чистые сте- 
рла и фары повышают не только настрое- 
ние, но и безопасность. И если вам надое- 
ло протирать колесные диски и ветровое 
[стекло одной и той же тряпкой, то начать 
новую жизнь можно с приобретения препа- 
оатов, о которых и пойдет далее речь. 

Начнем с бачка омывателя. Для него 
предназначена жидкость Ргезіопе Вид 
ІЛ/азИ, которую можно использовать как в 
11 неразбавленном виде, так и смешивая с во- 
I дой. Препарат способствует удалению со 
стекла остатков насекомых, следов перна- 
тых, смолы, сока растений и т. п. Емкость ка- 
нистры - 3,78 л, стоимость - 25-27 руб. 

Тем, кому приобретение 
большой канистры кажется 
излишним, подойдет препа- 
рат Ругто МиШ-8ісЫкІаг. 

Упаковка емкостью 250 мл и 
ценой 27-30 руб. имеет ориги- 
нальную конструкцию, позво- 
ляющую выдавливать в верх- 
нюю часть флакона дозирован- 
ную порцию вещества. Это дает 
возможность разбавлять воду в 
бачке омывателя в пропорции 
1 :1 00. Полученная смесь обладает 
аналогичными талантами и удаля- 
ет со стекла все то, что раньше бы- 
ло комарами и мухами. 

Если температура воздуха опу- 
стится ниже минус трех градусов, то 
омывателю придется немного по- 
мочь. Понизить температуру замерзания 
сможет Ргезіопе ѴѴіпсівИіеіс] МЕЕТ. Мощ- 
ный концентрат размораживает замерз- 
шую жидкость, а также эффективно уда- 
ляет легкий лед и изморозь. Емкость фла- 



кона составляет 459 мл, цена - 18-20 руб. 
Препарат можно использовать круглый 
год, поскольку температура его замерза- 
ния в чистом виде составляет -51°. При 
смешивании с водой в соотношении 1:1 
температура замерзания составит -28°, а 
при соотношении 1 :2 - минус 21°. 




Заправив бачок омывателя, следует 
критически оценить состояние стекол. Ес- 
ли толщина "культурного слоя" превышает 
толщину самого стекла, то его придется 
соскрести вручную. Это можно сделать 
разными способами. 


Очиститель РгевЮпе Ргоіеззіопаі 
СІеап С1а88 СІеапег умеет очищать стек- 
ла, зеркала и хромированные поверхно- 
сти. Баллон содержит 510 г препарата (це- 
на 28-30 руб.), при этом вместо привыч- 
ной тряпки следует использовать распо- 
ложенный вдоль корпуса баллона резино- 
вый скребок, а также губку, закрепленную 
на торце. Последняя предназначена для 
трудновыводимых пятен, оставляемых от- 
дельными представителями фауны. 

Шестимесячную (!) защиту стекла обе- 
щает средство ѴІ 8 І 0 П ВІагіе Сіа88 
Тгеаітепі (цена 74-75 руб.). Активные 
компоненты препарата проникают в со- 
став стекла и практически становятся его 
частью. При этом образуется слой, улуч- 
шающий видимость в дождливую погоду и 
препятствующий налипанию снега и грязи. 

Препарат содержится в упаковке с од- 
норазовой капсулой, поэтому перед его при- 
менением следует сначала тщательно вы- 
мыть стекло обычными средствами и выте- 
реть насухо. Затем нажатием на специаль- 
ную кнопку надо раздавить капсулу и подер- 
жать упаковку войлоком вниз для проникно- 
вения в него вещества. После этого препа- 
рат наносят на поверхность стекла, а после 
высыхания ее полируют бумажной салфет- 
кой. Кстати, обработанный таким образом 
автомобиль можно мыть как обычно. 

Если после чистки стекол у вас еще ос- 
тались силы, то окиньте придирчи- 
вым взглядом кузов. Вполне вероят- 
но, что после этого вам захочется 
применить профессиональный очи- 
ститель от насекомых и смолы 
Ргевіопе Ргоіеээіопаі СІеап Вид & 
Ретоѵег. Баллон содержит 396 г пре- 
парата, стоимость 28-30 руб. Специаль- 
ная губка на его торце предназначена 
для механического удаления самых не- 
податливых пятен. Средство довольно 
агрессивное: изготовители рекомендуют 
сначала проверить действие препарата на 
скрытом участке кузова, а после обработки 
вымыть прилегающие области водой с 
шампунем и промыть сильной струей воды. 

Заканчивая краткий обзор новых пре- 
паратов, хочется пожелать им преодолеть 
барьер недоверия в сознании массового 
потребителя. Мыть автомобиль из лужи 
дешевле, но противнее. А так хочется, 
чтобы хотя бы у машины все было хоро- 
шо... В конце концов, ветровое стекло ав- 
томобиля - это лицо его владельца. 
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Ей МАШИНЫ 




ІІІ 



НА ПОГОДУ НАПЛЕВАТЬ 




Слово "силикон" нередко вызывает 
ассоциации с косметическими 
операциями, голливудскими дивами 
и шоу-бизнесом... 


1. Провода только что сделаны, еще горячие. 


2. А это уже готовый комплект. 

3. Клеммы из разного металла. 

4. Пружинка. 

делиям, встречается модное ныне слово 
"ноу-хау”. Насколько оно уместно здесь? 

Разработчики технологической линии 
по выпуску силиконовых проводов, специ- 
алисты Санкт-Петербургского технологи- 
ческого института, приводят такие дан- 
ные. В проводе нет металлических (мед- 
ных) жил - их заменила одна токопроводя- 
щая полимерная диаметром 1,8±0,1 мм с 
распределенным сопротивлением 12±2 
кОм/м. Она обеспечивает оптимальную 
электропроводность и к тому же позволя- 
ет увеличить площадь контакта с метал- 
лическими наконечниками. Чтобы провод 


имел достаточную прочность на 
разрыв, внутри жилы пропущена! 
специальная нить. Использова- 
ние этой оригинальной технолс 
ГИИ позволяет по некоторым па- 
раметрам превзойти показателі' 
проводов фирм-лидеров миро- 
вого рынка, многие из которых 
заменили металлические жиль 


Игорь ЛаГУТИН 


Между тем силиконовая резина, обла- 
дая уникальными свойствами, получила 
широкое применение в технике, например 
в производстве высоковольтных автомо- 
бильных проводов. Чем же отличаются 
они от обычных? 

Во-первых, температурными режи- 
мами, при которых силикон не теряет сво- 
их свойств: от -60 до 250°С. Он не ”дубе- 
ет" на морозе и не "горит” вблизи двига- 
теля (вспомните "москвичовский", у кото- 
рого свечи расположены глубоко в голов- 
ке блока). 

Во-вторых, силиконовые провода и 
колпачки обладают низкой смачиваемо- 
стью: на их поверхности не образуется во- 
дяная пленка, а значит, к ним можно без- 
боязненно прикасаться при работающем 
двигателе независимо от погоды. 

Наконец, в-третьих, высокое напря- 
жение пробоя - 40 кВ. Для автомобилей с 
системой зажигания высокой энергии, на- 
пример ВАЗ-2108, 2109, это имеет боль- 
шое значение. 

Один из производителей силиконовых 
высоковольтных проводов - санкт-петер- 
бургская фирма "ХОРС” работает в этой 
области уже два года. В рекламке-инст- 
рукции, которую она прилагает к своим из- 


стекловолоконными нитями с графитовой 
"обсыпкой”. Так что за словом "ноу-хау" в 
данном случае стоят вполне реальные ве- 
щи. А вот сырье используется импортное - 
силиконовая резина производства "Дже- 
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«рал электрик силиконе ЮК” (кстати, 
інменно ее применяет для своих изделий и 
{іирма "Чемпион”). 

Теперь о грустном - о подделках. Их 
сегодня частенько пытаются всучить не- 
с<ушенным покупателям не только на 
рынке, но подчас и в магазине. Успех доб- 
рзсовестных производителей, как это 
зіаічно бывает, сподвиг нечистых на руку 
дельцов заняться выпуском поддельного 
силикона" в красивой упаковке. Как же 
стделить зерна от плевел? 

Самый простой тест, который доступен 
'лбому, - проверить прочность нанесения 
провод логотипа фирмы: достаточно как 
сгедует потереть надпись пальцем, чтобы 
і/бедиться, стирается она или нет. Если сти- 
зается, то, скорее всего, провода не те, за 
вторые их пытаются выдать. 

Если же вы решите принести в жерт- 
ву провод, то обратите внимание на 
Енешний и внутренний слои резины в ме- 
сте соединения провода с металлическим 
•йконечником. Они не должны расслаи- 
ваться. Толщина проводов может быть 
газной - 7 и 8 мм, принципиального зна- 
чения это не имеет. 

И наконец, конструкция наконечника, 
задеваемого на свечу, должна надежно 
удерживать клемму на свече, а резиновый 
'•юлпачок - плотно закрывать соединение 
от попадания воды и грязи. 

Цена проводов фирмы ”ХОРС” колеб- 
лется от 60 до 80 рублей за комплект (за- 
Е- 1 СИТ от продавца), их можно устанавли- 
|вать на автомобили ВАЗ, "Москвич", ГАЗ, 
]АЗ и УАЗ (конкретная модель помечена 
Іва упаковке). К слову, поскольку силико- 
|новые провода имеют большее распреде- 
ленное сопротивление, чем обычные, ис- 



|5. Силиконовая накладка на щетки куда лучше 
(обычной резиновой. 

Іпользовать свечи зажигания с дополни- 
Ітепьным резистором для подавления по- 
І'лех не требуется. 

Заметим в заключение, что сопротив- 
ление обычных отечественных высоко- 
вольтных проводов - 2 кОм. а "обычных” 
силиконовых - 20 кОм/м... Стало быть, 
хорсовские” 12 кОм/м - эдакая золотая 
середина. 



БОШ 

(ЛЛіД 

"БОШ"? 


в мартовском номере журнала за 1998 год была помещена заметка о механическом 
реле-регуляторе "Фемса" (Ретза) в упаковке фирмы "Бош”. Архаизм конструкции и низ- 
кое качество сборки в сочетании с баснословной ценой 682 рубля побудили нас сделать 
официальный запрос представительству фирмы "Бош", дабы прояснить родословную 
этого технического динозаврика. Долго ли, коротко - пришел официальный ответ. При- 
водим его "техническую” часть. 


Реле-регулятор "Фемса" появился в программе "Бош" в конце 70-х годов, 
когда завод "Фемса" перешел в группу "Бош", - специально для расширения 

программы по автомоСяілыіым запчастям для французских и итальянских ав- 
томобилей. 

Марка Фемса хорошо известно в качестве поставщика реле-регѵляпю- 
ров для данных машин, а также было известно, что "Фемса” относится к 

(фирме Бош , поэтому вносить из.менения в маркировку сочли нецелесообраз- 
ным. 

Сейчас рыночная шяпребность в даншмі изделии настолько снизилась, 
что скоро оно будет снято с производства. Сокращение производства вьшіі- 
ло, в свою очередь, зішчительное увеличение производствен} іых затрсип, а сле- 
доваіпелыю, и цсчіы. 

В }шчале 7()-х годов (фирмо}'І Бош” проведе}іа последовательная замена 
мехстических реле-регуляторов на транзисчпорпые, а іюзже на реле-регулято- 
ры, выполнен}}ые по гибридной и в настоящее время по мо}іолитпой техноло- 
гии. 

С уважеішем, 

М. В. По.іякоп, 
коммерческий діірекі ор 


Перечитав ответ 
несколько раз, мы поня- 
ли, что маститая фирма 
все-таки признала арха- 
ичное реле своим дете- 
нышем. Что касается за- 
ляпанных канифолью 
контактов и завышенной 
на порядок цены, то к 
этому нужно отнестись 
философски. Изделие 
убого смотрится на вит- 
рине, зато прекрасно 
подходит для антиквар- 
ной лавки. А для цените- 
лей старины чем вещь 
древнее, тем она доро- 
же. Особенно если ве- 
щица фирменная... 
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Эта марка 
стала синонимом 
массового недорогого 
автомобиля. 


ФИ А / Т. 


Сергей КАНУННИКОВ 


Напомним: СРИАТ - СРабрика Итальян- 
ских Автомобилей в Турине. Ее продукция 
в Европе очень популярна. Многие моде- 
ли, в том числе старших поколений, встре- 
чаются и у нас. Правда, почти нет малю- 
ток СРИАТ-126, "панд" и "чинквеченто” - в 
России традиционно не любят микро. 

Именно с сРИАТа началась более или 
менее масштабная автомобилизация у нас 
в стране. Прародителем "Жигулей” был 
ФИАТ-124, а его потомок - "131 Мирафьо- 
ри", выпускавшийся с 1974 года, внешне 
весьма похож на знакомую всем нам "пя- 
терку" (вернее, она - на него). Заднепри- 
водный 131-й оснащали моторами, близки- 
ми по характеристикам к вазовским, - 1,4 
л, 70 л. с. и 1,6 л, 85 л. с, но, в отличие от 
"жигулей”, ФИАТЫ до 1981 года были ниж- 
неклапанными. Вообще, ФИАТ нечасто об- 
новляет довольно обширную гамму своих 
моторов и одни и те же двигатели исполь- 
зует на нескольких моделях (см. таблицу). 

В обозначениях модификаций ФИАТов 
цифры указывают округленную мощность 
двигателя в л. с. (например, "Ритмо-60”, 
”Уно-45”), а буквы - особенность модели: 
8 - улучшенную комплектацию, О - ди- 
зель, іе - впрыск. Пройдемся же по наибо- 
лее популярным моделям - от дешевых к 
дорогим. 

В 1983-м европейский титул "Автомо- 
биль года” завоевал стартовавший в янва- 
ре "Уно”. Недорогой, простой и надежный, 
он быстро приобрел популярность. Пона- 
чалу на нем устанавливали только бензи- 
новые моторы мощностью 45-75 л. с. 
(900-1500 см3), но уже в мае того же года 
появился 46-сильный дизель. С апреля 
1 985-го выпускали версии "Уно-Турбо іе" с 
впрыском ”Бош ЕЕ2-Джетроник” и турбо- 
наддувом. В апреле 1986-го на конвейер 
встал ”Уно” с турбодизелем (72 л. с.), в 
сентябре того же года - с дизелем 1 ,7 л 
(58 л. с.), с 1987-го дорогие модификации 
комплектовали АБС. 
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В 1989 году внешность "Уно” 
осовременили. Фары стали ниже, 
черная облицовка радиатора усту- 
пила место панели с крупными 
прорезями, окрашенной в цвет ку- 
зова. Появился "Уно-70іе", на кото- 
рый ставили 72-сильный (с катали 
затором - 70 л. с.) мотор, 
оснащенный впрыском 
"Бош Моно-Джетроник". С 
1995 года "Уно" произво- 
дят только в Польше, для 
рынков Восточной Евро- 
пы. А в Италии его место 
занял "Пунто” - ныне са- 
мый продаваемый авто- 
мобиль в Европе. 

В январе 1987 года 
на базе "Уно” начали вы- 
пуск седанов и универ- 
салов "Дуна”, предназначенных в ос- 
новном для внешнего рынка. Они отли- 
чались от "Уно” формой кузова и эле- 
ментами отделки. Такой подход к соз- 
данию седанов и универсалов на базе 
хэтчбека характерен и для других фиа- 
товских семейств. "Дуну" оснащали 
бензиновыми моторами объемом 1,1 и 
1,3 л, а также 1,7-литровым дизелем. 

На пять лет раньше "Уно" (в 1978- 
м) дебютировал "Ритмо" - переднепри- 
водный автомобиль с авангардным по 
тем временам дизайном. По классу он 
на полступеньки выше ”Уно” - близок к 
нашей "Самаре”. Для "Ритмо” предла- 
гали целый ряд моторов мощностью от 
55 до 125 л. с. Двухвальные 105- и 125- 
сипьные двигатели предназначались 
для спортивных версий с трехдверным 
кузовом, подготовленных ателье 
"Абарт” (другие моторы - в таблице). Ос- 
тальные модификации выпускали в трех- 
и пятидверном вариантах. С 1981-го на 
заводе фирмы "Бертоне” делали также 
кабриолет, а годом раньше в гамме мото- 






ров для "Ритмо" появился 1,7-литровый 
дизель. 

В октябре 1982-го фирма провела рес- 
тайлинг популярной модели. Модернизиро- 
ванные автомобили можно узнать по четы- 




рем (вместо двух) 
круглым фарам, но- 
вой облицовке ради- 
атора, массивным 
бамперам. На более 
поздних "ритмо” вме- 
сто оригинальных 
круглых ручек две- 
рей ставили привыч- 
ные прямоугольные. 



Вариацию на тему ”Ритмо” - "Регату” 
выпускали с кузовами седан (с 1983 г.) и 
универсал (с 1984 г.). У нее были прямо- 
угольные фары, иные ручки дверей. Боль- 
шинство двигателей для обеих моделей 
комплектовали карбюраторами ’Вебер” и 
"Солекс". 

Ветерана "Ритмо” в январе 1988-го 
сменил "Типо”, завоевавший сердца чле- 
нов жюри конкурса "Автомобиль года”. На 

эту модель стави- 


1. "Уно” второго поколения (после 1989 г.) 

2. ”ФИАТ-Ритмо” первого поколения (1978-1982 

гг.) 

3. Вариация на тему "Ритмо” - ”ФИАТ-Регата" 

(1983-1989 гг.) 

4. ’ ФИАТ-Типо” первого поколения (1989-1995 гг.) 

5. Рестайлинг ”Типо” пришелся на 1995 год. Тогда 

же появилась трехдверная версия. 

6. ”ФИАТ-Темпра” (1989-1996 гг.) 

7. "ФИАТ-Крома” (версия 1985-1993 гг.) 

8. "Крома" второго поколения (1993-1997 гг.) 


Двигатели' автомобилей ФИАТ конца 70-х - начала 90-х годов 


ріводское обозначение 

Рабочий объем, смз 

Мощность. кВт/л. сі 

1” Модель автомобиля 

Примечание 

[Т56А2.246 

999 

33/45 

”Уно” 

с 1986 - 156А2.100 

• И6А.ООО/48 

903 

33/45 

■Уно' 


|1 146А4.000''048 

1108 

42'57 

Уно’. Типо", 'Ритмо" 


|| І60А1.000 

1372 

53/72 

"Уно". Типо", Темпра" 


1 І38СЗ.С48 

1499 

55/75 

Уно" 


1 146В1.1000 

1302 

34/46 

Уно" 

дизель 

I 146В.ООО 

1367 

5372 

Уно". "Дуна" 

турбодизель 

! , І49В.ЗООО 

1698 

43/58 

"Уно". Типо". ’Дуна" 

дизель 

1 831.0.1000 

1929 

44/60 

Уно", Типо", Темпра'. 

дизель 

1 



"Регата", 'Браво", "Брава" 


146А2.000 

1302 

77/105 

"Уно" 

турбо 

1 160А1.048 

1372 

87/118 

Уно", "Ритмо", "Пунто" 


1 А4.000.Ю48 

1116 

43'58 

■Дуна", "Уно". 'Ритмо" 


А2.246 

1302 

49,567 

"Дуна", "Регата”, "Уно". "Ритмо" 


|і 138АРО 1 

1580 

61/83 

Типо", Темпра", "Крома” 

с 1985 - А4.048 

ір 160А5.000 

1756 

81/110 

'Темпра' 


834В.046 

1995 

85/115 

"Темпра", 'Крома" 


И 154В.000 

1929 

68/92 

Темпра”, "Регата". "Крома" 

турбодизель 

р 1Э8В3.048 

1499 

5575 

"Регата", 'Ритмо" 


■ 138С2.048 


60.5'82 

"Регата" 


154А2.000 

1995 

116'158 

"Крома” 

турбо 

176А8.ОС0 

1242 

43/58 

’Ритмо”, "Пунто" 




54.73 

"Ритмо". "Пунто" 


146В2.000 

1698 

42/57 

Ритмо" 

дизель 



5271 

"Ритмо" 


834В.146 

1756 

101/138 

Типо’ 


1 все двигатели рядные четь^зехцилиндровыо. " 



ЛИ, в числе прочих, 
один из самых 
мощных легковых 
моторов ФИАТ - 
шестнадцатикла- 
панный 138-силь- 
ный. Родословную 
"Регаты” продол- 
жила модель ’Тем- 
пра" (седан и уни- 
версал). В 1995 го- 
ду, когда спрос на 
эти автомобили 
стал падать, нача- 
ли производство трехдверной версии хэт- 
чбека. Тогда же у ’Типо” и ’Темпры” изме- 
нили облицовку радиатора и некоторые 
детали интерьера. Вместо цифровых при- 
боров на панели появились традицион- 
ные стрелочные. 

Современные преемники ’Типо” - 
"Браво" и "Брава", а "Темпры” - "Мареа” (с 
1996 года). Их оснащают в основном дви- 
гателями нового поколения (подробные 
технические характеристики выпускаемых 
ныне ФИАТОВ приведены в Автокаталоге 
издательства ”3а рулем”, стр. 162). 

Флагман ФИАТов, самый дорогой ав- 
томобиль в гамме заводских моделей - 
"Крома” продержался на конвейере с 1985 
до 1997 года. Внешне он походил на седан, 
но по сути был хэтчбеком - крышка багаж- 
ника поднималась вместе с задним стек- 
лом. На ’Крому” устанавливали наиболее 
мощные двигатели, в том числе с турбо- 
наддувом (с 1991 г.), а также 2-литровый 
турбодизель (с 1993 г.). Внешность ’Кро- 
мы" обновили в девяносто третьем. По-со- 
временному оформили переднюю часть 
машины, в цвет кузова окрасили бамперы, 
изменили детали интерьера. "Кромы” пос- 
ледних лет выпуска в качестве стандарт- 
ного оборудования оснащали надувной по- 
душкой безопасности для водителя и про- 
тивоугонной системой. Однако выбор дви- 
гателей сократился - с шести до двух. 

ФИАТы прошлых лет не отличаются 
умопомрачительным дизайном, зато недо- 
роги, довольно просты и относительно на- 
дежны. Что и позволило им стать популяр- 
ными не только у себя на родине. 


РЫНОК 




ВТОРЫЕ РУКИ 


ПГРА В "ГОЛЬФ" 

іп .г. II II 


Ітнадцатилетний "Фольксваген" 
охраняет "спортивную форму". 




:и 


нт. 



”Фольксваген-Голы})” с двигателя- 
ми 1,1 и 1,5 л дебютировал в 1974 году. 
Его модель СТі - трехдверный хэтчбек с 
мотором 1,6 л - в 1976-м. Через пять лет 
Іпоявился и пятидверный вариант СТі. С 

1982 года ”Фольксваген-Голы}) СП” ос- 
нащался мотором 1,8 л. Выпуск первого 
околения этой модели прекращен в 

1983 году. 

...По дороге на авторынок Андрей, так 
вут моего приятеля, попросившего помочь 
выборе подержанного автомобиля, вкрат- 
обрисовал ситуацию. На руках у него три 
с половиной тысячи "зеленых". Ждать около 
года, пока поднакопятся деньги на покупку 
новой "Самары", ему не хочется. Залезать в 
долги - тоже. Вот и пришла мысль: присмот- 
реть на одном из наших столичных рынков 
Жигули" лет семи от роду, только непремен- 
но в приличном состоянии, не "битые”, с "род- 
ной” краской, дабы, откатав на них годик, 
снова продать с минимальными денежными 
потерями. Я от всей души радовался практи- 
ческой сметке, обнаружившейся у приятеля, 
который с институтских лет славился скорее 
азартом, нежели расчетливостью. 


Сначала все шло как по маслу. Мы уже 
успели прицениться к дюжине "жигулей", ко- 
гда мой спутник заприметил в соседнем ря- 
ду иномарок ярко-красный "Фольксваген". 

- Смотри-ка, какой любопытный авто- 
мобильчик, - заинтересовался он. - Да это 
же "Гольф СТі" первого поколения, только с 
необычными квадратными фарами и ориги- 
нальным передним бампером. Как пить 
дать, прошел подготовку в какой-нибудь 
европейской тюнинговой конторе! 

Подтвердил это и владелец машины, 
когда мы разговорились с ним, чтобы чуть 
отвлечься и отдохнуть от нашего основно- 
го занятия. Правда, на вопрос, сколь "глу- 
боко" зашел тюнинг и коснулся ли двигате- 
ля, хозяин признался честно: не знает. 
"Фольксваген-Гольф СТі” с пробегом по 
спидометру 140 700 км, сошедший с кон- 
вейера в 1 983 году, как и подобало ему, ос- 
нащен мотором 1 ,8 л. 

- Да он же настоящий спортсмен, - с 
симпатией в голосе произнес Андрей, в 
очередной раз окинув взглядом красный 
автомобиль. - Готов об заклад биться: до 
"сотни” разгонится секунд за девять! 


Спорить не было смысла - 1 1 2 лоша- 
диных сил под капотом машины снаряжен- 
ной массой всего-навсего 900 кг говорят 
сами за себя. Даже "Гольф СТі”, впервые 
представленный в 1 976 году на автосалоне 
во Франкфурте, с мотором 1 ,6 л получился 
в своем роде уникальным. В те времена он 
был едва ли не единственным автомоби- 
лем, обладавшим поистине спортивным ха- 
рактером и доступным по цене рядовым по- 
купателям. Отменную управляемость обес- 
печивали передний привод, удачные разве- 
совка и соотношение базы и колеи. Немало 
способствовала этому и конструкция под- 
вески: впереди - ”Мак-Ферсон”, сзади - так 
называемая подвеска со связанными рыча- 
гами, впервые появившаяся на "гольфах” и 
получившая широкое распространение. К 
слову, аналогичная схема использована и 
на наших "самарах”. 

Само собой, еще большей резвостью 
обладает автомобиль с двигателем 1,8 л. 
Такой мотор появился в 1 982-м - за год до 
окончания выпуска "гольфов” первого по- 
коления. Спортивный его вариант мощно- 
стью около 190 л. с. был установлен на рал- 
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лийном "Гольфе ОТі”. В 1 986 
году шведский гонщик Кен- 
нет Эрикссон выиграл на 
нем чемпионат мира в груп- 
ле А среди специально под- 
готовленных серийных авто- 
мобилей. Справедливости 
ради замечу: тот автомо- 
биль относился уже к следу- 
ющему, второму поколению. 

Пока я вспоминал спор- 
тивную биографию "Голь- 
фа", разговор моего прияте- 
ля с продавцом зашел слиш- 
ком далеко. Они уже обсуж- 
дали цену, составлявшую, 
по мнению владельца, не 
менее двух с половиной тысяч долларов. 
Вежливо, но недвусмысленно намекнув 
своему спутнику на то, что мы появились 
на рынке вовсе не для покупки престаре- 
лых иномарок, я попытался увлечь его за 
собой, прочь от соблазна. 

- Посмотри, какой симпатяга, - в оче- 
редной раз кивнул он в сторону "народного 
автомобиля”, явно не собираясь отступать, 
- и всего-навсего за "две с половиной"! 

Стараясь предостеречь приятеля от 
оплошности, я утверждал, что игра вовсе 
не стоит свеч, и даже, признаюсь, несколь- 
ко сгущал краски. Мол, автомобиль слиш- 
ком стар, а значит, изношен. Для устарев- 
шей модели намучаешься искать залчасти. 
Двигатель "Гольфа” оборудован системой 
впрыска топлива, ремонт которой при отка- 
зе обойдется в копеечку. Салон тесен, осо- 
бенно это касается заднего сиденья. Про- 
стора там не более, чем в "горбатом” "Запо- 
рожце". Посадка-высадка задних пассажи- 
ров трехдверного хэтчбека - сущая мука. 
Явно маловат и багажник "Гольфа”. Про- 
дать через год "древнюю" иномарку будет 
непросто. 

Однако Андрей с хладнокровием опыт- 
ного игрока один за другим бил мои "козы- 
ри”. По его словам, совершать дальние пу- 
тешествия он не намерен, а в столице - 
тьма-тьмущая магазинов, торгующих зап- 
частями для иномарок. В конце концов, су- 
ществуют "бэушные” детали. Что же каса- 
ется системы впрыска "Бош К-Джетроник”, 
то она - механическая, а значит, отсутству- 
ют хитроумные электронные "мозги”. В 
крайнем случае ее можно заменить карбю- 
ратором, подыскав последний в сборе с 
впускным коллектором от "Гольфа" или "Ау- 
ди-80” на той же, например, свалке. Еще 
один плюс: простота конструкции. Обслу- 
живание и мелкий ремонт можно прово- 
дить своими силами, не тратясь на авто- 
сервис. Вдобавок, для холостяка, каковым 
является мой приятель, если, конечно, не 



в 1982 году на смену мотору 1,6 л пришел более 
мощный объемом 1,8 л. 


заниматься частным извозом, проблема 
удобства задних пассажиров и объем ба- 
гажника отступают на второй план. 

- В городских условиях это идеальный 
автомобиль, - глубокомысленно выпустив 
дым сигареты, философствовал мой оппо- 
нент, - миниатюрный, маневренный, дина- 
мичный. А мне, между прочим, каждый 


день половину Москвы над 
пропилить от дома к мес 
работы. 

Я сдался, и мы с при 
страстном стали изучаті 
"Фольксваген”. Мотор рабе 
тал довольно мягко, не "пл 
вал” на холостых оборота 
не дымил. На ходу, как и еле 
довало ожидать, оказал 
весьма тяговитым, оборо 
набирал без провала, хотя 
делая пробный круг по тер 
ритории рынка, не слишкои 
разгонишься. 

На кузове не нашлиі 
ржавчины, однако примети^ 
ли перекрашенные переднее крыло и ка- 
пот, аккуратненько в углу отрихтованный. 
Тщательно осмотрев лонжероны весыиз 
хитроумной формы, убедились: их не вытя- 
гивали, то есть авария была мелкой. Полу- 
чив прекрасный повод поторговаться с хо- 
зяином, мы им воспользовались. 

После торгов и оформления докумен 
тов покупка обошлась в 2300 условных 
единиц. По дороге домой я порулил на 
"Фольксвагене" и, скажу честно, особых 
восторгов не испытал. Тесновато оказа- 
лось не только сзади, но и на передних си- 
деньях. Водителя постоянно "подпирает 
левая дверь. Правое плечо нет-нет да и 
коснется плеча попутчика. Правда, при 
отодвинутом назад сиденье посадка за ру- 
лем будет удобна и для водителя высокого 
роста, но при условии, что у него стройная 


Ориентировочные цены на некоторые запасные части 

держки, выполненные в спинке кресла, не 

для "Фопьксв 0 гена*П)льф" первого поколения 

порадуют. 

в магазинах Москвы 


Передняя панель с прямоугольный 

Наименование изделия 

Цена, $113 

проемом комбинации приборов отнюдь 

Фара 

130 

не радует глаз изяществом. Однако при- 

Задний фонарь 

200 

боры легко читаемы. Среди них, кроме 

Ветровое стекло 

100 

привычных стрелочных спидометра, та- 

Бампер передний в сборе 

420 

хометра, указателей запаса топлива, 

Крыло переднее 

243 

температуры охлаждающей жидкости и 

Капот 

600 

эконометра, имеется простенький марш- 

Сцепление в сборе 

140 

рутный компьютер. 

Амортизатор: 


О спортивном характере автомобиля 

передний 

40 

можно было судить даже не тронувшись с 

задний 

38 

места - по тугой педали сцепления. И дви- 

Выпускная система 

210 

гатель оправдал ожидания. Тяга отменная. 

Привод колеса 

44 

начиная уже с полутора тысяч оборотов, а 

Фильтр воздушный 

8 

после 3000 об/мин у мотора словно откры- 

Фидьтр МиСЛЯНЫЙ 

7 

вается второе дыхание, благодаря преду- 

Тормѳэнь» колодки; 


смотренным во впускной системе двум воз- 

передние 

23 

душным заслонкам с последовательным 

задние 

20 

открытием. Так называемая вторичная за- 


Учитыпая, что стоимость одного нормо-часа работы 
на "фирменном" автосервисе составляет около $45, 
обслуживать автомобиль лучше своими силами. 


боту на средних частотах вращения, обес- 
печивая резвый набор скорости. На старте 
со светофоров у "Гольфа ОТі”, разгоняюще- 
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( Техническая характеристика 
"Фольксвагена-Гольф ѲТі 1,8" 
ібщие данные; число мест - 5; сноря- 
рй-.чая масса - 900 кг; максимальная 
торость - 183 км/ч; время разгона с мес- 
здо 100 км/ч - 9,2 с; расход топлива при 
120 км/ч и в городском цикле - 6,4; 8,2; 
'19 л/100 км; запас топлива - 40 л; топли- 
з-АИ-95. Размеры, мм: длина - 3815; ши 
^г^а- 1630; высота - 1395; база - 2400; ко- 
?■ спереди/сзади - 1405/1370; дорож- 
просвет - 105; объем багажника - 260 
радиус поворота - 5.25 м. Двигатель: 
'ііырехцилиндровый рядный, с системой 
Панического впрыска топлива "Бош К- 
Ѵіетроник', размещен поперечно; ра- 
с-ий объем - 1781 смЗ; диаметр цилинд- 
й и ход поршня - 81 X 86,4 мм; степень 
ѵатип - 10; мощность - 82,5 кВт/1 12 л. с. 
си 5800 об/мин; максимальный крутящий 
ізмент - 153 Н-м при 3500 об/мин. Транс 
І^мссия: привод на передние колеса; ко- 
робка передач - пятиступенчатая; пере- 
гонные числа; I - 3,45; II - 2, 12; III - 1,44; IV 
■МЗ; V - 0.91; з. х. - 3, 17; главная переда- 
3-3,65. Подвеска: передняя - независи- 
типа "Мак-Ферсон"; задняя - на свя- 
онных рычагах. Тормоза: гидравличе- 
|1те, впереди - дисковые, сзади - бара- 
анные. Рулевое управление: реечное 
шмер ШИН; 175/70НР13. 


гося до "сотни” за 9,2 секунды, оказалось 
мало соперников. 

Подвеску "Фольксвагена" мягкой не на- 
зовешь - по плавности хода "Гольф" вполне 
сопоставим с нашей "Самарой". Привод 
включения передач не порадовал четко- 
стью, да и ход рычага великоват. На боль- 
ших оборотах звук двигателя в салоне ста- 
новится надоедливым. Впрочем, раскручи- 
вать тяговитый мотор до предела вовсе не 
обязательно. Например, при скорости 60 
км/ч даже на пятой передаче динамика ав- 
томобиля вполне приемлема. Да и не стоит 
быть слишком придирчивым к комфорту ав- 
томобиля, разработанного в начале 70-х. 

Добравшись до гаража, мы первым де- 
лом замерили компрессию двигателя. В 
среднем она оказалась 14,5 кгс/см^. Раз- 
брос по цилиндрам - не более 0,1 атм - 
очень неплохой показатель. Силовой агре- 
гат еще долго послужит. 

На смотровой канаве изучили автомо- 
биль снизу. Ржавчины нет, пороги крепкие, 
выпускная система еще пару лет продер- 
жится, защитные чехлы приводов колес це- 
лы. А вот состояние амортизаторов огорчи- 
ло. Один из них, задний, судя по слою налип- 
шей грязи, уже пуст, другой, впереди, подте- 
кает. Вот и первые расходы не за горами! 

Панель приборов, разработанная в середине 70-х, 
смотрится архаично. 


Чуть больше года прослужил "Гольф” 
моему приятелю, пробежав около 15 тыс. 
км, пока не был продан за 2000 долларов, 
и, надо сказать, большой головной боли не 
доставлял. Правда, при более тщательном 
осмотре подвески выяснилось: потратить- 
ся придется как на комплект амортизато- 
ров, так и на шаровые опоры, что обошлось 
владельцу примерно в 300 "зеленых". Еще 
25 долларов ушло на покупку забарахлив- 
шего втягивающего реле стартера. 

В итоге откатать год на 15-летнем 
"Гольфе" - затраты на покупку передних ко- 
лодок ($23), масляного и воздушного 
фильтров ($1 5) и масла не в счет, они неиз- 
бежны при эксплуатации любого автомоби- 
ля - стоило 625 долларов (потери при пере- 
продаже составили $300 и еще $325 ушло 
на ремонт). Много это или мало, судите са- 
ми. Главное, по словам приятеля, общение 
с "Фольксвагеном- Гольф ѲТі", сияющим 
красной краской, словно елочная игрушка, 
и по-спортивному резвым, доставило ему 
удовольствие. А за удовольствия, как из- 
вестно, надо платить. 
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СЕРВИС 




Павел МАРТЫНЕНКО, Воронеж. 
Фото Александра Полунина 


Вместо письменного стола 
передо мной 

потрепанный подъемник, 
и на работу я уже 
не надеваю 
костюм с галстуком. 


Пересрразирую классиков: в уезд- 
ном городе В. было такое количество ав- 
торемонтных мастерских, что создава- 
лось впечатление, будто цель жизни его 
обитателей - довести своих "железных 
коней” до идеального состояния. 

В одной из таких мастерских и ока- 
зался автор, в недалеком прошлом - со- 
трудник ракетного КБ. Ранее автомо- 
биль был своего рода хобби - в свобод- 
ное время покупал полуразбитые ино- 
марки, доводил до товарного вида и бо- 
лее-менее удачно продавал. Теперь же 
решил совместить увлечение и основную 
работу. 


ДЕНЬ ПЕРВЫЙ 

Знакомлюсь со своими новыми колле- 
гами с некоторой робостью - они профес- 
сионалы. работавшие раньше на самой 
крупной в Воронеже станции техобслужи- 
вания - вазовской. Общение с ними толь- 
ко на пользу: все-таки чинить в гараже 
свои машины, пусть все время разные, и 
обслуживать чужие - не одно и то же, мно- 
гому надо научиться. 

Вот только учиться особенно и не на 
чем - заказчиков нет. Стоим, смотрим, как 
в мастерской напротив кипит работа - не 
так уж и часто, но люди подъезжают, ме- 
няют шаровые, крестовины, сайлент-бло- 


ки... Вот что значит "прикормленное” мес- 
то. Постоянная клиентура нарабатываем 
ся долго, мы же первые две недели после 
открытия бездельничаем или возимся со 
своими машинами. Причем конкурент на- 
против явно звезд с неба не хватает - 
загнал к себе "восьмерку”, подошел к 
нам, расспросил, как меняются чехлы на 
ШРУСах переднеприводных ВАЗов. 

ДЕНЬ ПЯТНАДЦАТЫЙ 

Ура! Первый клиент - меняю выжим- 
ной подшипник на "Пассате" 1990 года. 
Для почина шеф решил провести ремонт 
по цене работ для ВАЗ-2108. Владельцу 
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ЛИЕНТ? 


Машина нужна срочно, но неожиданная за- 
і»/нка - выбранный по каталогу в магази- 
подшипник не подходит. Обычное дело 
|іія иномарок - сколько в каталоги ни смо- 
І’ри, но покупать деталь лучше всего, уже 
|«лея старую в руках. Затем у нас будут 
Ѵено-Лагуна”, хозяин которого дважды 
.'случал на заказ совершенно неподходя- 
I ч<е тормозные колодки; "Форд-Транзит”, 
гія которого крестовину нашли с третьей 
юпытки, и опять "Фольксваген”, и опять, и 


I «пять... Хорошо, если деталь приобретена 
5 ближайшем магазине, где ее тут же об- 
меняют, ну а если в Турции? 

ДЕНЬ ДВАДЦАТЫЙ, ТРИДЦАТЫЙ. 
СЕМИДЕСЯТЫЙ... 

I Вот и пошла работа. Набираюсь "сер- 
мсного опыта”. Познакомившись с "про- 
■|8Ссионалами" поближе, вижу, что стиль 
заботы у них специфический. Вот один из 
лет десять специализирующийся на 
'узовном ремонте заднеприводных "жигу- 
лей”, принимает помятую "копейку" с 
чросьбой хозяина "выправить и подва- 
рѵіть". Мастер сначала рихтует ободран- 
чые дверь и заднее крыло, получает день- 
™, а потом обнаруживает дырку в задней 
I арке. Если ее залатать - много не зарабо- 
таешь, и клиента быстро убеждают заме- 
нить арку целиком. Но для этого надо сру- 
бить и заднее крыло, негнилое и, самое 
лавное, только что отрихтованное... И с 
заказчика сполна берут и за замену арки, 

' и крыла. Но чтобы добиться таких резуль- 
татов, надо, наверное, действительно 
5ыть "профессионалом”, у меня вряд ли 
получится... А кузовщик тем временем с 
ностальгией вспоминает восьмидесятые 
годы и своего наставника: "Бывало, за- 
здет к нему клиент передние тормозные 
юлодки поменять, а он еще и тормозной 
иланг надрежет, да пару пыльников на 
агаровых опорах проткнет. Человек рас- 
считывал на полтинник, а оставлял сотни 
три еще тех, доперестроечных рублей. Да, 
так можно на хлеб заработать...”. 

Эти истории со временем перестают 
удивлять - можно и не такое увидеть. 
Один из "профессионалов", собирая сво- 
ему приятелю "восьмерочный" движок, 
роняет поршень с шатуном. От юбки 
поршня откалывается кусок миллимет- 
зов сорок в поперечнике. Почесав заты- 
лок, мастер продолжает собирать двига- 
тель с этим поршнем. Пришлось выслу- 
шать и совершенно потрясающую исто- 


рию о некоем токаре, растачивавшем 
блок под комплект ремонтных поршней. 
Было очевидно, что цилиндры чудовищно 
"прослаблены", поршни просто провали- 
вались. Однако, когда пришел клиент, 
все было в порядке - поршни входили с 
заметным усилием. Просто перед этим их 
"подправили” киянкой. 

Я, человек в автосервисе новый, вос- 
принимаю все это с трудом. Но, общаясь с 
мастерами и, особенно, с клиентами, по- 
бывавшими в других мастерских, убежда- 
юсь, что на общем фоне наша СТО выгля- 
дит очень неплохо и по цене, и по качест- 
ву ремонта. 

Так, однажды к нам попал "Форд- 
Скорпио", оснащенный АБС, - сгорел элек- 
тромотор усилителя тормозов (достаточно 
странная и капризная, надо сказать, кон- 
струкция). Я предложил заменить узел, но 
хозяин "Форда" решил попробовать его от- 
ремонтировать в известной на весь город 
мастерской. Тамошний специалист, повер- 
тевшись в замасленной робе на велюро- 
вом кресле "Форда", объявил: "Узел ме- 
нять, на ремонт по очереди через две не- 
дели, стоимость работы - 400 тысяч, а за 
диагностику - 70". Несколько ошарашен- 
ный, владелец вернулся к нам. Ему пред- 
ложили сделать то же самое вдвое дешев- 
ле. Но в итоге гаражный умелец заменил 
электромотор всего за 100 тысяч. 

"НАЕЗДНИКИ” И ДРУГИЕ 

Обращающихся в автосервис вообще 
и в нашу мастерскую в частности можно 
разделить на группы. Первая - самая мно- 
гочисленная - это "наездники", не вникаю- 
щие в то, что там происходит под капотом. 
Как правило, деньги они делают торгов- 
лей и автомобиль у них - такое же средст- 
во производства, как у токаря станок. 

Другая группа - это автолюбители, 
обслуживающие машину в основном са- 
мостоятельно, за исключением сложных 
или физически тяжелых работ. Они при- 
езжают к нам перебрать движок или за- 
менить сцепление, подварить или под- 
красить кузов. 

К третьей группе относятся, я бы ска- 
зал, клиенты "условно”, которые с радо- 
стью обращались бы в сервис, но им это 
совершенно не по карману. Ну что подела- 
ешь - у нас нет возможности просить, ска- 
жем, за замену сцепления меньше, чем 
средний воронежский пенсионер получает 
за целый месяц. Ведь надо платить за 


аренду, лицензию, сертификат, да налоги, 
расходные материалы... 


Особую группу составляют клиенты, 
которые крайне неохотно расстаются с 
деньгами, хотя и считают себя состоя- 
тельными. Как ни странно, сюда входят 
бандиты и милиционеры. Конечно, есть и 
исключения из этого правила, но их не- 
много. Бывает так: в бокс въезжает сов- 
сем свежая "Сьерра”, на задней полке ле 
жат полосатый жезл и серая фуражка. Хо- 
зяин машины жалуется на неработающий 
ручной тормоз и странные скрипы под дни- 
щем. Установив "Форд” на подъемник, об- 
наруживаю сломанный рычаг "ручника” и 
постепенно наматывающийся на кардан- 
ный вал трос. Закрепляю трос подальше 
от вала и снимаю рычаг, высверливая 
приржавевшие винты. Минут через 40-50 
машина съезжает с подъемника. Узнав 
стоимость работы (60 руб.), хозяин маши- 
ны долго возмущается, но, тем не менее, 
через пару часов возвращается с другим 
рычагом. Я предлагаю поставить его за 40 
рублей - высверливать уже ничего не на- 
до, работа знакомая. Машина вновь заез- 
жает на подъемник, но, когда все законче- 
но, хозяин барственно протягивает две 
десятки со словами: ”Я считаю, этого дос- 
таточно". Переглядываемся с шефом и, не 
сговариваясь, решаем: деньги не брать. 


Г 

I 


Разменивать чувство собственного досто- 


инства на двадцать рублей как-то не хо- 
чется. 

Что касается старого правила "кли- 
ент всегда прав”, то с сожалением прихо- 
дится констатировать, что это далеко не 
всегда так. Однажды меняю "Тосол" на 
пятнадцатилетием "Мерседесе”. Через не- 
которое время хозяин машины вновь поя- 
вляется у нас. Оказывается, потекла пом- 
па и, по его мнению, якобы от того, что не- 
правильно меняли "Тосол”. Утешает толь- 
ко, что таких немного. 


Другой же клиент, увидев свою не- 
давно приобретенную "Ауди-А6" на подъ- 
емнике, был весьма удивлен, обнаружив 
привод только на передние колеса. Маши- 
на, оказывается, покупалась как полно- 
приводная... 

В заключение хочется пожелать всем 
автомобилистам не лениться лишний раз 
заглянуть под капот. Ведь ваши испачкан- 
ные руки будут лучшей гарантией надеж- 
ной работы автомобиля. 

Из материалов, присланных на 
конкурс ”Журналист”-98 
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Впервые - 

эксклюзивные данные о ввозе автомобилей. 


УЛЯРНАЯ 
МАРКА - ВА^ 


Елена ПЕТРУСЕВИЧ, Елена ВАРШАВСКАЯ 


САМЫЕ ПОПУЛЯРНЫЕ МОДЕЛИ ИНОМАРОК 
ИЗ ВВЕЗЕННЫХ В РОССИЮ 



МАРКИ ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ, 
ИМПОРТИРОВАННЫХ В РОССИЮ В 1997 ГОДУ* 
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Хотя наш автопром 
увеличивает объемы про- 
изводства и пытается осва- 
ивать новые модели, пол- 
ностью спрос он не удовле- 
творяет. Многие россияне 
хотят ездить на иностран- 
ных автомобилях и кто-то 
осуществляет свое жела- 
ние. С каждым годом таких 
становится все больше. Об 
этом красноречиво свиде- 
тельствуют статистические 
данные о ввозе транспорт- 
ных средств по грузовым 
таможенным декларациям 
юридических лиц. В 1995 
году по ним ввезли в Рос- 
сию 82 500 легковых авто- 
мобилей, в 1996-м - 94 100 
(на 14% больше), а в 1997-м 
- 133 340 (на 30% больше, 
чем в лредыдущем). При- 
чем, все весомей становит- 
ся в импорте доля инома- 
рок по сравнению с реэкс- 
портными ВАЗами. 

К сожалению, учет 
ввезенных к нам автомо- 
билей долгое время был, 
мягко говоря, несоверше- 
нен. Сначала фиксировали 
только, из какой страны 
постулали машины, не учи- 
тывая ни марки, ни моде- 
ли. Потом стали записы- 
вать страну производства. 

Информация же о марках и 
моделях не обобщается до сих пор. 
Статистика к тому же всегда интересо- 
валась лишь транспортными средства- 
ми, оформленными юридическими лица- 
ми. По физическим же, которые везли 
автомобили для личного пользования, 
данных вообще не собирали. Машину 
"растаможивали”, давали разрешение 


для постановки на учет в ГАИ - и все. 

Когда-то это было олравданно; вво- 
зом автомобилей занимались лочти ис- 
ключительно организации. Потом ситуа- 
ция изменилась - юридическим лицам 
"растаможка” стала обходиться дороже. 
Да и льготы раслространялись (и до сих 
пор распространяются) только на "част- 


ника” Привело это к то- 
му, что какие-то автоса- 
лоны стали хитрить, 
оформляя машины, 
ввозимые для продажи, 
на частных лиц. В ре- 
зультате соотношение 
автоимпорта юридиче- 
скими и физическими 
лицами поменялось в 
лользу последних. Дош- 
ло до того, что в 1996 
году "частники” ввезли 
лочти полмиллиона лег- 
ковых автомобилей - 
чуть ли не в четыре 
раза больше юридиче- 
ских лиц! 

Видимо, осмыслив 
это. Государственный 
таможенный комитет 
РФ решил, наконец, в 
нынешнем году вести 
официальный уче- 
оформления автомоби- 
лей, которые ввозят 
физические лица. 
Ведь, если разобрать- 
ся, "учет и контроль" - 
формула не столько 
социализма, сколько 
нормального порядка. 
От избытка которого, 
кстати, наша таможня 
явно не страдает. 
Впрочем, в данном слу- 
чае у нас нет цели кри- 
тиковать российскую 
систему учета импорта автомобилей. 
Мы хотим предложить вам собствен- 
ные данные о ввозе легковых машин в 
Россию! 

Редакции удалось получить, обрабо- 
тать и обобщить уникальную информа- 
цию. И теперь мы впервые можем с уве- 
ренностью говорить не только о том, 
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сколько и откуда ввезено автомобилей, 
НОИ какие марки и модели импортирова- 
нь в Россию. Сегодня речь об автомоби- 
лях, ввезенных в прошлом году по грузо- 
ш таможенным декларациям. В одном 
•13 следующих номеров журнала - стати- 
стика ввоза транспортных средств фи- 
зическими лицами. 

Итак, по-прежнему самая ввозимая 
марка - ВАЗ. Мы не раз писали о фено- 
мене реэкспорта, сегодня разговор не 
об этом. Но огромный отрыв Волжского 
івтомобильного от остальных автопро- 
изводителей в нашей статистике им- 
порта, конечно, не случаен. Машины 
дешевы, приспо- 


То ли у россиян появилось больше 
денег, то ли, поняв, что новый автомо- 
биль почти всегда лучше старого, они 
стали приобретать пусть не самые пре- 
стижные, но современные неподержан- 
ные машины. Да и заводы не только 
бывшего соцлагеря, но и СССР начали 
выпускать приличную продукцию. Факт 
красноречивый; по общему количеству 
ввезенных автомобилей ”Дэу” (причем, 
узбекская) опередила "Ауди”, "Мерсе- 
дес", "Ниссан” и БМВ! 

Наша статистика позволяет сде- 
лать еще один вывод: какую страну-про- 
изводителя предпочитают российские 
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■ новые 


“ подержанные 


мблены к эксплу- 
атации в России, 
до боли знакомы 
потребителю. Но 
вот интересная де- 
таль: 57% ввезен- 
ных ВАЗов - но- 
вые! Поневоле за- 
думаешься над 
гкспортной поли- 
тикой предприятия 
и над тем, кому 
сна выгодна... 

На втором ме- 
сте по массовости 
переезда на по- 
стоянное место 
жительства в Рос- 
сию - "Опель”. Хотя гордое "серебряное 
место” — всего лишь 5,1% от общего 
числа импортированных автомобилей. 
Символически от него отстала "Шкода" 
всего на шесть (!) штук! Кстати, очень 
симптоматично: еще несколько лет на- 
зад "Шкода” вообще не фигурировала в 
списке лидеров. А сейчас в Чехии дела- 
ют недорогие, довольно хорошие маши- 
ны - и вот результат. 

Еще одна тема для размышлений, 
подсказанная статистикой, - какого воз- 
раста машины к нам ввозят. Если "ауди” 
почти исключительно подержанные 
(97,6%!), "опели”, "фольксвагены" и 
"мерседесы" - тоже, то более дешевые 
марки (соответственно, менее престиж- 
ные и именитые) импортируют новыми. 
Это естественно. Вот как выглядит 
тройка иномарок, которых больше всего 
ввезли новыми. Первая - "Шкода", вто- 
рая, с небольшим отставанием - ”Дэу” 
(они намного опережают новые "опели”, 
"фольксвагены” и "тойоты”). На третьем 
месте - "Форд". Интересно, что число 
иностранных автомобилей, ввезенных 
новыми, почти равно количеству импор- 
тированных подержанных иномарок. 


СООТНОШЕНИЕ НОВЫХ И ПОДЕРЖАННЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 
СРЕДИ ВВЕЗЕННЫХ В РОССИЮ 


моряки, наводнившие свой край япон- 
скими моделями, повлияли бы на общую 
картину. 

Любопытно еще вот что: в десятке 
самых популярных импортированных 
марок почти нет тех, которые предпола- 
гается собирать в России. 

Российские автопроизводители (за 
исключением АвтоВАЗа, заключившего 
соглашение с "Опелем”) выбрали себе 
партнеров, чьи автомобили не пользу- 
ются большой популярностью у россий- 
ских импортеров. Потенциальный парт- 
нер "Ижмашавто" "Хёндэ" занимает 11-е 
место (среди иномарок) по ввозу своей 

продукции в Рос- 







ВЛЗ "Опс.1ь'' "Шкода" "Фолькспаген" "Форд" "Тойота" 
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САМЫЕ ПОПУЛЯРНЫЕ МОДЕЛИ, 
ВВОЗИМЫЕ В РОССИЮ 


ВАЗ-21099 


ВАЗ-2109-93 


ВАЗ-2107 


8,17% 


7,27% 




5,80% 
5,05% 
_4,81% 

4,61% 
^ 4 , 43 % 

4,09% 

2 , 20 % 

"Форд-Эскорт" 1,89% 

I" Фольксваген-Пассат" 1,66% 
"Оііель-Лскоііа" 1,65% 

Опель-Каде г" 1,10% 

"Фольксвагсіі-Го.іьф" 1,07% 


ВАЗ-2106 


ВАЗ-2108 


ВАЗ-21053 


" Шкода-Фелииіія" 


ВАЗ-21043 


ВАЗ-21«1 


автомобилисты - Германию. В десятке 
самых популярных - четыре немецкие 
марки! Правда, если бы мы говорили не 
о юридических, а о физических лицах, 
ввозивших в прошлом году машины из- 
за границы, позиции Германии несколь- 
ко пошатнулись бы. Дальневосточные 


сию, "Рено" - 14-е, 
а ФИАТ аж двад- 
цатый (0,6% от 
общего количест- 
ва импорта авто- 
мобилей). Может, 
конечно, для сов- 
местного произ- 
водства это и не 
столь важно, но 
в любом случае 
лучше выпускать 
то, что популяр- 
но у потребите- 
ля, чем завоевы- 
вать рынок, на- 
чиная с почти ну- 
левого рейтинга. 
Впрочем, эта тема 
пока, видимо, прежде- 
временна: и с совмест- 
ными проектами еще не 
все определилось, и сим- 
патии автомобилистов 
изменчивы. Посмотрим 
лучше, какая модель 
больше всего ввозилась 
в прошлом году в Рос- 
сию. И не удивимся: в ок- 
ружении ВАЗов 7-е место 
принадлежит ”Шкоде-Фе- 
лиции”. Из иностранных 
машин следующая зани- 
мает лишь 10-е место. 
Это "Форд-Эскорт". 

Если обе эти модели 
достигли успеха во мно- 
гом благодаря своей дос- 
тупности, то третья по 
популярности иномарка - "Фольксваген- 
Пассат" - заслужила признание у рос- 
сийских автомобилистов явно за свои 
потребительские качества. Большой, 
вместительный, достаточно мощный и 
сравнительно недорогой хороший авто- 
мобиль. 
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Если ИНТРИГИ нет. ее 


”Я шел впереди и вовсе не должен 
был его пропускать. Да в этом повороте и 
места для обгона практически нет. Шу- 
махер не смог бы опередить меня без ка- 
кого-либо контакта. Понятно, ради победы 
он готов на все, но можно было прибег- 
нуть к более корректным приемам!” Так 
раздосадованный Дейвид Култард про- 
комментировал эпизод, происшедший на 
пятом круге Гран-при Аргентины. Те, кто 
смотрел телетрансляцию третьего этапа 
чемпионата мира формулы 1, конечно же, 
помнят этот не слишком-то чистый обгон. 

"Феррари” Михаэля Шумахера был 
ощутимо быстрее "Мак-Ларена” Култарда, 
но на неровной и извилистой дорожке ав- 
тодрома имени Оскара Гальвеса в Буэнос- 
Айресе мест для обгона не так уж много... 
Поэтому немец ринулся в атаку там, где 
представился подходящий, по его мнению, 
случай. Англичанин же, вместо того, что- 
бы благоразумно пропустить соперника и 
сохранить хотя бы вторую позицию, пред- 
почел "захлопнуть дверь” - попытался... 
нет, не вытолкнуть, а как бы выжать "Фер- 
рари" с асфальта на обочину. Но Шумахер 
на эту "провокацию” не поддался - нога 
его не коснулась педали тормоза. Машины 
столкнулись. Двукратный чемпион мира, 
чей мозг иногда сравнивают с компьюте- 
ром, знал, что делает! И пострадал в ре- 
зультате Култард - все четыре колеса 
”Мак-Ларена” на мгновение оторвались от 
земли, машину развернуло, и продолжил 
гонку англичанин уже шестым... 
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Примерно так начинаются все гонки этого сезо- 
на - впереди "мак-ларены”, за ними - остальные. 

Победитель Гран-при Аргентины Михаэль Шу- 
махер раздает автографы своим поклонникам. 


ДАЖІ 


Наверное, многим показалось, что 
"грубый” Михаэль опять нарушил правила 
и если в формуле 1 еще сохранилась хоть 
какая-то справедливость, комиссары гон- 
ки обязаны принять меры! Не тут-то было! 
Даже на послефинишной пресс-конферен 
ции Михаэля спросили об этой потасовке 
совсем в другом контексте: "Скажите, 
сильно ли повредилась подвеска вашего 
автомобиля и не мешало ли вам это ехать 
в дальнейшем столь же быстро?” На что 
победитель, улыбаясь во все тридцать два 
зуба, отвечал; "Да, конечно, небольшие 
проблемы возникли... Машина стала чутьі 
хуже держать левые повороты... Но пос- 
ледствия могли быть и тяжелее!” И, кста- 
ти, упорно отрицал свою вину: "Дейвид ос- 
вободил достаточно пространства, чтобь 
я мог его обойти, а потом вдруг поменял 
траекторию. Так что сам и виноват”. 

Прошел день, другой, а на стол в Ме- 
ждународной автомобильной федерации 
так и не легла апелляция команды ”Мак- 
Ларен”, чей пилот Мика Хаккинен, победи 
тель двух первых гонок, довольствовался 
в Аргентине вторым местом. Конечно, 
ФИА может отвергнуть любой протест, да- 
же справедливый, однако, возможно, сто- 
ило хотя бы попробовать его подать - а 
вдруг дело выгорит и победу из рук Миха- 
эля отдадут Хаккинену. Однако шеф "Мак- 


Прошлогоднему чемпиону Жаку Вильневу не 
удалось подняться на подиум уже в четырех 
гонках подряд. 


Хайнцу-Харальду Френтцену, похоже, опять не 
повезло с "конюшней” - некогда непобедимый 
"Вильямс” переживает очередной кризис. 


Ларе 
лее 
свое 
ми: ' 


этап 
ная. 
ша г 
пло> 
дик. 
чем, 
лете 
ную 
виль 


пут 
мені 
мені 
ти < 
отыі 
тель 
мен 
пиле 
"Ми 
зить 


рите 

Ден 

рарі 

люб 

три! 

впо, 

вод 

шег 

что 

На у 

КОМ! 





Положение после 4 этапов 

Зачет пилотов: 1. М. Хаккинен - 26; 2. Д. 
КултарА - 23; 3. М. Шумахер - 20; 4. Э. Ир- 
вайн - 1 1; 5. Х.-Х. Френтцен - 8; 6. А. Вурц 
- 6; 7. Ж. Вильнев - 5. 

Зачет конструкторов: 1. ' Мак-Ларен ' - 
49; 2. "Феррари" -31; 3. "Вильямс" - 13; 4. 
Ъенепон" - 7; 5. "Заубер" - 4. 


8.3 Австралия 

29.3 Бразилия 

12.4 Аргентина 

26.4 Сан-Марино 

105 Испания 

24.5 Монако 
7.6 Канада 
28 6 Франция 

1 2 7 ВёликобритЭ' . ІЯ 
26. " Австрия 

2.8 Германия 

16.8 Венгрия 

30.8 Бельгия 
130 і Ь-алия 

27.9 Люксембург 
1 11 Япония 


Хаккинен , Култард Френтцен 

Хэккинен Култчрд М. Шумы№р 

М. Шумахер Хаккинен Ирва йн 

Култард М, Шумах^ | 


1:48.36,175; 2. М. Хаккинен (Финляндия, 
'Мак-Ларен-Мерседес") - отставание 
на 22,899; 3. Э. Ирвайн (Англия, "Ферра- 
ри") - 57,475; 4. А. Вурц (Австрия, "Бенет- 
тон-Мекакром") - 1.08,134; 5. Ж. Алези 
(Франция, "Заубер-Петронас") 
1.18,286; 6. Д. Култард (Англия, "Мак-Ла- 
рен-Мерседес") - 1.28,438. 


Болельщики ждут побед от 
самых разных пилотов и ко- 
манд. Побеждают, однако, од- 
ни и те же... 


"Феррари" Михаэля отва- 
лился стоп-сигнал. Далее 
читайте технический рег- 
ламент: согласно ему, ма- 
шина должна быть обору- 
дована этой миниатюрной, 
но совершенно необходи- 
мой и влияющей на безо- 
пасность гонок лампочкой! 
Невозможно представить, что комиссары 
гонки, тщательно осматривая машины пос- 
ле финиша, не заметили этой потери... И 
Рон Деннис, выходит, тоже не заметил? 

Как бы там ни было, следует при- 
знать, что победа Шумахера пришлась ко 
двору. В противном случае - очередной 
триумф "Мак-Ларена”, грозивший превра- 
тить сезон-98 в пресное блюдо... Но дей- 
ствительно ли "феррари" в Аргентине по- 
ехали быстрее, чем на первых двух гон- 
ках, или просто ”мак-ларены”, убежденные 
в своем полном превосходстве, чуть сба- 
вили обороты? На этот вопрос ответил 
этап в итальянской Имоле. Култард и Хак- 
кинен заняли первые позиции на старте, в 
гонке Дейвид лидировал от старта и до 
финиша, его "одноклубник” спокойно ехал 
третьим. А "борьба” лидера с Шумахером 
напоминала игру в кошки-мышки - англи- 
чанин не старался увеличить отрыв, но и 
не подпускал немца слишком близко. Так 
что спурт Михаэля на последних кругах 
гонки был слабым утешением для собрав- 
шейся на трибунах многотысячной армии 
фанатов "Феррари”. 


ІРальфа Шумахера ("Джордан”) есть повод 
‘^оить такие рожи — пока только на Гран-при 
і Марино ему удалось добраться до финиша. 


крена” Рон Деннис этого не сделал. Бо- 
того, он абсолютно ничем не выдал 
іоего негодования, а только развел рука- 
к: Тонки есть гонки, всякое бывает..." 

Это первая странность аргентинского 
І^апа. А вот вторая, еще более загадоч- 
йя. Примерно за десять кругов до фини- 
I пошел слабенький, едва моросящий и 
рохо заметный для телезрителей дож- 
к. И тут "Феррари" Шумахера (как, впро- 
ім, и некоторые другие автомобили) вы- 
тел с трассы и, совершив увлекатель- 
]ію прогулку по газону, вернулся на пра- 
йльный курс. Судя по времени на круге, 
іітешествие” стоило Михаэлю никак не 
ньше 10-12 потерянных секунд. Тем не 
інее, шедший за ним примерно в двадца- 
секундах Хаккинен почти ничего не 
ыграл. Почему?! Ведь в боксах внима- 

|8ЛЬНО смотрят трансляцию и в любой МО- 
НТ по радио могут передать сведения 
(лоту! Полное впечатление, что вместо 
<ика, жми!” финну порекомендовали сни- 
(ть скорость... 

Конечно, говорить о каком-то предва- 
Мтельном "сговоре" между ФИА, Роном 
І^ннисом и спортивным директором "Фер- 
іри” Жаном Тодтом никто не вправе. Но 
обой внимательный телезритель (да и с 
йибуны кое-что все же можно разглядеть) 
волне мог заметить другой достойный по- 
(д для дисквалификации Шумахера-стар- 
эго на Гран-при Аргентины. Дело в том, 
^0 после столкновения с ”Мак-Лареном” у 


і удивление стабильно выступает "номер два" 
рманды "Феррари” ирландец Эдди Ирвайн. 


ГРАН-ПРИ САН-МАРИНО 
26 апреля, Имола 
63 круга по 4929 м 

1. Д. Култард - 1:34.24,593; 2. М. Шумахер 
- 4,554; 3. Э. Ирвайн - 51,776; 4. Ж. Виль- 
нев (Канада, "Вильямс-Мекакром") - 
54,590; 5. Х.-Х. Френтцен (Германия, 
"Вильямс-Мекакром") - 1.17,477; 6. Ж. 
Алези - 1 круг 





СТАРЫЕ, СТАРЫЕ ГОНКИ 
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I ПРИ РООСИИ 


Строя планы проведения у нас в 

Большого приза формулы 1, порой забыЁаіо?^; 

что первый Г ран-при России уже состоялся. 


супругам г. г. Фариха и Лыжина, приехав! 
шим вместе с названными участникамі{ 
подносит по жетону на память”. 

В таком, несколько семейном, ключ 
проходили в России автогонки. Власти имі^ 
не интересовались, а газеты писали лишь в 
том случае, если "г. Михайлов повредил ру| 
левую колонку своего трицикла о флегма 
тичного теленка. 


Завсегдатай русских гонок Артур Дюрэ. На этоі 
"Лоррен-Дитрихе" модели Сег с 4-цилиндровыі 
12-литровым мотором бельгиец выиграл гонк; 
Москва-Санкт-Петербург 1907 года. 


Александр Фокин оказался лучшим русским гон 
щиком в состязаниях между столицами. В 1901 
году на этом 16-сильном ФИАТе он занял третье 
место. А через год финишировал четвертым. 


^се ес — 


Осип Мандельштам не любил автомо- 
билей. Впрочем, в этом поэт был не одинок. 
В 160-миллионной России 1913 года людей, 
которым бы нравилось это шумное, гро- 
моздкое и вонючее дитя прогресса, можно 
было пересчитать по пальцам. В стране 
действовал всего один завод - "Русско- 
Балтийский" - производивший около сотни 
машин в год. Да из-за границы привезли 
пять с лишним тысяч. Если вспомнить, что 
в этом самом 1913 году ”Форд” выпустил 
170 тысяч автомобилей, впору усомниться: 
какой же русский любит быструю езду? 

И все же такие люди были - купцы, 
фабриканты, богатые дворяне, военные. 
Отважившись на покупку "самодвижущего- 
ся экипажа", они уже тем самым в глазах 
окружающих становились эксцентричными 
спортсменами. И тут уж, "воленс-неволенс" 
должны были состязаться друг с другом. 

В феврале 1899 года столичные лю- 
бители автомобильной езды решили объ- 
единиться, основав "Санкт-Петербург- 
ский Мото-Клуб". Любимым же местом 
встречи его членов стали загородные до- 
роги в треугольнике между Петергофом, 
Царским Селом и Гатчиной. Здесь в 
1899-1906 гг. регулярно устраивали ли- 


■-.V 


неиные и кольцевые состяза- 
ния, а также подъемы на холм. 

Кроме того, в 1899-1901 гг. 
прошли три гонки между Моск- 
вой и Петербургом. 

Все эти соревнования отли- 
чала одна общая черта - их лю- 
бительский уровень. Участники 
не были профессиональными 
гонщиками, и выступали они на 
серийных машинах. В то время как в 
Европе и США складывалась автогоноч- 
ная индустрия, целые конструкторские 
бюро неустанно совершенствовали техни- 
ку, предназначенную только для состяза- 
ний, в России любой автомобиль, за ред- 
ким исключением, оставался исключи- 
тельно спортивным снарядом, любой 
"шоффер” считался спортсменом. 

Скажем, 100-верстная гонка на Вол- 
хонском шоссе, единственная в календаре 
1906 года, привлекла всего двоих автомо- 
билистов. Оба, господа Лыжин и Фарих, 
прибыли на личных машинах из Москвы 
своим ходом. Бруно Фарих на "Бразье- 
15/24СѴ” прошел от Царского Села через 
Гатчину и Рождественно и обратно за 1 
час 36 минут 26 секунд. А у Лыжина "по ви- 
не механика между Рождественно и Гатчи- 
ной кончился бензин". 

"В общем, гонка прошла недурно, - 
писал журнал "Автомобиль". - И редакция 
искренне благодарит всех участников. А 
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Так 

В тогдашней России для успеха како | и 
го-либо начинания жизненно важно бып 
получить высочайшее одобрение. И в мар' 
те 1907 года стало известно, что дядя ца 
ря великий князь Сергей Михайлович при- 
нял гонку между Москвой и Санкт-Петер- 
бургом под свое покровительство. 

Откуда что взялось! Несмотря на со- 
лидные стартовые взносы - от 5 до ЮС задала 
рублей, от желающих не было отбоя. I' 
главное, решили отправиться в Россию трі 
французские заводские команды. Причем 
если "Морс" и "Шаррон" представляли от 
носительно малоизвестные гонщики Лак- 
дон и Шампуазо, то "Лоррен-Дитрих" вы 
ставил мирового рекордсмена бронзовой 


призера Кубка Вандербильта Артура Дюра 


Бельгиец легко выиграл гонку Моск- 
ва-Петербург, преодолев 645 вере? 
(688,086 км) за 9 часов 22 минуты. На фи 


нише в Царском Селе Дюрэ невозмутш! 
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отвечал: "Дорога? Да она недурна. Впрс 
чем, я ехал тихо!” 


пробеги, 

выясняті 
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Воксхолл”, на котором С. Овсянников занял 
второе место в Гран-при, считался одной из луч- 
ших спортивных машин того времени. 


Победитель первого и единственного Гран-при 
России Вилли Шолль на "Бенце”. 


ЛИШЬ наш старый знакомый Дюрэ. Да и вы- 
ступал он на серийном легковом автомоби- 
ле, как практически и все его соперники. 
Так что "прелюдия к русскому Гран-при” 
вновь стала состязанием полулюбителей 
на устаревшей или слабосильной технике. 

Лучшим в результате оказался член 
спортивной комиссии петербургского авто- 
клуба Г. Суворин на собственном "Бенце", - 
212,8 километра он прошел за 2 часа 23 ми- 
нуты 54,6 секунды, почти на три минуты опе- 
редив "Руссо-Балт-С24-58” Ивана Иванова. 
И все же устроители не опустили руки. И на 
18 мая 1914 года наметили старт Гран-при. 

Трудно сказать, что именно расстрои- 
ло расчеты организаторов. Может быть, 
большая политика - до мировой войны ос- 
тавались считанные месяцы. А может — по- 
литика спортивная. 4 июля должен был со- 
стояться Большой приз Франции, и до глав- 
ного события сезона сильнейшие заводы 
не хотели раскрывать свои карты. Как бы 
то ни было, ни один из сильнейших гонщи- 
ков, ни одна из фирм-фаворитов тогдашних 
гонок в Россию не приехали. И лишь италь- 
янская "Акуила” прислала в Петербург за- 
водского пилота Берна д’Арджентина. 

Настоящими автомобилями для спор- 
та располагали итальянец, занявший в 
итоге третье место, победитель - немец 
Вилли Шолль на том же ”Бенце-55/150Р8", 
который шестью годами раньше принес 
победу Эмери в гонке Петербург-Москва, 
и двое русских - Овсянников на "Воксхол- 
ле" и Слубский на "Эксцельсиоре”. К тому 
же только двое из дюжины стартовавших 
были иностранцами. 

Так что первый и единственный в Рос- 
сии Гран-при при всем желании трудно на- 
звать автогонками высшего уровня. А по- 
тому состязания 2 июня 1908 года, когда в 
почти 700-километровый путь между дву- 
мя столицами отправились лучшие в то 
время пилоты на современнейших автомо- 
билях, можно считать самым грандиозным 
событием за всю столетнюю историю оте- 
чественного автоспорта. 


Но уже через год бельгийцу пришлось 
іа как труднее. Ибо на гонку, которая на 
іот раз стартовала в северной столице, а 
іишировала в Москве, свои официальные 
іюшни" заявили целых десять заводов. 
"Даррак" представлял француз Демо- 
"Бенц" - победитель Кубка Вандер- 
іьта Виктор Эмери, "Лоррен-Дитрих” - 
фэ и Анри Ружье. За ФИАТ выступал 
Вагнер, еще один победитель Кубка 
індербильта. Кроме того, на старт долж- 
были выйти заводские экипажи фран- 
юких ’Ъерлье”, "Ла Бюир” и "Сизэр-Но- 
Г, итальянской 8РА, австро-венгерской 
іурин-Клемент" (будущая "Шкода"). Сло- 
и, весь цвет автогоночного мира! 

Но что было еще важнее, на этот раз 
воды рассматривали состязания не как 
ібег легковых автомобилей, а именно 
гонку. Поэтому, скажем, Эмери полу- 
новейшую модель фирмы. 150-силь- 
У ’'Бенц-55/1 50Р8". Шинный завод 
Іишлен" учредил приз в 15 тысяч фран- 
I, "Даррак" обещал 14 тысяч. За такую 
іѵму тогда можно было приобрести авто- 
гЗиль среднего класса. 

Только представьте себе, к примеру, 
•?."ера и Алези на "бенеттонах", Эрвина 
’Феррари", лучших отечественных пило- 
№ за рулем "Заубера” и "Мак-Ларена” 
йртующими в наше 
іемя в гонке на Во- 
іьевых горах! Без 
іувеличения можно 
лазать, состязания 
;лжны были стать со- 
ігием не только в Рос- 
іи, но и в мире. 

Так оно и случи- 
:сь, и гонка С.-Петер- 
Ірг-Москва прошла с 
‘льшим успехом. Но, 

несмотря на восторженные отзывы 
ютников и прессы ("Несомненно, - пи- 
[| "Автомобиль", - такая удачная гонка 
ілжна дать солидный толчок популяриза- 
автомобилизма”), неожиданно возоб- 
іала совсем другая точка зрения. "Что 
іт России результат этого пробега? - 
ірошал в письме в редакцию "Автомо- 
ія” один из читателей. - Не все ли рав- 
если этот перегон будет пройден в 8 
ІИ 9 часов, а может быть и в 7? Этот ре- 
^льтат интересен лишь иностранцам, у 
орых масса шоссированных дорог. Нам 
надо знать, какие автомобили не сло- 
)тся на наших дурных дорогах”. 

И "высочайшее покровительство” (не 
лько царской фамилии, но и правителей 
лее поздних времен) получили дальние 
•беги, в ходе которых предполагалось 
>іяснять, какой же автомобиль нам все- 


таки нужен. Лишь однажды затеплилась 
надежда у настоящих русских любителей 
быстрой езды, когда в 1912 году члены 
Санкт-Петербургского Автомобиль-Клуба 
загорелись идеей организовать автогонки 
на Большой приз. 

Не было тогда еще Гран-при ни в Анг- 
лии, ни в Германии, ни в Италии, ни в Ис- 
пании. До знаменитой теперь гонки по 
улицам Монте-Карло оставалось целых 1 7 
лет. Большой приз проводили только во 
Франции и в США. 

Чтобы "людей не насмешить", в петер- 
бургском автоклубе решили не торопиться 
и назначили старт первого русского Гран- 
при на 1914 год, а годом раньше провести, 
что называется, генеральную репетицию. 
Трасса, 30-километровый замкнутый четы- 
рехугольник между Красным Селом, Лигово 
и станцией Александрово, оцепили войска- 
ми и полицией, отметив наиболее рискован- 
ные участки флажками, а все съезды огра- 
див шлагбаумами. Стартовую зону обнесли 
забором, а для зрителей построили трибу- 
ны, буфет, устроили автостоянку. Санитар- 
ные кареты дежурили в опасных поворотах. 

Однако оценить старания организато- 
ров было некому. Приглашения на гонку 
разослали в автоклубы всех крупных евро- 
пейских гоночных держав. Но откликнулся 
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Майкл Андретти, звезда серии 
КАРТ (по-старому формулы ”Инди”), был 
чрезвычайно доволен: "Прекрасное шас- 
си, отличный мотор, великолепные ши- 
ны... Теперь я весь сезон буду ощущать 
себя фаворитом - и на овальных трас- 
сах. и на всех прочих!” Действительно, 
победа в первой гонке сезона - повод 


для радости. Тем более такая красивая 
победа! Ведь 35-летний Майкл, к весне 
отрастивший усы и элегантную аристо- 
кратическую бородку, стартовал на по- 
луторамильном овале в Хомстеде, штат 
Флорида, только с восьмой позиции. А 
на последнем из 150 кругов гонки сумел 
сдержать бешеную атаку молодого Гре- 


га Мура - на финише тот проиграл всегс 
0,075 секунды! 

Только не слишком ли оптимистичеі' 
Майкл, отдавший гонкам больше чем пол- 
жизни? Серия КАРТ (отныне официально 
она называется РебЕх СІіатріопзІііз 
Зегіез) славится как раз тем, что, дажі 
выиграв трижды подряд, здесь не полу- 


Дебют 
сразу I 
охотнс 
теран ( 
и... Си 
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ть никаких гарантий стать чемпионом, 
г прошлом году, например, Пол Трейси в 
Медине сезона сделал потрясающий хет- 
■:/к, и его тут же провозгласили будущим 
;бедителем серии. А канадец в конце 
снцов занял лишь шестое итоговое мес- 
.'Х Да и история с Андретти весьма пока- 
йтельна. Год назад он также начал чем- 
)нат с победы, пять раз в первых семи 
іках поднимался на подиум... В послед- 
ж же четырех не набрал ни одного очка! 

Принято считать, что в любых совре- 
менных автогонках успех напрямую зави- 
іт от бюджета команды — чем больше де- 
■, тем лучше результаты. Пожалуй, се- 
|>»я КАРТ - единственная в мире, где это 
іавило действует не всегда. В чем, на- 
іеоное, давно убедился Роджер Пенске - 
ізделец самой богатой "конюшни". В се- 
іе-94 его пилоты выиграли 1 2 гонок из 
и заняли все призовые места. В трех 
іледующих у "Мальборо-Тим Пенске” 
!го семь побед... При этом речь не о ка- 
ін-то "невезении” - несмотря на перевес 
іолларах, команда чуть отставала в тех- 
іческом "вооружении". Возможно, в се- 
'и КАРТ не так много производителей с 
(ировыми именами, как в формуле 1. Но 
Ьрьба между ними идет невероятно ост- 
вя - уже три года нет явного лидера. 

Вкратце представим главных героев 
ачавшегося в марте 19-этапного сраже- 
Ий. Английская фирма "Рейнард” оконча- 
9льно вытеснила из серии "землячку" 
Пола Карз” и стала монополистом в про- 
зводстве шасси. Нынче только две ко- 
ізнды не пользуются ее услугами. Бога- 
ая "Пенске" предпочитает строить шасси 
амостоятельно, а "Ньюмен-Хаас" (тоже, 
стати, не из бедных...) второй год рабо- 
ает в сотрудничестве с конструкторами 

І»6ютант серии бразилец Хелио Кастро-Невеш 
разу попал в компанию знаменитостей - с ним 
«тно сфотографировались титулованный ве- 
^^ан формулы 1 и КАРТ Эмерсон Фиттипальди 
к Сильвестр Сталлоне! 



калифорнийской компании "Свифт". В ре- 
зультате к новому сезону построены три 
разных шасси с примерно одинаковыми 
характеристиками. ”98 Пенске" отличает- 
ся от конкурентов расположением панели 
приборов: впервые в автомобилях КАРТ 
она вынесена на рулевое колесо - а-ля 
формула 1 . 

Параллельно идет битва моторов, в 
которой третий год "толкаются локтями" 
старожил "Форд”, "Хонда” и "Мерседес- 
Бенц” - явного превосходства кого-либо 
здесь пока тоже нет. Зимой "Форд" рабо- 
тал над повышением мощности прошло- 
годнего двигателя, тогда как "Хонда" и 
"Мерседес” пошли иным путем, построив 
совершенно новые - более легкие и ком- 
пактные. Четвертый "моторист”, "Тойота”, 
два года назад громогласно объявивший о 
"большом наступлении”, заметных успехов 
пока не добился. Тем не менее, две коман- 
ды решились сделать ставку именно на 
"Тойоту” в комбинации с шасси "Рейнарда". 
Отметим, что в серии существуют раз- 
дельные зачеты для производителей шас- 
си и двигателей. 

И наконец, еще одна немаловажная 
деталь" автомобиля — шины. Американ- 
ский "Гудьир”, некогда монополист, теперь 
с немалым трудом сдерживает натиск 
японского "Файрстоуна". Был момент 
(1996 г.), казалось, что "хозяин” вот-вот ус- 
тупит, но потом положение выровнялось. 

"Трансферы" - переходы гонщиков из 
одной команды в другую - в серии КАРТ 
не играют столь важной роли, как в фор- 
муле 1 ; здесь не две-три, а восемь-десять 
"конюшен” в равной степени претендуют 
на успех. Скажем лишь, что Пола Трейси, 
изгнанного из "Пенске" за "разговорчики в 
строю”, заменил способный 32-летний бра- 


Чемпиоиат РеіІЕх/ІСАРТ, 
положение после трех этапов 

Зачет пилотов; 1. А. Фернандес (Мекси- 
ка) - 41 очко; 2. Г. Мур (Канада) - 37; 
3. А. Дзанарди (Италия) - 34; 4. Д. Фран- 
китти (Англия) — 25; 5. Ж. де Ферран 
(Бразилия) - 21 ; 6. М. Андретти (США) - 
21 . 

Зачет "моторов”: 1. "Форд" -57; 2. "Хон- 
да” - 49; 3. "Мерседес-Бенц" - 41 ; 4. "Той- 
ота” - 2. 

Зачет "шасси”; 1. "Рейнард” - 60; 
2. "Свифт” - 21 ; 3. "Пенске" - 1 6. 



К новому сезону "Хонда” построила новый дви- 
гатель - более легкий и компактный. 

зилец Андре Рибейру, ставший партнером 
опытнейшего Эла Ансера, двукратного 
чемпиона. В "Ньюмен-Хаас" "на третий 
год” остались Андретти и Кристиан Фитти- 
пальди - племянники знаменитого Эмер- 
сона. Не изменился и состав чемпионской 
команды ’Тэнасси” - прошлогодний триум- 
фатор Алессандро Дзанарди и победитель 
в сезоне-96 Джимми Вассер. 

Из новичков отметим чемпиона и ви- 
це-чемпиона серии "Инди-Лайтс" (своеоб- 
разная "вторая лига” КАРТ, где набирается 
сил молодежь) бразильцев Тони Канаана и 
Хелио Кастро-Невеша. Другой дебютант 
чемпионата хорошо знаком поклонникам 
автоспорта - это финн Юрки-Ярви Лехто, 
долго выступавший в формуле 1 , а в про- 
шлом году завоевавший "серебро” между- 
народного чемпионата "Гран Туризмо”. 

Придутся ли они "ко двору", пока неиз- 
вестно - даже не у всех завсегдатаев 
КАРТ дела идут хорошо. На втором этапе 
серии, впервые стартовавшей в Японии, 
Майкл Андретти стал одним из главных 
неудачников 500-мильной гонки на оваль- 
ной трассе в Мотеги. Он боролся за вто- 
рое место, когда в баке его "Свифта" с мо- 
тором "Форд” и шинами "Гудьир”... кончи- 
лось топливо. Майкл дотянул до боксов, 
заправился, но это стоило ему отставания 
в шесть кругов... И здесь уже Адриан Фер- 
нандес вовсю нахваливал свою машину - 
"Рейнард-Форд", обутый в покрышки 
"Файрстоун”. А неделю спустя на трассе в 
калифорнийском городе Лонг-Бич торже- 
ствовал Алекс Дзанарди - прекрасно по- 
казал себя двигатель "Хонда”. По оптимиз- 
му же Андретти нанесла болезненный 
удар лопнувшая шина... Впрочем, не пер- 
вый и не последний, и Майкл прекрасно 
это понимает. Ведь он в серии КАРТ уже 
пятнадцатый сезон. 


в первой гонке за океаном Юрки-Ярви Лехто 
финишировал лишь четырнадцатым, отстав от 
лидеров на круг. 
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СКОИ І 
родиі 
на шу 
да-сп 
того г 
ных в 
авток 
этапо 


ром Горшковым. Они вступят в борьбу на трВ' 
тьем этапе в середине июня. 


КРОСС 




Баггисты российской 
команды "Газпром" третий 
год штурмуют вершины 
европейского кросса. 








Андрей КЛЕЩВВ. Фото автора 


Александр Желудов открывает 
первое шампанское сѳзона-98. 


Роман Колесников {№ 8) отнюдь не теряется 
среди именитых соперников, но, увы, ему ка- 
тастрофически не везет. 


вг 


т 




1 * 1 ; 


риста-халтурщика, установили новую 
робку передач. В официальных трениря 
ках стартового этапа Колесников (он ь* 
ступает в классе багги-”3500”) показал тр^ 
тье время. Но как только дело в португа 
ской Лусаде дошло до "боевых” заезд» 
посыпались неприятности. В первой сер* , “элс: 
квалификаций "вырубился” передний мо: 
во второй - "стравило” давление в возд^іі 
ной магистрали (коробка передач име; 
пневматическое управление), и машина • 
старте лишилась сразу двух передач. И вс 
же, буквально на себе воло» 


тьегс 


ным I 


дите^ 


в это 


прояЕ 


”Не печалься, Рома! Ты еще бу- 
дешь первым!” - голландец Джонни Хакво- 
орт, владелец фирмы, где делают лучшие 
багги, похлопал по плечу пилота коман- 
ды "Газпрома” Романа Колесникова. Тот 
лишь грустно кивнул в ответ и направил- 
ся в расположение команды. А там уж 
дал волю чувствам. На лице его заигра- 
ли желваки, в голосе слышалась ярость: 
"Опять все по-старому! Что ни гонка - то 
чертовы напасти! Что ни финал - то 
приключения!” 

Третий год "Газпром" осваивает крос- 
совые просторы Европы, и третий год ко- 
манду словно преследует злой рок. Каза- 
лось бы, все сделано для того, чтобы Роман 
и его молодой напарник Александр Желу- 
дов добились успеха на кроссовых трассах 
Европы, но... И если в 1996-м неудачи объ- 
яснялись отставанием в технике, то уж год 
спустя пенять было не на что - команда 
приобрела самые лучшие машины у фирмы 
Хаквоорта "Фаст энд Спид”. В былые годы 
Роман и со слабо- 


последнем этапе чемпионата-97 в итальян- 
ской Маджоре он финишировал третьим. 

Вот оно, думалось тогда, уж в новом-то 
сезоне Роман своего не упустит! Тем бо- 
лее, что команда отказалась от услуг мото- 


' Календарь 


1 2 апреля - Лусада, Португалия 26 июля - Дмитров, Россия 


1 9 апреля - Шлюхтерн, Германия 2 августа - Бауска, Латвия 
1 4 июня - Фалейра. Франция 23 августа - Тековски, Словакия 
21 июня - Зеелов, Германия 30 августа - Греров, Чехия 
5 июля - Нова-Пака, Чехия 20 сентября - Маджора, Италия 


ог 


Чемпионат и Кубок Европы 
по автокроссу, 
положение после 2-го этапа 

Легковые-”3500”: 1. А. Дамбис (Латвия, 
"Форд-Эскорт") - 33 очка; 2. X. Вильд (Герма- 
ния, "СЕАТ-Ивиса") - 32; 3. А. Симашка (Лит- 
ва, "Форд-Эскорт") - 27. Багги-”1600”і 
1. Ж. Петерс (Люксембург) - 28,5; 2. Ф. Дюй- 
зендстра (Голландия) - 27; 3. 3. Марти (Швей- 
цария) - 21; 4. А. Желудов (Россия) - 19,5. 
Багги-”3500”: 1. Ф. Варнье (Франция) - 27; 2. 
В. Эбелер (Германия) - 24; 3. Т. Лакко (Слова- 
кия) - 21; ...9. Р. Колесников (Россия) - 14. 


по трассе заартачившийся "Фаст энд 
Спид" ("быстрый и скоростной"!), Роі^; 
умудрился пробиться в главный финал. 

После таких приключений в кию 
фильмах обычно бывает "хэппи энд| 

Но в жизни, увы, все иначе. Бело-гол} 
бой багги, опередивший в первом пев; 
роте четырех соперников и устреми--, 
шийся в погоню за лидерами, на вт 
ром круге остановил сломавший-; 
амортизатор. А через две недели 
втором этапе чемпионата в Шлюхтеі 
(ФРГ) - очередной нокдаун. Из-за обл 

занно 


перни 


ведь I 


нах. 


- дел 


проші 


мившегося копеечного проводка, подк 


в зав 


дящего питание к одному из датчиков м; 
тора, Роман вообще не попал в финрт ^^іету 


Как тут не отчаяться!? 


в классе легковых автомобилей пока нет двух 
"рено-меганов”, подготовленных самарцем 
Линаоом Ханжаоовым и тольяттинием Викто- 


сильными вазовски- 
ми моторами попа- 
дал на пьедестал, а 
тут как отрезало. Ло- 
мались приводные 
ремни, слетали пат- 
рубки, глохли мото- 
ры... Лишь однажды 
капризная фортуна 
повернулась к Колес- 
никову лицом - на 


герма 


Однако, как говорится, еще не '^энд-і 
чер. Упорство и зимняя "работа на 
ошибками" принесли "Газпрому” первь 
плоды. Александр Желудов, выст] 
пающий в классе багги-"1600”, поднягс 
в Португалии на третью ступень пьед 

стала, а в Гермі 
НИИ был шестым, 
теперь по суг.» 
двух этапов 2 


летний гонщик зі 
нимает четверто 
место, что для оі 
ного из самых і/і 
лодых участник® 
Кубка Европы, ш 
верьте, совсем ь 
плохо. 
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Чемп 
ІѴэтс 
1.К.^ 
К. Са 
Лойкі 
Бернс 
Вотан 
Льятті 
Ѵэтаі 
1.А.С 
Ф. Л 
"Миц’ 
Бюга/ 





іС МИРУ по го 


1 ФАВОРИТ УТРАТИЛ ЛИДЕРСТВО 

я довольно быстро догнал 
.'лессера и хотел его обойти, но он 
омешал мне! Я шел вслед за ним и 
срял драгоценное время!” - жало- 
ался Кендзиро Шинозука после фи- 
і^ша одного из скоростных участков 
алли-рейда ’Тунис-Оптик 2000", тре- 
тьего этапа кубка мира по внедорож- 
'М ралли. 

Возможно, Жан-Луи Шлессер, побе- 
тель предыдущей гонки "Баха Италии", 
Ізтом эпизоде особой корректности и не 
іявил, но проиграл ему лидер заво- 



дской команды "Мицубиси” все же по 
другой причине. Просто багги опытного 
француза (на снимке) ехал здесь быст- 
рее, чем "Паджеро” японца. Об этом сви- 


детельствуют результаты спецучастков 
— Шлессер выиграл пять из девяти. Ши- 
нозука, как и в Италии, финишировал 
вторым, и лидерство в абсолютном заче- 
те кубка главный фаворит утратил... 


Кубок мира по внедорожным ралли, 
положение после 3 этапов: 

1. Ж.-Л. Шлессер (Франция, "Багги- 
Шлессер") - 213 очков; 2. К Шинозука 
(Япония, "Мицубиси-Поджеро”) - 204; 3. 
Ф. Алльо (Франция, "Ниссан-Патруль 
ОІГ’) - 123, 4. Ж.-П. Фонтенэ (Франция, 
"Мицубиси-Паджеро”) - 116 . 


іман 


хороший пример заразителен 

Побывав в прошлом году на автокроссе в Казани, губернатор Саратов- 
области Дмитрий Аяцков вернулся домой с твердым намерением воз- 
водить автомобильные состязания на родине в Саратове. А уж от него не 
Кшутку заразилась "гоночной болезнью" администрация Энгельса - горо- 
Ікпутника Саратова. Пара месяцев - и пустынный овраг в километре от 
Ь-о места, где в апреле 1961-го ступил на Землю Гагарин, усилиями мест- 
властей, автошколы и военных превратился в современную арену для 
вгокросса. По оценке специалистов, здесь можно смело проводить один из 
юпов чемпионата страны. Но это - дело будущего. А первыми победите- 
ли соревнований на "Энгельсском кольце" стали представители армей- 
вго спорта. Анатолий Жохов из подмосковных Бронниц отличился в заез- 
»■ грузовиков, а сызранец Евгении Ужегов — в классе УАЗов. 



ОПЯТЬ "МЕРСЕДЕСЫ". 


Стартовал я просто безобразно - со- 
)ники один за одним обходили меня, 
зто- рзньше я не гонялся на таких маши- 
ійся Но зато сколь прекрасен был финиш!” 
I на Делился впечатлениями Рикарду Зонта, 
ірне ’ошлогодний победитель чемпионата 
Зло- 3000. Бразильцу и впрямь неска- 

цво- повезло. Во-первых, его пригласили 
МО- ■ заводскую команду "АМО-Мерседес", 
нал! ^тулающую в чемпионате ’Тран-Туриз- 
г. А во-вторых, почти все экипажи ко- 
ве- р^Д'^ллерниц в первой гонке сезона в 
над Ѵ'^^лском Ошерслебене стали жертвами 
зые 
:ту- 
лся 



различных поломок и неисправностей — 
"порше-911" и "мак-ларенам Р1" откровен- 
но недоставало надежности. Похоже, и в 


нынешнем сезоне чемпионом станет кто- 
то из выступающих на великолепном 
Мерседесе СЕК-СТП”, повторив прошло- 
годний триумф Берндта Шнейдера. 


Международный чемпионат 
"Г раи-Туризмо* 

I этап; 1. Р. Зонта-К. Людвиг (Брази- 
лия/Германия, 'АМѲ-Мѳрседѳс”), 2. М. 
Тьеманн-Ж.-М. Гуном (Германия/Фран- 
ция, "Перссон-Мѳрседѳс"); 3. Б. Шнѳй- 
дер-М. Веббер (Германия/Австрия. 
’АМѲ-Мерседѳс ^), все - "Мерседес- 
Бенц СІК-ѲТЙ". 


1 спортивный глобус 


5де- 

іма- 


^мпионат мира по ралли 

/этап, Ралли Португалии 


^ V К. Мак-Рей (Англия, "Субару-Импреза”); 2. 
лме ’^^лнс (Испания, "Тойота-Королла”); 3. Ф. 
2 ^ 'Ойкс (Бельгия, "Тойота-Королла”); 4. Р. 
лрнс (Англия, "Мицубиси-Коризмо”); 5. А. 
Іотанен (Финляндия, "Форд-Эскорт”); 6. П. 
‘іятти (Италия, "Субару-Импреза”). 
этап, Ролли Каталонии 
Д. Ориоль (Франция, "Тойота-Королла”); 2. 
X Лойкс; 3. Т. Мякинен (Финляндия, 
Мицубиси-Лансер”); 4. Р. Бернс. 5. 


за 

тое 


од-. 

мо- 

ков 

по 

не 


Ж. Паницци (Франция, ”Пежо-306”). 
Положение после 5 этапов 
Зачет пилотов: 1. К. Сайнс - 22 очко; 2. Р. Бернс 
- 18; 3. Ю. Конккунен - 16; 4. Т. Мякинен, К. 
Мак-Рей, Д. Ориоль - по 14. Зачет марок: 1. 
"Мицубиси” - 32; 2. "Тойота” - 31; 3. "Форд” - 
23; 4. ”Субару”-21. 

Международный чемпионат формулы 3000 

I этап, Ошерслебен (Германия) 

1. С. Сорразин (Франция, "Апоматокс- 
Прост”); 2. Н. Хейдфелд (Германия, "Вест- 
Мак-Лорен”); 3. Д. Дейвис (Англия, ДАМС); 4. 
Т. Бьяджи (Италия, "Колони”); 5. С. Саваж 
(Франция, ”Джи-Пи Рейсинг”): 6. 


Моццоконе (Аргентина, "Астромего”). 

II этап. Имело (Италия) 

1. Д. Уэп (Дания, "Ден Бла Эвис”); 2. К. 
Моллекенс (Бельгия, "Арден”); 3. Г. Родригес 
(Уругвай, "Астромега”); 4. Н. Хейдфелд; 5. А. 
Коуто (Португалия, "Према Пауэр”); 6. Б. 
Деришбург (Франция, ”Супер-Нова”). 

Все пилоты выступают на автомобилях 
"Лола-Косворт”. 

Система начисления очков: 10-6-4-3-2-1. 
Положение после 2 этапов: 1-2. С. 
Саррозин, Д. Уэтт - по 10 очков; 3. Н. 
Хейдфелд - 9; 4. К. Моллекенс - 6; 5-6. Д. 
Дейвис, Г. Родригес - по 4. 
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Крым - на фото гв-І 
ред вами (ведь лучше один раі 
увидеть...), а я дам комментарии к собса 
венно путешествию. 1 

В начале восьмидесятых перед такоіІ 
же поездкой моего отца напутствовал бсі 
лее опытный путешественник; "А самач 
плохая дорога будет в Курской области I 
особенно в районе села Горшечное". Каш 
приятно сознавать, что есть в этом мире! 
вещи, которые не меняются: море, солнца 
и плохие дороги в Курской области! Такия 
ям больше не было нигде. Украина цзш 
порадовала почти стокилометровой со^ 
вершенно пустой автострадой, идущей за 
Харьковом параллельно старой трасса 
"Москва-Симферополь”. Дорожной ш 
формации хватает на всем пути, за исклюй 
чением Крыма, где поплутать пришлося 
изрядно. К тому же карта двенадцатиле'-І 
ней давности совершенно не отражает ре^І 
альное расположение дорог и селений в] 
районе Севастополя - видимо, из сообраі 
жений секретности. Отдельные городки 
например Балаклава, куда сейчас может! 
попасть любой турист, просто отсутству-! 
ют. Но "язык до Киева доведет”, довел он! 
нас и до намеченного кемпинга. 

Приличный бензин по среднероссий- 
ским ценам был на трассе и в самом Кры-^ 
му в изобилии. Единственная в Крыма 
стационарная газозаправочная станція 
находится рядом с Севастополем. А вето 
чем на Украине гораздо хуже, чем в Во^ 
I ронеже, так это с приличным моторныіі 
1 маслом и различными эксплуатационнь-^ 
I ми жидкостями. Если дома практичесм 
I любая АЗС, не говоря об автомагазинах! 
1 может порадовать пятью-десятью, а тсі 
I и двадцатью сортами отечественного и 
1 импортного масла, то здесь я с умиле< 
В нием обнаружил установки для отпуск? 

разливного масла с надписями "жигу- 
левское” и "камазовское”. 
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машине! Свобода перемещения - великое 
дело. Ведь отдыхать все время на одном ме- 
сте скучно, особенно если погода капризни- 
чает, да и дорога выйдет дешевле. Конечно, 
были некоторые опасения за "здоровье” да- 
леко не нового автомобиля - БМВ-728 1 979 
года выпуска, но машина не подвела. 

Маршрут путешествия: Воронеж-Бел- 
город-Харьков-Запорожье-Мелито- 
поль-Симферополь-Севастополь. 


Лет десять-пятнадцать назад отпуск- 
ника, решившего съездить на машине в 
Крым, волновали два вопроса: будет ли по 
дороге бензин и можно ли найти пристани- 
ще у моря? Сейчас таких проблем нет, за- 
то появились иные, не менее важные. 


соот 
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ПОЧЕМУ НА МАШИНЕ? 

У нас в Воронеже трудится немало 
фирм, предлагающих организовать отдых в 
любом уголке земного шара. Мне, бывшему 
совслужащему, по карману оказалось 
только путешествие в самое ближнее ^ 
зарубежье - в Крым под Севастополь. 

На семейном совете решили - едем на 1 


в ханском дворце (Бахчисарай). 
'Закрытый город” Балаклава. 
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"ЗАГРАНИЧНАЯ" СПЕЦИФИКА 

То, что Украина - другое государстеоі 
ощущаешь очень остро, проезжая извили» 
стой "тропкой” мимо пограничных надолбов 
на трассе под Харьковом, прождав пере) 
этим часа полтора. В очереди приходите 
стоять, чтобы оформить декларацию ні 
ввозимый автомобиль, обязуясь его не про 


в ОТПУСК! 


■Украин^г 
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>иечно! Это - Ласточкино гнездо. 
|ілрвис в Ялте по-прежнему хорош. 
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івать на территории Украины. 

■стественно, при этом надо за- 
атить. Далее необходимо застраховаться 
^ время своего пребывания на случай до- 
!но-транспортных происшествий. Тут же 
|йит многократно описанный на страницах 
а рулем" представитель экологов с непре- 
тнным газоанализатором. В присутствии 
вдгочисленных представителей местной 
ітоинспекции (ДАІ) противиться принуди- 
тельному освидетельствованию и выдаче 
'лветствующей бумажки как-то не хочет- 
Таким образом, пересекая границу, оста- 
ряешь рублей пятьдесят. (При выезде с Ук- 
Ьины заполнять ничего не надо, просто 
тоишь себе в многорядной очереди.) Минут 
пез 40-50, когда заветный КПП уже бли- 
1 , появляется таможенник в сопровожде- 
м ’даишников" и объясняет, что за проезд 
I Харьковской области надо заплатить 
|Ю, а ближайший банк находится по адре- 
Естественно, что в этот момент каж- 


в Крым или нет. Сейчас пускают всех, но 
только после очередного принудительного 
освидетельствования на СО. Желающим тут 
же регулируют карбюратор. Я был несколь- 
ко удивлен, когда у нашего БМВ ничего не 
стали мерить, а просто выдали квитанцию, в 
то время как у новой "Таврии” и мерили, и ре- 
гулировали. Надо же, какое доверие к не- 
мецкой технике", - с не- 
вольной гордостью по- 
думал я, но более прак- 
тичная супруга решила, 
что "эколог” в камуфля- 
же, по-видимому, просто 
не умеет обращаться с 
западной техникой. То ли 
дело "Таврия”... 

Но разве одно лишь 
содержание СО может ин- 
тересовать бдительного 
инспектора! У меня за два 
года документы проверяли 
реже, чем за две недели в Крыму. Особенно 
интересовались номерами агрегатов — ви- 
димо, наслышаны о таком популярном спо- 
собе растаможки’ , как покупка документов. 
Дважды штрафовали с выдачей квитанции 
за разные покрьішки на одной оси (совер- 
шенно справедливо) и за отсутствие обо- 
значения ”Ни8" на автомобиле. 


По дороге на Ай-Петри. 


іій СТОЯЩИЙ в очереди интересуется, нель- 
ли заплатить без квитанции, но на ме- 
•е, наличными. Из других "заграничных" 
римет - гривны вместо рублей, да выве- 
й на украинском языке. Вот только раз- 
еорной украинской речи за две недели 
так ни разу и не услышали. 


СКОЛЬКО стоит отдых в КРЫМУ 

Конечно, в наше время можно без 
особого труда устроиться в пансионат, 
один день в котором будет обходиться 
долларов в 1 50. Но нам это было явно не 
по карману. Нас вполне устраивал домик с 
удобствами, до моря - ІОО метров, прожи- 
вание — 20 рублей в день со взрослого от- 
дыхающего, питание - 30 (в самом кемпин- 
ге, по качеству - как в приличном воро- 
н е ж - 
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ОВЕРКИ НА ДОРОГАХ 

По своему четырнадцатилетнему во- 
гельскому опыту я понимал, что иного- 
ідняя машина вызывает повышенное 
♦імание дорожной инспекции, иностран- 
- тем более. Но, как ни странно, от 
Ѵ>ькова до Крыма нас ни разу не останови- 
ідаже для проверки документов. Но зато в 
кіму... В Чонгаре при въезде на перешеек 
знаменитый пост, где в "добрые старые” 
емена решали, разрешается тебе въехать 


ском кафе). Надо сказать, что расплачи- 
ваться за все необходимо гривнами, одна 
гривна примерно соответствует немецкой 
марке (около 3,4 рубля). Стоянка машины 
обходится 2 гривны в сутки. Продукты про- 
даются по среднероссийским ценам, за ис- 
ключением местных фруктов и вин, кото- 
рые до смешного дешевы. Персики в авгу- 
сте стоили 0,8-1 ,2 гривны за килограмм, 
примерно столько же - литр местного ви- 
ноградного вина. Довольно дорого обхо- 
дится культурная программа. За билет 
почти в любой музей просят 5-10 гривен, 
столько же за право видео- и фотосъемки,’ 
чуть меньше - за стоянку машины побли- 
зости от музея. Правда, любая автобусная 
экскурсия местного турбюро стоит 15-25 
гривен с человека. Так что, проехав по 
Крыму около 600 километров, мы смогли 
посмотреть массу интересного - крепость 
в Балаклаве и пещерный монастырь в Ин- 
кермане, Ливадийский дворец и пе- 
щерный город Эски-Кермен, Бахчиса- 
рай, Херсонес и многие другие досто- 
примечательности. А досадные мело- 
чи так и не смогли омрачить впечат- 
ления от интересного путешествия. 

Из материалов, присланных на 
конкурс "Журналист” 
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Вид из Херсонеса на вход в Севастопольскую 




в ПАРИЖ 


БЕЗ ДЕЛА 




А почему бы и нет? Не обязательні 
же по делу, можно просто в отпуск] 
и на собственной машине. 


Антон УТКИН. Фото Сергея Иванова 


Итак, мой отпуск, а с ним и европейск.^ 
турне (см. ЗР, 1997, № 10, 11; 1998, № 4, 
близятся к завершению. Осталось посети 
заветные Париж, Амстердам и, намотав 
колеса своей 'Таврии" еще три тысячи кил& 
метров, вернуться в Москву. 

От швейцарской Женевы до столиі 
Франции (560 км) доехал за 9 часов. Дорогм 
Альпах живописные, как принято говорит, 
радуют душу. А вот в Бургундии - довольн 
однообразные: справа и слева от шоо 
равнина, зелени мало, не на чем останови 
взгляд. Позвольте, куда же делись тенисті 
дубравы, где так весело скакали когда-і 
друзья-мушкетеры? Нет, видно, фильмы п| 
них снимают не здесь - за три века Франці 
успела сильно измениться. Местные автома 
гистрали платные (километр - около 0,31 
франка), а бензин еще дороже, чем в Итали 
- по 6,7 франка за литр (кстати, курсы фрак 
ка и рубля, можно сказать, равны, что очек 
удобно для сравнения цен). 

В шесть вечера подъехал к Парижу к 
выложив 198 франков за дорогу от Женевы 
окунулся в водоворот развязок, эстакад і 
тоннелей, густой сетью опутавших мегапС' 
лис. Вырвавшись наконец из скоростных бе 
тонных коридоров, попал на знакомые пс 
многочисленным французским фильмам зе 
леные парижские улицы, которые трудьс 
спутать с какими-либо другими. Еще в Моек, 
ве, изучая карту Парижа и произнося вслу> 
завораживающие названия улиц, бульваров 
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►Зережных (Турнель, Ла-Файет, Курселье, 
)е, д’Орсэ и т. д.), я мысленно представ- 
как проезжаю по ним на машине. Сей- 
іс все это происходило наяву. 

Мне повезло: знаменитых парижских 
ібок не было и в помине - субботним вече- 
в августе город гостеприимно расстила- 
под вашими колесами всю ширь своих аве- 
0 . Я гордо ехал на своей 'Таврии" по Пари- 
с удивлением замечая, что неплохо ори- 
ітируюсь и в любой его точке могу быстро 
«уеделить свои координаты по карте. Так, 
а какой-нибудь час я побывал у всех знаме- 
ітых объектов, запоминая их и предвкушая 
еторопливое изучение города пешком. 

Но пора было позаботиться о ночлеге. В 
^мже нет проблем с поиском гостиницы - 
■авное турбюро города (Елисейские Поля, 
27) работает до 22.00. Его служащие гово- 
ят на многих языках и, обратившись к ба- 
ышне по-английски, я попросил подобрать 
ке что-нибудь поближе к центру, подешевле 
скромно так добавил, что приехал из Рос- 
на машине. Девушка сделала круглые 
паза и быстро нашла мне номер за 140 
Іранков. Маленький частный отель оказался 
:его в 1 5 минутах ходьбы от Лувра, в районе 
(львара Страсбур. Одноместный номер в 
іринном доме, окна во двор, удобства в ко- 
■доре. Хозяин тут же скинул мне двадцатку, 
ъявив 400 франков за три дня. Вот что та- 
самостоятельный поиск - не 150 долла- 
ов в сутки, как бронируют отели в Париже 
15сковские турагентства. Рядом - подзем- 


9я автостоянка, куда я пристроил машину 
а три дня за 1 35 франков. 

Поужинав в "Макдональдсе” (58 франков) 
прогулявшись до Сены, вернулся в отель. 





1^ 


Дело к полуночи, но жизнь великого города 
не затихает ни на минуту - через распахнутое 
окно комнату наполняет мягкий гул, вроде от- 
даленного шума прибоя. Однако чего-то явно 
не хватало в этом ночном дыхании Парижа. И 


то есть прямехонько в подземный зал музея. 
Этим путем, кроме меня, никто не шел, зна- 
чит, те, кто читает и не читает путеводители, 
соотносятся в пропорции 1:1000. И еще со- 
вет. На Лувр разумно выделить полный день 


и знакомиться с одной из самых великих в 
мире коллекций искусств с 9 утра до 9 вече- 
ра, время от времени делая паузы на отдых, 
кофе и обед. О том, можно ли обойти очередь 
на Эйфелеву башню, путеводитель умолчал 
- пришлось отстоять полтора часа в кассу 
(билет до верхнего яруса - 29 франков) и 
еще полчаса на втором ярусе - к лифту. Но 
муки ожидания вмиг забываешь, когда каби- 
на взмывает в небо... 

На третий день с утра пораньше вывел 
'Таврию" из гаража и поехал разыскивать рус- 
ское кладбище Сен-Женевьев-де-Буа. О том, 
как туда проехать на машине, прочитал возле 
храма Александра Невского на улице Дарю. 
Но это не помогло - в пригородах Парижа хи- 
троумное сплетение скоростных магистралей, 
ориентироваться в котором способны лишь 
аборигены. Нагромождение развязок, тонне- 
лей, возможно, удобно для ежедневных поез- 
док на работу - все время мчишь, не снижая 
скорости, но тому, кто едет, всматриваясь в 


тут я понял, что давно уже не слышал истош- 
ных завываний автосигнализаций. Несмотря 
на то, что угонов здесь не меньше, чем в Мо- 
скве, сирены благоразумно запрещены. 

Весь следующий день провел на ногах, 
выполняя вожделенную программу туриста: 
Нотр-Дам, Лувр и т. д. Город буквально забит 
туристами. Самая привычная картинка - 
японцы с фотоаппаратами. Их тут так много, 
что начинаешь думать: может быть, они все 
здесь, а в Японии сейчас тихо и безлюдно... 
Чтобы сфотографировать себя самого "на 
фоне чего-то", надо по-английски (или жес- 
том) попросить об этом рядом стоящего 
японца, а потом, взяв его "мыльницу”, ока- 
зать ему такую же любезность. 

От главного входа в Лувр, стеклянной 
пирамиды, тянулся толстый хвост очереди - 
метров триста. Но я избежал пытки под паля- 
щим солнцем, прислушавшись к совету путе- 
водителя "Полиглот”: со стороны улицы Ри- 
воли есть отдельный вход в ресторан Лувра, 


СПОРТИ ТУРИЗМ 
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пичными крышами, цветы повсюду. Почемуі 
кажется, что когда-то в детстве уже бзі 
здесь. И очень хочется увидеть живого труб 
чиста в черном цилиндре. . . 

А вот и не обозначенный на картах ”ква 
тал красных фонарей". Знаменитый на веі 
мир уголок "свободной любви” находится п 
обе стороны от канала Оисіе іусІБѵоогЬигдѵч 
ближе к гавани. В красном свете неоновы 
трубок - стеклянные витрины с живым той 
ром. Средневековая сказка продолжаете! 
правда, нынешние Марты и Гертруды отнюі 
не в белых фартучках и деревянных башмаі 
ках. а лишь слегка прикрыты кружевным 
подним. Цены - от 400 гульденов (1200 ру1| 
и выше, так что для большинства экономні^ 
европейских туристов этот квартал - скора 
просто городская достопримечательность. 

В Голландии пробыл целый день, у: 
пев обнаружить, что там самые де 
вые в Европе продукты и самый доро 
бензин. Дальнейшее путешествие нап] 
минало стремительное отступление 
восток в таком режиме: весь день за 
лем, вечером - поиск гостиницы и короі 
кая прогулка по городу. Амстердам-/У 
ксембург-Висбаден-Прага-Варіщ| 
ва-Минск. 

Россия встретила знаками "ЗТОР ] 
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указатели, не позавидуешь - сложность до- 
рожной сети, кажется, превышает все разум- 
ные пределы. Я, как ни старался, не смог ми- 
новать аэропорт Орли. Затянув в свои сети, 
он долго гонял меня по эстакадам и пандусам, 
прежде чем выпустил на волю. Искать поте- 
рянную трассу было безумием, и я вернулся 
по указателям в Париж, чтобы предпринять 
вторую попытку. Короче, поиски заняли часа 
три, и всем, кто туда хочет попасть, могу посо- 
ветовать: не стоит записывать легенду марш- 
рута (номера съездов, поворотов и т. д.) - все 
равно заблудитесь. Кладбище находится в 25 
км к югу от центра Парижа. Главное - попасть 
на трассу А6 в направлении на Лион и не спе- 
ша ехать во втором ряду, ожидая указатель 
на ЗаіпІе-Оепеѵіеѵе-сіез-Воіз. Попав в этот од- 
ноэтажный поселок, придется несколько раз 
останавливаться, спрашивая у прохожих 
"симетье рюсс". 

Знаменитый некрополь вряд ли 
можно назвать туристским объектом - 
часа полтора я ходил там в полном оди- 
ночестве. Бесконечные имена и даты чи- 
таешь. словно пропущенную когда-то 
главу в учебнике истории. И становится 
как-то грустно. 


Остаток дня до изнеможения утюжил 
парижские улицы пешком, пройдя километ- 
ров двадцать. Кстати, совсем рядом с моим 
отелем, на бульваре Монмартр, обнаружил 
театр Жана-Поля Бельмондо. Самого мэтра 
в Париже не было, август - не сезон. Под ве- 
чер зашел на почту позвонить домой. Как 
оказалось, монетных таксофонов по Фран- 
ции уже давно нет - пришлось покупать кар- 
ту аж за 40 франков. Соответственно, и раз- 
говор был гораздо длиннее, чем "приехал ту- 
да-то, все в порядке, пока”. 

Утром, сделав прощальный круг по Ели- 
сейским Полям и Большим Бульварам, беру 
курс на Бельгию. На бензоколонке избавил- 
ся от пригоршни десятифранковых монет 
(вне Франции они не конвертируются) и часа 
через четыре уже был в Брюсселе. В 


Бельгии есть красивейшие города 
- Брюгге, Гент, но они не 
вписывались в мой маршрут. 
Ограничился осмотром столицы и 
дальше в путь. 

Границу Голландии пролетел не 
заметив и в шесть вечера въехал в 
Амстердам. Гостиниц много, но все 
места заняты, с трудом нашел ком- 
натку в мансарде за 90 гульденов 
(270 руб.) в сутки. Город - будто из 
сказки: мощеные камнем набереж- 
ные каналов, узенькие дома с чере- 


|Тюнер: 
тюнеі 
ЕТК/ 
Р05( 
доро 
30 фі 
• выра 

пикетов ГАИ. Тормозя до полной остановк.' проигрі 

машины приседают на передок, как бы кланя! ■ мехак 

систе 
прогр 


ясь человеку с автоматом: чем мягче подвес-, 
ка, тем глубже реверансы. Целый день идут| фра'/| 
вереницей автомобили, отбивая поклонь] • проп; 


бдительным хозяевам дороги. ПредставмЦ ‘ повтс 
такое там, где я был еще вчера, - немыслиші ' 


Поклонилась стражам порядка и ыс?( 
"Таврия”. Но она у меня - гордая, поэтом)| 
кланяться в пояс, как "Жигули", не стала, г 
сделала лишь легкий книксен... Последняя 
пятичасовой рывок - и вот она, моя белока-І 
менная! Как давно я тут не был... 
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БЫЛОЕ 


ЭДН9НД РУНПЛЕР 



Сергей КАНУННИКОВ 


Об Эдмунде Румплере известно не- 
много. Даже в немецкоязычных изданиях 
о жизненном пути конструктора можно 
найти лишь отрывочную и скудную инфор- 
мацию. В то же время в книгах по истории 
техники его имя упоминается едва ли ре- 
же, чем имена таких великих европейских 
конструкторов, как Порше или Ледвинка. 

А начинался путь Румплера в спо- 
койной Вене - одном из европейских цен- 
тров искусств и ремесел. Эдмунд родил- 
ся 4 января 1872 года. На родине, в Вене, 
он получил образование - окончил выс- 
шее техническое училище машинострое- 
ния и электротехники. Подававший наде- 
жды молодой инженер-механик сразу же 
получил работу на известной в ту пору 


а 10 августа того же года его зачислили 
техническим директором "Даймлер мото- 
рен Гмбх”. Вскоре инженер оказался в 
"Центаур Аутомобильбау”. Предприятие 
обанкротилось, едва выпустив первый 
автомобиль. 

И вновь Румплер на новом месте. В 
августе 1902-го он стал главным инже- 
нером известного в то время завода "Ад- 
лер" во Франкфурте-на-Майне. Год спус- 
тя инженер получил патент на привод- 
ную ось маятникового типа, но довести 
изобретение до серийного выпуска на 
"Адлере" не удалось. Конструкция пока- 
залась руководству фирмы слишком тя- 
желой, а главное - дорогой. Однако, на- 
чиная с 1904 года "Адлер” стал выпус- 
кать две модели с двигателями конст- 
рукции Румплера. Вскоре он получил 


КОНСТРУКТОР-РОИДНТИ 

Его технические идеи были столь революционны, 
что современники не смогли их оценить. 



Переднеприводный грузовик Румплера (1930 г.). 


фирме "Нессельсдорф” - бурно разви- 
вавшейся промышленности нужны были 
способные специалисты. Но пробыл он 
там недолго. Уже в 1898 году двадцати- 
шестилетний конструктор несколько ме- 
сяцев был техническим директором бер- 
линской "Альгемайнен Моторваген Гмбх”, 


должность главного конструктора 
"Адлера” и... перешел на голландский 
"Спийкер", делавший в то время автомо- 
били и самолеты. 

Румплер столь часто менял место 
работы, оставляя даже престижные и 
высокооплачиваемые должности, вовсе 
не по причине неуживчивости, плохого 


характера. Молодоу 
инженер был полон 
сил, полон идей. В го- 
лове его рождались 
все новые проекты 
двигателей, автомо- 
билей, самолетов - 
ему были тесны рамки 
серийного производ- 
ства, а предпринима 
телей во все времена 
заботили, прежде все- 
го, коммерческие ре- 
зультаты. 

Занятый по горло 
конструкторской рабо- 
той, Румплер все же 
находил время для попу- 
ляризации автомобильной техники: по- 
стоянно печатался в журнале "Дер Мо- 
торваген” издательства М. Крайн. Там же 
вышел составленный им автомобильно- 
технический словарь, позже трансфер 
мированный в автомобильно-техниче- 
ский справочник, которым много лет! 
пользовались специалисты 
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Одна из первых работ конструктора - 
'Адлер-24Р5” 1904 года. 


В 1906 году конструктор, нако- 
Іец, получил возможность для на- 
тоящего творчества. Он открыл в 
іерлине собственное конструктор- 
кое бюро (там работало еще пять 
нхенеров) и предлагал услуги по 
юоектированию "легковых и гру- 
»вых автомобилей с бензиновым 
(Электрическим приводом, лета- 
тельных аппаратов и двигателей к 
«у, производственного оборудо- 
іания и т. п.”. Разумеется, для осу- 
іествления этого проекта нужны 
ыли деньги. Румплер сумел их 
вйти; в 1908 году он создал 
есьма прибыльную фирму по 

юоизводству сварочного обору- 

свания. Но главным его увлече- 
нием в те годы стала авиация. В 1910 го- 
II он выступает как соучредитель ”Э. 
умплер Люфтфарцойгбау", первой в 
’ермании самолетостроительной фирмы, 
покупает лицензию на производство 
ѳропланов ’Таубе” конструкции австрий- 
іев Этриха (ЕІгісЬ) и Велса (ѴѴеІз). Само- 
еты "Румплер-Таубе” с моторами Румп- 
іера мощностью 60 л. с. обрели извест- 
ость в годы первой мировой войны. Од- 
ако Германия была побеждена и по Вер- 
альскому договору лишалась права на 
обственную авиационную промышлен- 
ость. Румплер вернулся к автомобилям. 

Чтобы получить средства на иссле- 
ювательские работы, он снова создает 
юбочное предприятие, на этот раз по 
роектированию и изготовлению... холо- 
«льных установок абсорбционного типа. 
)ирма быстро стала приносить доходы. 

В проектируемом автомобиле Румплер 
тремился, как он писал, "полезно исполь- 
овать уроки авиастроения", и в 1919 году 
і« уже был получен патент на конструкцию 
втомобиля, ”у которого, благодаря соот- 
етствующему усовершенствованию обще- 
I) устройства и отдельных частей, умень- 


"Румплер Тропфенваген” 
ошеломил современни- 
ков. 


моделями автомобилей. Но когда появи- 
лись результаты исследований, ’Троп- 
фенваген” (автомобиль-капля) был уже 
практически готов. Опыты только под- 
твердили правильность выбранного кон- 
структором пути: Прандтль отмечал не 
только снижение сопротивления воздуха, 
но и экономичность румплеровского ав- 
томобиля. 

Видимо, впервые в мировой практи- 
ке форма рамы автомобиля соответство- 
вала форме кузова. Мотор располагался 
сзади, за ним - коробка передач, а при- 
водами к колесам служили патентован- 
ные Румплером еще в начале века "маят- 
никовые оси”. Кузов был пяти- и шес- 
тиместным, сиденье водителя вы- 
двинуто вперед и установлено по 
центру. Маленькие крылья по фор- 
ме напоминали самолетные. Впер- 
вые в серийном производстве при- 
менили гнутые стекла. 

Не менее удивителен был мо- 
тор Румплера. Компактный шести- 
цилиндровый двигатель имел ѴѴ-об- 
разную форму! При рабочем объе- 
ме 2310 см3 он развивал 30 л. с. 
Для производства автомобилей 
конструктор основал отдельную 
фирму, и в 1921 году "Румплер 


Силовой агрегат модели 
"Тропфенваген”. 


шено сопротивление 
движению до, по воз- 
можности, самой малой 
величины”. 

Форма кузова и 
шасси автомобиля бы- 
ли приближены к фор- 
ме капли. Румплер не 
был первым, кто пы- 
тался сделать обтека- 
емый автомобиль. И 
раньше существовали 
подобные гоночные и 
опытные машины, в 
частности сигарообраз- 
ная конструкция Камилля Женатцки, но 
то были чисто экспериментальные штуч- 
ные модели. Румплер же, опираясь на до- 
статочно большой научный опыт, накоп- 
ленный в самолетостроении, замахнулся 
на серийное производство. Аэродинами- 
ческие исследования были заказаны про- 
фессору Прандтлю, труды которого и се- 
годня считаются классическими. В 1921 
году в Аэродинамическом исследова- 
тельском институте в Геттингене была 
проведена серия опытов с деревянными 


Тропфенваген 10/30Р8” поступил в про- 
дажу. На версии 1922-1923 гг. стоял мо- 
тор увеличенного объема (2580 смЗ) и 
мощности (36 л. с.). В 1922 году лицен- 
зию на каплевидную форму приобрела 
фирма "Бенц", и через год появился ее 
знаменитый гоночный заднемоторный 
автомобиль. 

В серийных "Румплер тропфенваген” 
вскоре обнаружились слабые места. Мо- 
тор ѴѴ6 был дорог и ненадежен, к тому же 
вскрылась курсовая неустойчивость ма- 
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организовал очередную фирму 
"Румплер Форнтрибе Гмбх” для прі 
изводства этих машин. Но предпрі 
ятие вскоре пришлось продать. Ди| 
Германии и Румплера наступали чеі 
ные дни. 

Нацисты, конечно же, вспомні 
ли, что уроженец Вены был еврее 
- и имя его было поставлено пв 
запрет. Потому-то о последнем л 
риоде жизни конструктора так № 


"Тропфенваген” второго поколения (1924-1925 гг.). 



Двухлитровый "Бенц”, построенный на основе патента 
Румплера. 


шины, но главное - кузов: новаторские 
идеи Румплера не находили отклика у 
большинства покупателей. Модерниза- 
ция автомобиля, проведенная в 1924 го- 
ду, - установка четырехцилиндрового 
рядного мотора (2605 смЗ, 50 л. с.), вве- 
дение гнутых крыльев и подножек, вы- 
пуск открытого варианта - тоже не при- 
несла коммерческого успеха. Румплер 


і 


/■ г 









Переднеприводный "Румплер 10/50” 1926 года. 




іГар< 


пытался спасти фирму и спроектировал 
другой автомобиль. В 1926-1927 гг. вы- 
пускали "Румплер 10/50” с кузовом впол- 
не традиционной формы, 50-сильным 
двигателем и передним приводом. Это 
был последний серийный "Румплер". 

Интересы конструктора вновь пере- 
местились в область авиации. Он начал 
разработку большого трансконтинен- 
тального самолета - двухфюзеляжной 
"летающей лодки" с десятью моторами! 
Этот фантастический проект был вполне 
в духе Румплера. Такие идеи тяжело во- 


плотить в жизнь, заработать на них - 
еще труднее, но именно они давали но- 
вые импульсы инженерной мысли, двига- 
ли технический прогресс. Современни- 
кам они казались сумасшедшими, зато их 
достойно оценили потомки. 

Румплер не забросил работы и по ав- 
томобильной аэродинамике. В 1930 году 
был построен оригинальный обтекаемый 
грузовик-фургон. Он был переднепривод- 
ный (I), колеса двух задних осей имели 
маленький диаметр, мотор развивал 
55 л. с. Энергичный конструктор быстро 


ло известно. Праві 
да, на Лейпциг-і 
ской ярмарке 193^ 
года был показайі 
запатентованныі і 
Румплером колен-і' 
вал, представляв-! 
ший собой пустм 
телую отливку вы-і 
сокой прочности! 

Но это, скорее] 
всего, произошло! 
по недосмотру нан] 
цистских чиновни -1 
ков. В 1940 году К 0 Н-! 
структор скончался - в бедности, всемі^ 
забытый. ) 

Автомобили Румплера - обтекаеч 
мые, заднемоторные, с оригинальным ре-! 
шением привода оказали несомненное] 
влияние на работы известных конструк-! 
торов - Ярая, Порше, Ледвинки. Но цен-1^ 
ность наследия конструктора-романтика 
не только в этом. Не многим талантли-і 
вым инженерам было дано соединищ 
смелость фантазии, научные исследова-і 
ния и настойчивость в реализации своих] 
проектов. Румплеру это удалось. 

Ѵл.П€ 
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МУЗЕИ 


БРЮССЕЛЬСКИ! 


Автомобильные музеи в Европе - мес- 
то паломничества любителей автостарины 
из многих-многих стран. Брюссельский му- 
зей "Автомобильный мир" - один из доволь- 
но молодых. Он открыт в 1 984 году, но в нем 
уже более шестисот автомобилей. Основу 
экспозиции составляет уникальная частная 
коллекция Гислейна Махи, более сорока лет 
собиравшего и реставрировавшего старин- 
ные машины. Дополняет ее еще одно лич- 
ное собрание. Принадлежит оно одному из 
основателей музея, члену Бельгийского коро- 
левского клуба старинных автомобилей Чарли де Пау. Знакомим 
с наиболее интересными экспонатами "Автомобильного мира". 


МИШИН, ф 


"Ханом 
сброт” 
1925 ГС 
звище 
сброт 

СКИЙ X 
биль ПС 


Прогулка по автомобильной 
кунсткамере. 


■Стоту I 
I Двигал 
' объеме 
тановле 


"Де Дион-Бутон” 1901 годаи 
дель с одноцилиндровым! 
гателем водяного охлахр 
называется ”Виз-а-ви тип, 
сиденья-то стоят "лицом'); 
к другу! Коробка переі!Іі| 
двухступенчатая. 


1“ 


Так выглядел "Кадиллак" в 
году. Десятисильный двигав 1 
модели К рабочим объемоѵН 
см3 располагался под автои 
лем горизонтально. Топли*| 
бак "прятался” под сиденьем^ 


Паровая повозка Николаса Кюньо - Фра 
1769 год. Обратите внимание: у первого в 
автомобиля, точнее - паромобиля, была в 
современная компоновка. Паровой котел 
лагался спереди, а ведущим было единствеі 
переднее колесо. 
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ный 
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В . у бельгийской "Минервы 
( 26 СѴ тип X" образца 1911 1 
.) года четырех цилиндро- 
вый двигатель объемом 
4084 см3. Автомобилей 
этой марки сохранилось 
очень мало. 


Я 

•В’ . 


"Леон Болли Вюатюретт” построен во Ф> 
ции в 1896 году. Трехколесная двухместн 
машинка больше похожа на мотоцикл. 6' 
времена их часто называли трициклам 
Двигатель воздушного охлаждения в 640 - 
позволял развивать скорость 32 кмч 
трансмиссии применена ременная перед:'' 


ІШІІІПЫ 



г 



Іаномаг Комис- 
^(імт” (Германия, 
|К5 год). Это про- 
шще - "комис- 
§рот” (солдат- 
<гій хлеб) автомо- 
ть получил за про- 
оту и дешевизну, 
пгатель рабочим 
іъемом 499 см3 ус- 
іновлен сзади. 


Первый дом на колесах - кемпер 
”Форд-ТТ Мобил Хоум" создан в 
1924 году бельгийским дизайнером 
на шасси грузовика ”Форд-ТТ". 


Трактор 1924 года - известный "Фордзон”. Он был построен на агрегатах ”Форда-Т" 
во Франции для Национальной железнодорожной компании. Трактор - прообраз 
современных погрузчиков: передние колеса - ведущие, а задние - поворотные. 


ранция, 
в мире 
вполне 
I распо- 
гвенное 


ю Фран-| 
местная 
кл. В те 
,иклами. 
і 640 см3 
км/ч. в 
эредача. 


"Кадиллак-Ѵ8” 1956 года из гаража 
Белого Дома. Президент США Джон 
Кеннеди использовал его для цере- 
моний, в частности, во время офици- 
ального визита в Берлин в 1963 году. 
Шестилитровый двигатель развивал 
298 л. с. 


Необычная эмблема - дель- | 

фин - принадлежала редкой марке! 
"Дженсен”. 


"Франциско”, 1981 год -вариация на 
тему знаменитого "Джипа". Исполь- 
зуется как такси в Юго-Восточной 
Азии. 


"Кадиллак тип 341” 1929 года. У автомобиля Ѵ-образ- 
ный восьмицилиндровый двигатель объемом 5580 
см3. Необычны дополнительные поворотные фары, 
конструктивно связанные с передними колесами. 


Немецкий автомобиль-амфибия 
"Амфикар" 1962 года. Кузов, не- 
смотря на открывающиеся двери, 
герметичен, под кормой спрята- 
ны два винта. 


1 года. N 
овым ДЕ 
(лажден 
и тип ( 

ІЦОМ" Д( 

іередач 


ак" в 18 
двигате 
ьемом ( 
автомоі 
Ъпливн^ 
[еньем.| 
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ХОББИ 


то НЕ ИГРУШКИ! 


І'колько у вас автомобилей? 
Іодавляющее большинство, 

[онечно, ответит: один. 

Чемногие скажут: два. 

А вот в Москве есть такие, у кого 
рх тысячи. Правда, совсем маленьких. 


Сергей КАНУННИКОВ. Фото Ивана Бирюкова 


Кто "заболел” коллекционированием 
мсштабных моделей, чаще всего проносит 
№ увлечение через всю жизнь. Взрослые 
І'жчины самых разных профессий и заня- 
ли, порой подрывая семейный бюджет и ли- 
йя себя спокойного досуга, ищут, покупают, 
рстают, обменивают маленькие автомоби- 
и. Радуясь при этом как дети или огорчаясь. 
)ни неохотно, с опаской пускают в свой мир 
ужаков. Потому что коллекция - часть души. 

У каждого собирателя свое направле- 
№. Одни увлечены грузовиками и 
жцтехникой, другие верны моде- 
ш только одного масштаба. Кто-то 
редан определенной марке, напри- 
вр "Роллс-Ройсу” или "Феррари”. 

Іекоторые собирают модели по ка- 
ілогам фирм-изготовителей - до- 
летим, все от "Матчбокса". 

...Несколько тысяч автомоби- 
ли умещаются в обычной москов- 


том числе в должности начальника дизайн- 
бюро. Сегодня читателям "За рулем” знако- 
мы рисунки старых и новых автомобилей, 
выполненные художником Красновым. 

Кто-то, наверное, помнит пластмассо- 
вые модели грузовиков и автобусов, сделан- 
ные в ГДР. С них-то и начиналась коллекция. 
Поскольку выбор в те годы был очень неве- 
лик, Александр взялся за изготовление мо- 


рят коллекционеры, "мелочевка" встречает- 
ся все реже. Основные масштабы - 1 :43 и 
1:18. Тем интересней собирать маленькие 
модели, считает Александр. Часть экспона- 
тов сделана его руками. Модели некоторых 
тюнинговых версий известных автомобилей 
(например, стретчЬ на базе "Фольксвагена- 
Жук”) фирмы просто не выпускают. А со- 
брать всю полную гамму, чтобы, как говорит 
коллекционер, "отлегло от сердца”, очень хо- 
чется - вот и берешься за инструменты. От- 
личить копии "производства Краснова" от 
фирменных очень нелегко. 

К некоторым автомобилям у Александ- 
ра особое отношение. Помимо уже упомяну- 
того "Жука”, это "форды” - ’Тандеберд" и 


Очень хочется сесть за руль этого "Мерсе- 
деса"! 


Форды-Т" из коллекции Краснова. 


хой квартире. Здесь только "фордов-Т" раз- 
ых модификаций более тридцати. Можно по- 
рогать руками практически все когда-либо 
ыпускавшиеся "джипы” или "ягуары”, позна- 
омиться с историей автобусов - от вызыва- 
ііцих ностальгию "капотников” 30-х 
р ультрасовременных. 

Это богатейшее собрание 
ринадлежит Александру Красно- 
іу. Давно уже коллекционирова- 
|іие и работа переплелись в его 
рзни. Много лет он отдал ЗИЛу. В 

На "тусовке" коллекционеров можно 
'юдобрать любые запчасти. 


Где еще увидишь сразу 
два "Шевроле-Белэйр" 
50-х в идеальном состо- 
янии? 

Сельскохозяйственная 
техника тоже не обой- 
дена вниманием. 


делей сам и из подручного материала сде- 
лал копии всех отечественных грузовиков 
шестидесятых. 

С тех пор прошло более двадцати 
лет. Сейчас основу коллекции составляют 
модели масштаба, близкого к шестидеся- 
тому (1 :60, 1 :58 и т. п.). Ныне эта, как гово- 


"Мустанг” (собраны практически все 
модели и модификации), автобусы 
"Неоплан”. Почетное место в экспози- 
ции отведено "Феррари”. На плотно 
уставленных полках много другой са- 
мой разнообразной техники - легко- 
вые и грузовые автомобили, автобу- 
' сы, строительные и сельскохозяйст- 
венные машины. Простой перечень 
экспонатов домашнего музея занял бы не 
один десяток страниц. 

Кому-то увлечение взрослых мужчин 
"игрушками” кажется причудой. Отчасти так 
оно и есть Но уходить от полок, уставлен- 
ных маленькими автомобилями, честно го- 
воря, так не хотелось... 
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АВТОМОБИЛЬНА 



Такой книги 
в России еще не было. 


Любители автомобильной истории не 
избалованы у нас изданиями на родном язы- 
ке. Многие годы им приходилось искать ред- 
кие и дорогие зарубежные. Только сейчас на 
прилавках магазинов начали наконец-то по- 
являться российские книги об автомобиль- 
ном прошлом. Но та, что подготовлена изда- 
тельством "За рулем”, без преувеличения, 
событие отечественного книжного рынка. 

Называется она "Энциклопедия авто- 
мобилей. Фирмы. Модели. Конструкции"*. 
Если в нескольких словах передать ее со- 
держание, то это не что иное, как захваты- 
вающее путешествие в увлекательный и 
разнообразный мир автомобилей. 

Основой для создания книги послужи- 
ла энциклопедия, созданная международ- 
ным коллективом авторов и переведенная 
на несколько европейских языков. Редакто- 
ры российского варианта подошли к делу 
творчески. Они обрати- 


лись ко всем европей- 
ским версиям, проанализировали их осо- 
бенности, а также и существенные отличия. 
Это дало возможность обобщить опыт всех 
предыдущих изданий и предложить читате- 


РАТЬ 


Сергей КАНУННИКОВ 



лям самый полный вариант энциклопедии. 
Он дополнен более чем двадцатью марками 
автомобилей, рассказ о существующих 
фирмах доведен до 1998 года. 

В книге 600 статей и каждая посвяще- 
на какой-то одной марке, начиная с исто- 
рии ее возникновения и сведений об осно- 
вателях. Здесь же этапы развития моде- 
лей, рассказы о знаменитых конструкто- 
рах, прославивших фирму. 

Вот, например, как начиналась исто- 
рия "Ламборгини”. 

"Ферруччио Ламборгини прежде, чем 
приступил к выпуску автомобилей, имел со- 
лидную репутацию производителя тракто- 
ров. Еще в юности, после второй мировой 
войны, для собственного удовольствия он 
переделывал серийные ФИАТы в спортив- 
ные. Но в то трудное время тракторы были 
куда более полезными, чем дорогие авто- 
мобили, о которых мечтал Ферруччио. Пос- 
тепенно времена менялись, и в начале 60-х 
годов Ламборгини нанял конструкторов 
Джотто Биццарини и Джанпаоло Даллару и 
поставил перед ними грандиозную задачу - 
создать скоростной суперавтомобиль... В 
1966-м мир увидел легендарную "Миуру"... 

С известными ныне марками в энцик- 
лопедии соседствуют давно сошедшие со 
сцены, но оставившие свой след в развитии 
автомобилестроения: "Бриско”, "Бренна- 
бор", "Ланчестер"... Многие ли слышали о 
них? Теперь впервые представлена подроб- 
ная информация о малоизвестных маши- 
нах, что позволяет воссоздать историю ав- 
томобиля без купюр и недоговоренностей. 


"Энциклопедия автомобилей. Фирмы. Модели. Конструк- 
ции. ' М.. Издательство 'За рулем", 1998. 


Энциклопедию можно приобрести: 

В розницу - в магазинах Торгового до- 
ма ”3а рулем” в Москве: ул. Бакунин- 
ская, 72. Тел.(095) 267-64-93 (м. "Бау- 
манская”, тр. 22, 25, ост. "Балакирев- 
ский переулок”), ул. Долгоруковская, 
36. Тел. 973-14-00 (м. ”Новосло6од- 
ская”, по улице к центру). 

Оптом - тел. (095) 207-23-82, 267-64-93; 
факс (095) 208-00-70, 269-57-98. 
Заказать по почте - см. книжный ката- 
лог на стр. 122. 


цді? •ап-' ' 
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Естественно, самым знаменитым мо- 
делям уделено особое внимание. Им посвЦ 
щены статьи с подробным описанием топ 
как их создавали, с информацией о констр? 
ктивных особенностях. Читатели смогут г.> 
ближе познакомиться с легендарными ”А)г 
лардом ^2” - героем спортивных трасс, "Ко- 
дилл аком-Ѵ1 6", который потряс современ- 
ников своим двигателем, с "Альфа-Ромеэ 
6С 1750”, ”Бристолем-401"... 

Энциклопедия богато иллюстрирова-І 
на, причем многие фото публикуются у насі 
впервые. Для тех, кто любит обращаться < 
компоновочным схемам, вникать в них, -54| 
цветных "рентгена" с технически-І 
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ми характеристиками мо- 
делей, оставивших самый заметный след в 
истории. 

Истинные автомобилисты давно ждали 
того времени, когда "автомобильная "Бри- 
танника” сможет занять достойное место на 
их книжных полках. 

Теперь это время пришло. 


евер 
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Современный угонщик автомобилей 
по своему уровню подготовки зачастую 
превосходит разработчиков, создающих 
всевозможные "секретки” и "охранки". Он 
сочетает в себе таланты инженера, арти- 
ста и психолога. Но если мирный талант 
раскрывается в процессе, то талант кри- 
минальный виден лишь по результату, ос- 
тальное остается "за кадром”. Тем заман- 
чивее было попрактиковаться в роли 
угонщиков под руководством опытного 
"специалиста". 

"Обучение” организовали на тер- 
ритории одного из московских авто- 
сервисов. В качестве "подопытных 
кроликов” были выбраны "Самара" и 
"Мерседес”. Для экономии времени 
теоретическую часть совместили с 
практической. Требовалось без лиш- 
него шума уехать на указанных авто- 
мобилях "своим ходом”. Первый 
"урок” был посвящен "Самаре”, осна- 
щенной стандартной противоугонной 
системой. 

Алгоритм угона выглядит следу- 
ющим образом. Машиной занимаются 
два специалиста (в дальнейшем - 
"первый” и "второй”). Специальной ти- 
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тановой "сверткой” проворачивают замок 
водительской двери: он приносится в жер- 
тву. "Первый” проникает в салон, дергает 
рукоятку привода капота и парой сильных 
ударов выбивает замок зажигания из ру- 
левой колонки. Всевозможные механиче- 
ские замки перекусываются "гидравли- 
кой”. "Второй” пытается открыть капот. 
Если машина оборудована блокиратором 
капота типа "худ-лок” (НООО-ЕОСК), то в 
зависимости от его особенностей исполь- 
зуют те или иные слесарные инструменты. 


сталс 

ЧИЛИ( 

Устройства с электрическим управлением! мерні 
имеют довольно большой люфт, благодаі дороі 
ря чему капот слегка приоткрывается, а| оказг 
этого достаточно, чтобы перекусить трос, щдос 
Чисто механические ”худ-локи” требуют' бите 
более грубого обращения, от чего иногда 1 быть 
страдают решетка радиатора, а также і ру^ ^ 
кромка капота - жесткость ее значитель і [. 
но уступает ломику. 

Капот открыт. Теперь следует за-і ноете 
ткнуть "глотку” сирене. Способов оченц у 
много. Самый красивый - полить ее водой| 

из пластмассовой бутылки: результат^ "свер 
превосходит ожидания. Самый профес-і Завьі 
сиональный - залить пеной. Самый] 0колі 
примитивный - заткнуть поролоном, разб 
Самый варварский - нанести удар мс-і Сире 
лотком по торцевой части. Самый] 
смешной - оторвать и выкинуть. Можно! ждет 
заводить двигатель. "Второй” достает' ^отк; 
заранее заготовленного "паука”, то] стихе 
есть соединенные между собой комму- 1 салоі 
татор и катушку зажигания. На аккуму- робкі 
лятор цепляют два "крокодила”, а соот- , 
ветствующий разъем "паука” подключа- блокі 
ют к трамблеру вместо штатного. Реле божд 
стартера выдергивают, а колодку за- 
мыкают заготовленной перемычкой, 


Чтобы отключить сирену. После холодного душа 
возьмем в руки молоток. сирена умолкает. 



інием 
года- 
ся, а 
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буют 
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акже 
гель- 


Ьсле пуска двигателя перемычка убира- 
ется, а капот закрывается. Всего хороше- 
мы поехали. 

Если на автомобиле установлены ка- 
Е-то "неподдающиеся” дверные замки, 

I в жертву приносится одно из боковых 
іБкол. Удар наносят остро заточенным 
Ерлом, при этом всевозможные датчики 
ычно не срабатывают. 

Как правило, угону предшествует 
^готовка. Клиента, образно говоря, "па- 
рт. Выясняются распорядок дня, изуча- 
ется манипуляции при снятии машины с 
краны, проверяется скорость реагирова- 
I владельца на вопли обиженного авто- 
биля. Если в процессе подготовки опе- 
[іции возникает серьезная необходи- 


ключается новый "паук”. Проходит еще 
несколько секунд - и гордый "немец” усми- 
рен практически по тому же алгоритму, 
что и "Самара”. 

Так что же получается, с "Мерседе- 
сом” тоже нет проблем? Как это в песенке 
поется; "Все равно он будет мои, никуда 
не денется...” Мастер снисходительно по- 
ясняет, что проблемы, конечно же, есть, 
но нам немножко повезло. Во-первых, не 
был заблокирован бензонасос, а это дало 
лишний десяток секунд. На- 
сосы погружного типа под- 
ключают "напрямую” из-под 
заднего сиденья, а наруж- 
ные цепляют длинным про- 
водом с "крокодилом" прямо 


II---- — - -|— — . • V ■ *| ■ I I і«іѵ 

сть заглянуть в моторный отсек буду- на аккумулятор. Во-вторых 


гея. 


жертвы, то в соучастники привлека- 
сам хозяин. Поэтому однажды ут- 
іі/і его машина ни с того ни с сего отка- 
ітся "заводиться”. Минут через пять ре- 
та из стоящей рядом "пятерки” вежливо 
іинтересуются, не нужна ли помощь, и 
іогут проверить свечи, подтянуть клем- 
I, а также посоветуют включить-выклю- 
кть сигнализацию, потому что последняя 
1СТО дурит”. Когда все станет ясно, мож- 
потихоньку извлечь из глущителя тряп- 
и предложить хозяину "попробовать 
іе раз”. Как он обрадуется! 

Честно говоря, владельцев "самар" 
;апо жалко. Примерно через час мы нау- 
ились заводить ее мотор "напрямую” при- 


легко поддался капот. В 
третьих, электронная бло- 
кировка сложного двигате- 
ля была выполнена как на 
примитивных "Жигулях” - 
разрывом цепи питания ка- 
тушки зажигания. 

Это интересно. Если 
двигателем управляет слож- 
ный контроллер с толстым пучком прово- 
дов, то почему бы не заблокировать с по- 
мощью охранной системы несколько це- 
пей, которых на "Жигулях” нет и не будет? 
Ведь контроллер в этом случае неминуемо 
собьется, а найти такую неисправность 
методом закоротки системы зажигания не 



Разбить стекло - дело 
тонкое... 


■ ■ 7 - 1 - 1 I СІѴ 1 Ы ания не 

5рно за 1 0 секунд. Установленная на ней удастся! Однако мастер качает головой; не 
орогая импортная сигнализация при этом на того напали. Если "заказывается” по- 
казалась бесполезной; ее даже не при- добная иномарка, то угонщик заранее го- 
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І г^іось отключать! А что может быть оскор- 
ительнее для охранной системы, чем 
ыть проданной вместе с машиной, кото- 
рую она должна была охранять? 

Р Набравшись наглости, идем "брать” 
помарку. "Мерседес-260” излучает солид- 
іость и спокойствие. Ну-ну... Впереди вто- 
«й урок. 

За дело берется мастер, 
свертки” - дверь открыта. 

'Завыла сирена, но через не- 
|холько секунд вздрагивает 
разблокированный капот. 

Йрена, прикрученная на са- 
<юм видном месте, жалобно 
адет своей участи. Удар мо- 
ютка, летят осколки, и все 
стихает. Мастер ныряет в 
салон, отрывает консоль ко- 
зобки передач, перекусыва- 
ет металлический штырь 
ілокиратора - рычаг осво- 
5ожден. "Свертка” прокручи- 
вает личинку замка зажига- 
ния. Снова под капот, под- 


товит запасной контроллер, умеющий ра 
ботать безо всяких датчиков. Задача тако 
го контроллера - довезти "до базы”, не об 
ращая внимания на оптимальность режи 


Подробный анализ всего увиденного и 
услыщанного показал, что выбрасывать бе- 
лый флаг рано. Если угонщики портят кровь 
нам, то почему бы не ответить тем же? 

Начнем с механики. Та легкость, с ка- 
кой мастер расправился с блокираторами 
рычага коробки передач на обеих машинах, 
говорит только о том, что скупой платит 
дважды. Решение приобрести по дешевке 
вместо настоящего фирменного изделия 
"почти такое же” до добра не доводит. Если 
бы вместо китайской подделки 
нащему мастеру в соперники до- 
стался фирменный блокиратор 
□ЕРЕМО-ІОСК скрытой (под- 
консольной) установки, то вме- 
сто легкой победы его ожидала 
бы долгая схватка. Во всяком 
случае, гидравлическим ножни- 
цам с усилием 8 тонн на квад- 
ратный сантиметр этот замок не 
под силу. 

То же относится к ”худ-ло- 
кам”. Грамотно установленный 
фирменный блокиратор без 
борьбы не сдается, а призывать 
на помощь лом угонщик может 
не рещиться, поскольку товарный вид ма- 
щины при этом неминуемо пострадает. 

В принципе можно защитить и двери, 
установив в них замки с мощной механи- 
ческой частью. Это удовольствие - из раз- 
ряда дорогих (примерно 100 долларов на 
одну дверь), однако многие престижные 
автомобили того заслуживают. 

В общем, экономить на механике не- 
разумно. Да, любой замок можно вскрыть, 
но на это уйдет драгоценное время, кото- 
рого у угонщика в обрез. Чем больще 
стальных дужек ему придется перекусить, 
тем больще вероятность того, что в итоге 
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ма работы двигателя. Замена контроллера он выберет не вашу машину, а почти та- 

ІкіІМиііІікА«/кі 


занимает минимум времени. 

Ликбез закончен. Настроение, честно 
говоря, неважное. "Учитель” уверенно зая 


кую же, стоящую в соседнем дворе. 

Перейдем к электронике. Квалифици- 
рованная установка современной системы 


I іоворот вляет, что обреченный автомобиль будет подразумевает сборку-разборку чуть ли не 

угнан в 100 случаях из 100 ... половины автомобиля и занимает при ра- 
Благодарим мастера за боте с иномаркой примерно полдня. С те- 



преподнесенный урок и уда 
ляемся на совещание. Пора 
проводить "разбор полетов”. 


"Паук" поймал жертву: 
двигатель работает! 



МИ, КТО возьмется проделать это за пару 
часов, связываться не стоит. Если ващ ав- 
томобиль имеет сложную электронную на- 
чинку, то обязательно попро- 
сите установщика заблоки- 
ровать не только зажигание, 
но и еще несколько цепей. 
Грамотный специалист дол- 
жен подходить к такой зада- 
че творчески. Именно соче- 
тание нестандартных блоки- 
ровок двигателя с надежным 
алгоритмом работы стан- 
дартной охранной сигнализа- 
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ции даст максимальный эффект, не позво- 
ляя угонщику применять простые способы 
"закоротки" хорошо знакомых ему электри- 
ческих цепей. 

Общее пожелание по механическим и 
электронным охранным устройствам мож- 
но сформулировать так: пользуйтесь услу- 
гами только авторизованных установоч- 
ных пунктов солидных фирм. Это выгодно 
по нескольким соображениям. Во-первых, 
они прекрасно знакомы с техническими 
особенностями фирменной продукции. 
Приобретенный вами замок будет устано- 
влен там, где нужно, а не там, где проще. 
Во-вторых, не придется оплачивать труд 
перекупщиков. В-третьих, вам порекомен- 
дуют установить именно тот набор уст- 
ройств, который максимально соответст- 
вует состоянию вашего автомобиля. Ни 
один нормальный установщик не посове- 
тует приобрести "противоугонку", стои- 
мость которой сравнима с ценой самой ма- 
шины. В-четвертых, сотрудник такой фир- 
мы не будет способствовать возможному 
угону автомобиля, поскольку подозревае- 
мым № 1 станет именно он. Достаточно 
одного-двух "проколов", чтобы установоч- 
ный пункт, клиенты которого через пару 
дней лишаются своих машин, навсегда по- 
пал в "черный список” как для милиции, 
так и для потенциальных посетителей. 

И еще несколько советов. Полезно на- 
нести на машину маркировку стекол и т. п. 
"Угоноустойчивость” от этого не повысит- 
ся, однако продать такой автомобиль бу- 
дет достаточно тяжело. Поэтому вполне 
возможно, что его просто не тронут.»' 

Если в жизни вашей машины вдруг на- 
чалась непонятная "черная” полоса - то 
сирена вдруг включится, то стекло кто-то 
разобьет - подумайте, не спрятать ли ее 
хотя бы на недельку "с глаз долой” в ка- 
кой-нибудь никому не известный гараж ва- 
шего далекого приятеля. 

В заключение позволим себе еще раз 
повторить основной вывод из полученного 
урока: профессионалу должен противо- 
стоять профессионал. Если противоугон- 
ное устройство хорошо задумано, надеж- 
но изготовлено и грамотно установлено, 
то зарплата угонщиков поползет вниз. Их 
деятельность способствовала развитию 
технического прогресса в области охран- 
ных систем, а инициатива, как известно, 
наказуема... 

Редакция благодарит московскую 

фирму "Мерс" за организацию и 
проведение "обучения". 


На вопросы читателей отвечает 
заместитель начальника 
Главного управления ГАИ РФ. 
начальник Научно-исследовательского 
центра ГАИ МВД России 
Юрий ОЛЬХОВНИКОВ. 


Я купил легкий катер ”Прогресс-2” 
(вес 200 кг). К нему прилагается буксиро- 
вочный комплект (два колеса и дышло) 
для транспортировки по дорогам легко- 
вым автомобилем. Нужно ли регистриро- 
вать такого рода прицеп в ГАИ, устанав- 
ливать на него габаритные огни и стоп- 
сигналы? Может быть, достаточно номе- 
ра катера (выдан инспекцией по мало- 
мерному флоту) и обычных автомобиль- 
ных сигналов, которые можно устано- 
вить на корму катера? 

Этот буксировочный комплект вообще 
не предназначен для перевозки катера по 
дорогам общего пользования. Прицеп для 
транспортировки катера должен отвечать 
всем требованиям, предъявляемым к при- 
цепам для легковых автомобилей, и в том, 
что касается и тягово-сцепного устройства, 
и внешних световых приборов. Выполнить 
эти требования - обязанность изготовителя 
транспортного средства. Прицеп должен 
быть сертифицирован и иметь паспорт изго- 
товителя. Только в этом случае его можно 
зарегистрировать в ГАИ, как того требует 
постановление Правительства РФ от 1 2 ав- 
густа 1994 г. № 938. 

Дорога имеет три полосы (по одной 
в каждом направлении и посредине - об- 
щую). Можно ли на перекрестке ехать по 
среднему ряду прямо или только повора- 
чивать налево? 

В данном случае, если нет дополни- 
тельных указаний или ограничений, води- 
тель должен руководствоваться п. 9.3 ПДД 
- выезжать на среднюю полосу только для 
обгона, объезда, поворота налево или раз- 
ворота. Отметим попутно, что дорога счита- 
ется трехполосной только тогда, когда поло- 
сы движения выделены разметкой. В про- 
тивном случае она - двухполосная. 

В кузове автомобиля ГАЗ-3307 с от- 
кидными сиденьями я вез четыре бочки 
карбида и грузчика. Инспектор наказал 
меня за "неправильную перевозку лю- 
дей”. Правомерно ли это? 

Нет, неправомерно. Во-первых, в соот- 
ветствии с утвержденными приказом Минт- 
ранса России от 08.08.95 г. № 73 Правилами 
перевозки опасных грузов автомобильным 
транспортом не запрещается нахождение 



сопровождающих лиц в кузове автомобия 
при перевозке карбида. А во-вторых. Прав'.' 
л а дорожного движения (п. 22.5) разрешав 
проезд в кузове грузового автомобиля' 
бортовой платформой тех, кто сопровождз 
ет груз, при условии, что они 060006401 + 
местом для сидения. 

Насколько мне известно (раздел ! 
ПДД), любой водитель со стажем ботт 
трех лет, может обучать вождению, есл 
установить соответствующий знак на ав 
томобиль и снабдить его зеркалом 38^ 
него вида для обучающего. Так вот, к- 
г да мы с сыном (17 лет) ехали по дороп 
инспектор оштрафовал меня за "передѣ’ 
чу руля лицу без "прав” и за то, что зер 
кало обучающего было установлено « 
внутри салона, а снаружи. Прав ли ин- 
спектор? 

Начнем с того, что в ПДД нет требом- 
ний к расположению зеркал заднего ви;? 
для обучающего. Следовательно, ест 
транспортное средство, на котором прохо- 
дило обучение, оборудовано в соответстви/і 
с Правилами дорожного движения, а ваш 
водительский стаж более трех лет, то 
было никакого основания для наказания. 
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Должны ли быть на грузовом мото 
роллере "Муравей” аптечка, огнетуши- 
тель и знак аварийной остановки? 

Нет, это не обязательно. По действую-' 
щим у нас Правилам дорожного движение 
термин "Мотоцикл" распространяется на 
все двухколесные механические транспорт- 
ные средства с боковым прицепом или без 
него. К мотоциклам приравниваются трех- и 
четырехколесные механические транспорт- 
ные средства, имеющие массу в снаряжен- 
ном состоянии не более 400 кг (следова- 
тельно, и мотороллеры). Но в соответствии! 
с п. 7.7 приложения к Основным положеніе - 1 
ям по допуску транспортных средств к экс- 
плуатации медицинская аптечка и знак ава- 
рийной остановки (мигающий красный фо- 
нарь) должны быть только на мотоциклах с 
боковым прицепом. Так что, как видим, та- 
ких требований к мотороллерам нет. 
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и вовсе это не национальный колорит, и довольно трево- 
жить имя Николая Васильевича Гоголя, а главное - нечего, 
махнув рукой, вздыхать, что все бесполезно. Плохие дороги - 
самое настоящее преступление против человека и терпеть их 
нельзя. Какое право имеют нерадивые дорожники, неумелые 
власти, равнодушная ГАИ портить нашу собственность — ав- 
томобиль? Трепать нам нервы, отнимать деньги, здоровье, а 
то и жизни, вынуждая ездить по тому, что они безоснователь- 
но называют дорогами? Прекратить это, возмущаясь, жалу- 
ясь или увещевая, не получается: пробовали - хватит. Оста- 
ется не раз испытанное оружие - бить рублем. 


призвали вас к этой 
в февральском номере. И сразу пошлМ отклики: телефонну 
звонки, письма. Кто-то рассказывал.|свою историю^ кто-т| 
спрашивал совета... Случаи, действирльно, вопик^иё:^ 
которые из писем (очень маленькая часть!) публикуем сего* 
ня, чтобы еще раз показать, насколько серье.‘^к<<'і [\яжр^ т р^ 
гичны последствия, казалось бы, безобі^Б»х^^дора6отоі:' 
дорожных служб, чтобы окончательно стало ясно: нужно де^ 
ствовать. Преодолеть трудности вам, надеемся, помогут на] 
ши советы. 


Одна и.і главных бед води- 
те.ш'і в Іірашскё^ дороги. Сос- 
'\піО}іние улиц юрода иначе как 
^[аварийным^ не ^іа.ювеи/ь. 
Сплошные колдобины. 
пае іі^уіциипікігг^ігантскии' 
~'<^алом, в котором машины 
мчатсн навстречу друг другу. 
На одной іи рытвин погиб .мой 
мшкомый - ножи. юн дисции.іи- 
ніірованный водише.іь. Ехоіі со 
скоростью около км/ч и .ѵо- 
те.іі_объехать ішу поострен- 
ной по.іосе. По навстречу шел 
и^іпі>бус, и ничего не остава- 
лось, как о не& ^л^хяіпь. От 
удара колеса лѵтб^рнуло в сто- 
рону автобуса и .машину выне- 
с.ю под него, 

Через день я.му задела.аи, 
но че.ювека-то не спиі.зо, Кіі- 
нечно, .можно обвинить его са- 
.мого: нечего соващьсп на 
встречную. Но кому хочетси 
разбивать свою первую и, .міе- 
жеіп быть, последнюю .маши- 
ну? А ведь .мы все платн.м "до- 
рожные'* и впране рассчиты- 
вать на то, чтобы ездить по 
пор.малыш.му покрытию. 
Ііратск В. КОВАЛЕНКО 
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Что делать, если вы попали в аварию 
из-за плохой дороги? 

Попав в ДТП, не пытайтесь пере- 
двинуть автомобиль - пусть остается на 
месте. Вызовите ГАИ. Найдите свидете- 
лей и запишите их имена и адреса (свиде- 
тели понадобятся в суде). Убедитесь в от- 
сутствии знаков, предупреждающих об 
опасном участке дороги. 

Когда прибудет ГАИ, следите вни- 
мательно за оформлением ДТП: как состав- 
лена схема, определены ли размеры ямы, 
зафиксировано ли отсутствие дорожных 
знаков. Когда ДТП будет оформлено, как 
можно быстрее отправляйтесь в ГАИ и сни- 
мите копии документов (многие рассказыва- 
ют, как подменялись схемы, пропадали сви- 
детельские показания и т. д.). Узнайте мес- 
то и время рассмотрения вашего дела. 

Если ГАП призшиа вас вииовпи- 
ко.м ДТП, то необходимо обжаловать это 
решение в десятидневный срок в выше- 
стоящей ГАИ или в суде. 

Если вины потерпевшего нет, 
вред подлежит возмещению в полном объ- 
еме и без каких-либо ограничений лицом, 
причинившим вред. 

Ущерб можно взыскать и при на- 
.тнии вины потерпевшего. Согласно 
Гражданскому кодексу РФ, не возмещают 
только вред, возникший по умыслу потер- 
певшего. Из-за грубой неосторожности мо- 
жет быть лишь уменьшен размер возмеще- 
ния. Но если в ДТП пострадал человек, при 
возмещении дополнительных расходов (ле- 
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чение, лекарство, утраченный заработок і 
т. п.) вина потерпевшего не учитывается. 

Установите (можно в ГАИ), кдкдіі 
дорожная служба отвечает за ѵч# [ 
сток, где вы попали в ДТП. 

Выясните, ив.!шется ли эта орг\> 
низицип юридически.м лицом (то естіі 
может ли нести ответственность). ЕелкІ 
нет, если она лишь территориальное по^ 1 ■| 
разделение, то претензии надо преды- 
влпть к головно.яу предприятию. 

Проведите калькуляцию, оценку! 
причиненного вреда, в специальной оце-| 
ночной фирме, обязательно телеграммогі 
или письмом с уведомлением, пригласив! 
ответчика. 

Составьте претензию с предлоЛ 
жением добровольно воз.иеститьі 
вред (в ней изложите суть дела, приложи- 1 
те копии всех документов, имеющих к не-і 
му отношение: протокола из ГАИ, акта! 
калькуляции, чеков на покупку запча- 
стей...) и тоже с уведомлением о вручении! 
отправьте ответчику. Не забудьте в раз-] 
мер вреда включить все расходы: на экс- 
пертизу, почтовые услуги, транспортиров- 
ку ТС с места происшествия. 

Через месяц (этот срок надо указать в | 
претензии), если от ответчика не пришел 
положительный ответ, можно подавать 
иск в суд. Кстати, тогда размер вреда 
возрастет на размер госпошлины, оплаты 
услуг адвоката. 

Копию искового заяв.аения от- 
правьте ответчику (с уведо.иление.м). 
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4 октября 1997 года ехщі па своЖіІ СЕАТе по только что іо‘соч^ѵ/щѵя д-в ріг^^ 
( в Челябинске, Ехал не спсіпа — 40 12 часов дни, ішс^^урпо, дорога суха^ 

іет на подъем с поворотолтМеАіенно обогнал ''Волгу", которая вообще двига- 
ш е.іе-еле. II вдруг мою машину заносит! Пытаюсь выйти, заноса, уворачн- 
тсъ ОШ "Волги" и влетаю й бетонное ограждение. Результііін: мииаша ризби- 
, у меня - сотрясение м^гц и травмы обеих ног (до аіх пор, хотя уже без іип- 

[ иыяаш.юсь: н^фджноМ покрытии была дресва (мелкие катышки асфаль- 
, как горох, застывіиые в смоле), поотому машину и занесло. Но дозиавате.іь 
^ЧелитвгскощГ.АН^Гоишіртко^ Щвсе ныталсм найти моюшину. В конце квп- 
щзіие^вмеііили пункт 1^1 ітагбы н^}^іільно выбрал скорость). Это 40 к.м/ч, 
У^в^мо^х \ю~дороге(как я мог вгідеть и зс шШѵро^о.ч расположенное 
ЩПинствне)^(Ъ)дал жалооу, да.ш нового дознавате.чя. Он, с^іслушав моего сви- 
т^ля - водится той самой "Волги", записал другое: скорость 60 км/ч. Пожи- 
'У^еловек, привіЛ^ишй верить в^шсіпн, подписал объясптищ не читая. Узнав об 
он, искренне- болегощий за .меня и тоже обозл ешіь іи нр дорожников, воз- 
Міися и решил идпШ^еоттг^^^р^сказшт'тгГ^ Сейчас. моя жалоба 

І/іймс^де. Я искрение н^еькь, что правда восторжествуемъ. 

Ушбинск Я ~ "іе-' 

I іЯвВвг 
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Примерный вариант 
искового заявления в суд 


в 

Истец: 

Адрес: 


суд г. 


Ответчик: (дорожная служба, ГАИ) і 
Адрес: 


Исковое заявление 

о возмещени и материального и морального ущерба 

на СУММУ 

— числа — месяца года в — часов — минут я на автомобиле двигался по ул. г. со скоростью 

Неожиданно автомобиль попал в скрытую от обзора выбоину на дороге. В результате удара автомобиль получил следующие повреждения 

I (перечислить) — , что подтверждается актом осмотра независимой технической экспертизы № . 

При осмотре выяснилось, что выбоина представляла собой . Мною были вызваны работники ГАИ, которые зафиксировали данное 

происшествие. На момент ДТП знаки, предупреждающие об опасности, отсутствовали, выбоина имела размеры , что явно выходит за 

максимально допустимые ГОСТ 50597-93 размеры. (Согласно ГОСТ 50597-93, максимально допустимые размеры выбоин, просадок и т. п. і 
I составляют: по длине - 15 см, ширине - 80 см, глубине - 5 см.) 

Истец просит суд пригласить в качестве свидетелей данного происшествия: (указть фамилии, имена и отчества свидетелей, их адреса). ' 

В результате данного происшествия истец понес убытки, связанные с ремонтом автомобиля, в размере* _, оплатой услуг независимой ' ' 

экспертизы в размере — . Кроме того, истец понес физические и нравственные страдания, вызванные временным ограничением возможности І1 
пользования автомобилем. Эти переживания истец оценивает в рублей. 

На основании вышеизложенного, в соответствии со ст. ст. 15. 16, 1064, 1069 ГК РФ, т. к. на данном участке дороги ответственным за его 
состояние является ответчик ( ст. 11 и ст. 12 ФЗ ”0 безопасности дорожного движения”), истец просит суд взыскать с ответчика в пользу истца 1 
материальный ущерб в размере а также в соответствии со ст. 151 ГК РФ моральный ущерб в размере _. Всего _ рублей. Кроме того, на &- 

основании ст. 90 ГПК РСФСР взыскать с ответчика в пользу истца государственную пошлину в размере** . 

Приложения к иску (перечислить) 

(Документы, имеющие отношение к делу: схема ДТП, акты осмотра независимой экспертизы, копия квитанции об отправке ответчику . 
приглашения на экспертизы и др.) • 

» 

Если оценка независимой экспертизы оказалась меньше фактически понесенного материального ущерба, лицо, понесшее ущеоб > 
вправе взыскать его фактическую сумму. . 

Если истец пользовался услугами адвоката, то он вправе потребовать возмещения и этих расходов. • 








Часа в Фш ночи вез домой на .машине совались, что случшинь, скалсыи: ждите, работу. Короче, до нужного .мне отде.ш. 
ѵльпуіо .мать. Еемпо, дорога плохая, да Больше часа я торчал в луже напрасно. По- ГАП добрался бшіже к вечеру. Там написал 
^ под лужа.ми ухабы скрыты. Пугодил я том все-таки р&ши довезти мать и сразу заявление, они сказа.щ что, положено вы- 
рчиои стороной в тму глубиной, наверное, обратна. Вернулся - никого нет. Поехал ехать на .место. П/ніехісш к моей юіл а 
шгметра: машина на ось се.іа! Побежал (хотя .машину в ремонт надо) в ближай- она... заделана! Вот и скажите носы .тв- 
авто.мшпу заоиить в ГЩ чтобы прие- ниш отдел сам. Они .меня послали: чужая . го, что ГАИ дорожников не покрывает... 
ши, зафиксировали ЛТП. Они пойнтере- территории. Про.мыкался до утра, надо на \ Москва -- П. ЛУГАПОВ 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 



Наш гость - народный артист СССР Олег ЯНКОВСКИЙ 


Леонид САПОЖНИКОВ. 
Фото Сергея Иванова 


- Олег Иванович, не так давно по 
случаю юбилея театра Ленком Прези- 
дент подарил главному режиссеру и ве- 
дущим артистам по автомобилю. 

- Было такое. 

- Газеты писали, что "Вольво”. 

- А вот это ошибка. "Жигули" седьмой 
модели. Кто-то домыслил, дофанта- 
зировал. 

- Кроме Марка Захарова и вас 
подарок получили Абдулов, Чури- 
кова, Броневой, Караченцов. Все 
шестеро - водители? 

- Инна Михайловна, по-моему, 
сейчас учится. 

- А вы давно за рулем? 

- В начале 70-х, когда режиссер 
Масленников предложил мне, в то 
время актеру саратовского театра, 
сняться в картине "Гонщики”. Ралли- 
сты, их судьбы, характеры... Парт- 
нером моим был Евгений Павлович 
Леонов. Эта картина - переломная 
в моей судьбе: после нее я переехал 
в Москву. 

- Приятно, что ЗР в какой-то 
мере этому способствовал: ведь 
одним из авторов сценария был 
Юлий Клейнерман — первый послевоен- 
ный заместитель главного редактора 
нашего журнала... Любопытно, как вас, 
не умевшего водить автомобиль, гото- 
вили к роли гонщика? 

- За несколько месяцев нужно было 
обрести хорошую форму. Ведь я играл на- 
глого и свободного человека, который за 
рулем в своей стихии. На экране не обма- 
нешь. Я начал заниматься с замечатель- 
ным инструктором. Мы съездили на "Лен- 
фильм”, возвращались через Москву, и от 
Москвы до Саратова машину вел я - под 
его контролем, конечно. Вот так же броса- 
ют человека в воду, чтобы научить плавать. 

- Вероятно, освоив управление, вы 
забыли об осторожности - тем более, 
что вошли в образ раллиста? 
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- Да, был такой случай во время съе- 
мок под Таллином. В обеденный перерыв я 
повез человек пять в ресторанчик. Ехали 
по очень хорошей дороге, я выжимал из 
переполненного "Москвича-412” все воз- 
можное, но не учел, что дорога эта - вто- 
ростепенная. Пересечение с главной за- 
стало меня врасплох. Ну, я, как учили на- 
стоящие гонщики, переключился на тре- 
тью. Двигатель взревел, мне показалось. 


что машина поехала еще быстрей. И я 
сильно нажал на тормоз, а это был "газ". . . 
К счастью, не погубил никого - мы просто 
улетели куда-то в поле, сбив лавочку на пу- 
стой автобусной остановке. Все в машине 
сидят оцепеневшие. Затем, после паузы, 
голос тренера сзади: "Олег, есть два золо- 
тых правила; жать педаль ума не надо и - 
верь знакам!"... Я запомнил их на всю 
жизнь и с тех пор езжу очень степенно. 

- Это соответствует вашему харак- 
теру? 

- Да, я человек осторожный. То про- 
исшествие было чисто возрастное: моло- 
дой кураж и вдобавок непонимание, что 
автомобиль действительно источник по- 
вышенной опасности... 

Во время съемок той же картины, но 


уже под Сухуми, случилась другая крайн* 
неприятная история. Мой штурман вел к& 
бриолет, я сидел рядом, а сзади, в откры- 
том багажнике, стояли оператор и его по- 
мощник с аппаратурой. Вдруг чуть нее 
лоб нам из-за поворота горной дороги вы- 
скочил какой-то автоджигит. Мой товармц 
вильнул рулем, и нашу перегруженную № 
шину стало мотать из стороны в сторону 
переворачивать, а оператор и помощнщ 
просто вылетели из нее вместе с ка- 
мерой. Остановились мы буквальна 
в метре от пропасти. И - ни у кого ні' 
царапины, каким-то чудом все обош- 
лось... К чему я это говорю? Наш ки- 
нематограф технически был совер- 
шенно не подготовлен к подобным 
съемкам, не имел никакого специ- 
ального оснащения. И тем не менее 
мы дерзнули снять такую картину. 

- Умение водить автомобиль 
пригодилось вам в кино много 
раз, не так ли? Мне сразу вспомни- 
лись "Полеты во сне и наяву”... 

- ..."Щит и меч" (мотоцикл, не- 
мецкие автомобили), "Сержант мили- 
ции"... Перечислять можно долго. 

-А на чем ездите в жизни? 

- Свой первый автомобиль - 
"Жигули" 1 1 -й модели - я купил через 
несколько лет после "Гонщиков”. По- 
том было много других. Из Японии, где я 
снимался, привез "Тойоту-Камри". Очень 
приятная машина: мягкая, интеллигент- 
ная, нежная, приемистая. У нас тогда рож- 
дался класс богатых людей, и, стоя на све- 
тофоре, я вызывал недоумение соседей в 
"мерседесах-600” и т. п. Они не понимали: 
Янковский - в какой-то 'Тойоте” с правым 
рулем! И строили мне удивленное лицо: 
мол, что случилось? 

- А когда вы в ”2107”, не строят ли- 
цо? 

- У меня сейчас "Джип-Чероки", поэ- 
тому не строят... 

- Почему именно джип? 

- Ну, мощная машина, на ней спокой- 
нее. И на дачу удобно - у нас ведь полго- 
да плохая погоды. 
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в автомобиле я ничего не понимаю, 
безумно его люблю и, как ни странно, 
выхаю за рулем даже во время поездок 
Москве. Погружаюсь в свои мысли, в 
ІЙ маленький мир, где очень уютно себя 
ітвую. 

- Значит, предпочитаете ездить в 
точку? 

- Вы знаете - да. 

- Как вы полагаете, почему многие 
шсты, как и вы, - чистые "рулевики”, 
щпочитающие ничего не делать в ав- 
тбиле своими руками? Гость нашей 
’брики Олег Басилашвили признался, 

|іго и колесо-то не умеет заменить... 

- Дело, наверное, в том, что люди на- 
ем профессии - гуманитарии по складу, 
них другая психофизика. А колесо Олег 
ілерьянович, возможно, и смог бы заме- 
ть, но столько поклонников у этого че- 
іека, что они просто не позволят ему 

?4чкать руки. 

- Джип располагает к рыбалке, охо- 
^ Это не ваши хобби? 

- Нет, я этого до сих пор не испытал, 
рыбалку не тянет, а вот на охоту надо 
ездить. Но только поприсутствовать, 
свести время с хорошей компанией - 
ірелять в животных и птиц я не буду. 

- В живую зверину я тоже не могу, 
вот рыбу почему-то не жалко. 

- Обидно слышать. Я ведь Рыба - ро- 
ился 23 февраля... 

Из водительского гороскопа: 

Рыбы невозмутимы, их трудно вывести 
из себя. Они не "заводятся”, не устраи- 
вают гонки с обидчиком, не платят ему 
той же монетой. Шоферская мудрость 
"Дай дорогу дураку" Рыбам очень по 
душе и хранит их от многих бед. 

- Олег Иванович, в народном соз- 
чании вы часто ассоциируетесь с баро- 
\‘ом Мюнхаузеном и можете смело го- 

ірить от его имени. На чем бы он ез- 
\ил в наше время? И как? 

- Хм... Думаю, у него был бы не се- 
йный автомобиль. А может, и не автомо- 
ль вовсе. Был бы какой-то удивитель- 
ій механизм, сконструированный его 

рурной фантазией. А лихачил бы он в 
гіысле поступков - экстраординарных и 
ідновременно элегантных... Думаю, ба- 
ян в своем экипаже мог бы, как Джеймс 
зонд, и по трассе, и по воде, и по воздуху. 
^о, конечно, без права на убийство. 

- Не сомневаюсь, что Мюнхаузен - 
одна из ваших любимых ролей в кино. 
;Л какая самая любимая? 

- Не могу сказать однозначно. Я ведь 
нимался почти в сотне картин, многие из 
(оторых мне дороги. Это и "Служили два 
оварища", и "Чужие письма” Авербаха, и 


"Обыкновенное чудо" Захарова, и "Поле- 
ты...”, и "Влюблен по собственному жела- 
нию”. Безусловно, "Крейцерова соната", 
"Два гусара”, "Храни меня, мой талисман". 
И, разумеется, "Ностальгия” Тарковского. 
Как тут выделить? Я так отвечу: больше 
чем за десяток картин мне не стыдно. 

- Ваши последние работы в кино? 

- Снялся у молодого режиссера Ер- 
шова в комедии положений "Лакейские иг- 
ры” по сценарию Брагинского. И присту- 
пил к замечательному проекту Соловьева 
"Тургенев: метафизика любви”. Там я иг- 
раю Тургенева во второй половине жизни, 
а в первой - мой сын. В ролях Виардо и ее 
мужа - Друбич и Филозов. 

- Сколько лет вашему сыну? 

- Двадцать девять. Он закончил 
ВГИК, и у него есть маленькая фирма, 
снимающая клипы и рекламу. Мечтаю, 
чтобы он сделал большое кино, и хотел бы 
сняться у него как актер. 

- Кто ваша жена? 

- Людмила Зорина, актриса Лейкома. 
Мы оба из Саратова - вместе учились, 
вместе вели программу в цирке. Цирк нас 
поженил, и мы уже 35 лет вместе. Кстати, 
она, если помните, играла мою жену в "По- 
летах во сне и наяву”. 

- Олег Иванович, я слышал, что 
фирма "Вольво” предлагала вам рекла- 
мировать свои автомобили. 

- Да, предложение было заманчивое. 
Выгодный контракт на три года и каждый 
год в моем распоряжении новая модель, 
начиная с 890. Бесплатная страховка, 
бесплатное обслуживание. И знаете, как- 
то дрогнул я, дня два думал, но все же на- 
шел в себе силы отказаться. 

- Сочли это изменой Мюнхаузену и 
другим вашим героям? Почему же на 
Западе знаменитые актеры спокойно 
снимаются в рекламе? 

- Понимаете, мы по-другому росли, 
формировались, и если добились чего-то в 
жизни, это нельзя разменивать ни на 890, 
ни на еще более дорогостоящий товар. 
Скажите, вам бы хотелось, чтобы я мель- 
кал повсюду на рекламных щитах?.. 






I СТРАХОВЩИКИ - 
1 ОБ РУКУ С ПОЛИЦИЕЙ 

Если по вине водителя в США про- 
изошла авария, страховка автомобиля 
впредь обходится ему дороже. Но чтобы 
попасть в "немилость” у страховых ком- 
паний, порой достаточно обычной недис- 
циплинированности, за которую води- 
тель был остановлен дорожной полици- 
ей. Такие факты полиция накапливает в 
"электронном досье” водителя, к которо- 
му имеют доступ страховщики. 

ЦЕНЗУРА НОМЕРОВ 
В НЬЮ-ЙОРКЕ 

В США за дополнительную плату 
можно получить для автомобиля особые 
I номерные знаки - как их здесь называ- 
1 ют, "номера тщеславия", где обозначают 
имя, профессию, хобби и т. п. Но в пос- 
' леднее время размножились номера, бо- 
лее чем сомнительные с точки зрения 
общественной морали. Особенно много 
их в штате Нью-Йорк, поэтому властям 
штата пришлось заняться цензурой. От- 
ныне запрещены к выдаче номера со 
словом "секс” и с указанием наклонно- 
стей типа "извращенец" или "наркоман". 
Получают отказ и те, кто претендует на 
номера с надписью "полиция”, "ФБР", 
"ЦРУ" и даже... "КГБ”. 

Нельзя также наносить посредст- 
вом номерных знаков оскорбления пред- 
ставителям различных рас и националь- 
ностей и "упоминать всуе имя Божье”. 

ОТ ОКЕАНА К ОКЕАНУ - 
ВСЕГО ЗА ЧАС 

Построенный в 1914 году Панам- 
ский канал длиной 81 ,6 км устарел и уже 
не справляется с потоком грузов через 
' перешеек между Северной и Южной 
Америкой. Даже днем здесь нередки 
' аварии, а в темное время суток движе- 
; ние по нему вообще закрыто. В связи с 
этим Гондурас и Сальвадор подписали 
соглашение о строительстве грузовой 
автомагистрали, которая станет сухо- 
путной альтернативой каналу. Она со- 
единит атлантический порт Пуэрто-Кор- 
тес в Гондурасе с тихоокеанским Пуэрто- 
Кутуко в Сальвадоре. Проезд по магист- 
рали будет платным. Средства в ее 
строительство вложат частные компа- 
^ НИИ. Оба правительства, памятуя о гран- 
I диозных махинациях при строительстве 
і Панамского канала, берут на себя роль 
"гаранта честных правил игры". 
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Сергей ИГОНИН, сотрудник ГАИ 


Мужчины-водители, если уж не выучи- 
лись чему положено, должны в конце концов 
сами платить за свои ошибки на дороге. Но 
хотим ли мы, чтобы дамы за рулем тоже на- 
бивали себе шишки в прямом и переносном 
смысле прежде, чем научатся избегать 
ДТП? Конечно же, нет. Поэтому им в первую 
очередь хочется адресовать несколько про- 
стых советов. 

Правила нарушают все, в том числе - 
все женщины. И не потому, что они не спо- 
собны ездить, как положено. Просто нынеш- 
няя дорожная ситуация сама порой толкает 
на нарушения, заставляет поступаться пра- 
вилами, чтобы не попасть в крупную пере- 
делку. У нас ездят по интуиции (кстати, у 
женщин она, говорят, развита лучше). Так 
вот, главным правилом должно быть: не соз- 
давай проблем себе и помех другим. Разби- 
рая из года в год сотни аварий, заявляю это 
с полной ответственностью. 

В Москве за год совершается более 150 
тысяч мелких ДТП и семидесяти процентов 
их можно избежать, пользуясь элементарны- 
ми мерами предосторожности. Какие самые 
"популярные” аварии? 40% - несоблюдение 
дистанции, еще 40% - нарушение ПДД на пе- 
рекрестках, 10% - начало движения. Наибо- 
лее аварийные улицы - с трамвайными путя- 
ми (водители плохо знают, в каких случаях 
автомобилю разрешено ездить по рельсам). 

Чаще всего ДТП случаются из-за того, 
что кто-то кого-то не видел. Запомните: нет 
видимости - движение опасно! В первую оче- 
редь это касается перекрестков. Лучше оста- 
новитесь перед ним, не обращая внимания на 



Профилактика, как известно, может предотвра- 
тить болезнь. Об этом подумали в 17\Й Цент- 
рального округа столицы и пошли с лекциями к 
будущим водителям. 


ТО, что джентльмены сзади "одарят” вас ре- 
вом клаксонов. В этот момент вспомните: за 
аварию, случись она, отвечать будете вы, а 
не они. Важно не забывать: при ДТП на пере- 
крестках очень трудно доказать, кто был 
прав, кто ехал на "зеленый”. Если такое все- 
таки случилось, не впадайте в панику, не рас- 
сматривайте машину (она такой и останется), 
а ищите свидетелей (водителей, пешеходов). 
Хотя бы запишите номера соседних автомо- 
билей. Как правило, люди у нас поддержива- 
ют тех, кто прав или невинно обижен. Не 
стесняйтесь обращаться за содействием. Тем 
более, что женщине помогут с большим удо- 
вольствием, чем какому-нибудь дюжему мо- 
лодцу. Часто спрашивают: ”А пассажиры - 
свидетели?” Да. Любое лицо, которому что- 
либо известно о происшествии, - свидетель! 

К сожалению, большинство водителей 
не умеют вливаться в поток и двигаться в 
нем. Нередко тот, кто отъезжает от тротуара, 
создает столько проблем, что его маневр ина- 
че как аварийным не назовешь. Ваши дейст- 


вия должны быть предсказуемы. Научит 
правильно пользоваться предупредительні 
ми сигналами. Подумайте: а видят ли вас да 
гие водители? Когда трогаетесь со светоі 
ра, не торопитесь. Бывает, тот, кто стоит в№ 
реди, "рвет” на "зеленый" (вы - за ним), а п> 
том резко жмет на тормоза: кто-то не заві 
шил проезд по пересекаемой дороге, пока: 
лось, что сосед начал перестроение, вщ 
увидел яму и т. д. Инспектору ГАИ это буд? 
не важно - виновником ДТП признают вас. 

Старайтесь с первых поездок учит 
прогнозировать действия других. Для это’ 
запоминайте, как и в каких ситуациях вед)' 
себя водители. В больших городах обычк 
ездят по известным маршрутам. За рулі 
привыкаешь к работе светофоров, общее: 
венного транспорта, знаешь, когда нужно 
рестроиться в другой ряд, где можно двн-і 
гаться с большей скоростью. Новички чаете 
попадают в аварии, слепо следуя за веду- 
щим, который может резко перестроитьс'. 
затормозить, выйти на встречную полосу, не- 
ожиданно включить сигнал поворота и т. д 
Соизмеряйте свою скорость с обстановке/. 
Пока не чувствуете себя уверенной, держи- 
тесь от впереди идущих машин подальше. И 
не комплексуйте, если шальные водилы бу- 
дут влезать перед вами. Это показатель не 
мастерства, а невысокой водительской куль- 
туры. 

Будьте терпимы к пробкам. Главное - 
спокойствие. Вы все равно уже опоздали, 
поэтому не дергайтесь, не "заводитесь”. В ус- 
ловиях минимальных расстояний между ма- 
шинами любое лишнее движение опасно. Ну 
а чтобы вас не обвинили в "типично женской’ 
непунктуальности, выезжайте пораньше. 
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И "Женский клуб" почему-то пишут (июитиом жеищішы-авто- 
любители. Почему же молчат водптели-п/мкресспомиы? Их, и увере- 
на, не так уж мсио и не только работающих на легковушках. Хоте- 
лось бы увидеть в журнале их нись.ма, узнать, как выбра.ги они эту не- 
легкую работу, их путь к авто.мобилю. 

Я за ру гем с июня І9і)І года, причем тшько на грузовых. Чтобы 
не ока.шться водителе.и легковой .чаишны, пришлекь пожертвовать 
категорией "В", но зато сейчас у .меня "С” и "Е". Было нелегко начи- 
нать. Многие не верили, не одобряли, открыто протесттали. Стои- 
ло .машине с.ю.маться, тут же слышались насмешки, шутки и даже 
ко.ткти. Иногда .хотелось бросить все, подыскать что-нибудь по- 
спокойнее. Но любовь к технике да и .характер помогли исполниться 
.мечте. Вот уже /6 .іет я вожу грузовики по дорогам Санкт-Петербур- 
га и облсіети. Начшииа с Г АЗ-52, потом ГЛЗ-53, ЗИЛ-ММЗ-4502, а 
сейчас ММЗ-4505 - .мой верный друг. Тружусь в авіпотранспортшш 
предприятии наравне с мужчин(ши-водителя.ми С работой снрав.іія- 
юсь без поблажек, а в І9В6 году одна с/кди мужчин участвовала в сорев- 
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новациях по автомногоборыо на первенстсю ТО "Леноб.штотранс ' в 
городе Гатчина и получила грамоту. 

Работаю на ЗИЛе с у()о(ю.Ѵгствие.м: .мсниина проста и неприхот- 
лива в ре.монте, легкая в упрсниении, сильная. Сеть недостатки, как 
и у любой те.хники, но на обще.м хороше.м фоне они .малоза.метны. При 
ре.монте .машины все, что .могу, де.іаю сама, а .могу не.мсью, попюи\ 
что почти все авто мне доставались старенькими ".'юх.матками", іі 
только последний ЗИЛ окажи я трехлеткой. По.мо?ает и .муж, води- 
те.^ь тягача ЗИЛ-І.ЗІ (конечно, если не на линии). 

Со вре.мене.м, видя .мое отношение к те.хнике и к с^елу, вскіите.иі 
и слесари нашего АТП, г)д и нсічальство тоже, стсыи принимать .меня 
вссрье.з, как нрофгессиоіша. Вот так я доказала все.м, с)а и себе тоже, 
что женщина .может работать (юдите.іе.м грузовики. А веаиа “зару- 
левская" наклейка .тишеіет достойное .место на вепцктш стек.к 
.моего ЗИЛа, потому что и за культуру на дорогах. 

С ) важснііі-м, 

Ленинградская область Ангелина ИВАИОНЛ 
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Первые мои самостоятельные по- 
рки были не слишком уверенными, но 
інь хотелось научиться хорошо управ- 
іть автомобилем, и всем своим знако- 
я надоедала; "Как нужно ездить?”. 
*аще всего ответы были совсем на дру- 
тему. Один сосед по гаражу совето- 
для безопасности положить монти- 
івку под шоферское сиденье. Другой - 
ірекомендовал всегда возить с собой 
ітылку "Столичной" - на случай полом- 
на трассе. Так и сказал; "Включишь 
|варийную сигнализацию. Бутылку по- 
івишь на капот машины...”. Родные 
ілагали иметь под рукой газовый 
ілончик. Советов давали много и все 
про то. Теперь, спустя восемь лет, 
іпоминаю их с улыбкой. Я добилась сво- 
Уверенность пришла, когда стала 
іить практически ежедневно и для ма- 
ны нашелся хороший механик. Появи- 
ісь чувство независимости, свободы, а 
'О отличный помощник в вождении. 

Постепенно автомобиль становился 
геном моей семьи, требующим внима- 
ія, заботы, материальных затрат. Не 
я замечала в гараже, что один муж- 
та гладит рукой свою машину, другой 
аоровается с любимицей. В 1 995 году я 
ила владелицей новенького ВАЗ-21 093. 
алется, мы сразу друг другу понрави- 
мсь. Летом 1996 года автомобиль бук- 
апьно "вынес" меня из чудом несостояв- 
іейся аварии. Когда после этого продол- 
мла путь, то заметила, что благодарю 
ЗОЮ машину и говорю ласковые слова. С 
ой поры я всегда здороваюсь с ней. 

С получением "прав" и приобретением 
втомобиля обогатился мой лексикон. По- 
вились мужские слова; "козел”, "японский 
і)г’'... Изменились некоторые привычки. 
Ьперь вместо очередной блузки к празд- 
щ хочется купить какой-нибудь модифи- 
атор для машины. Одежда уже стала бо- 
ве демократичной, удобной для поездок. 
• хочется, чтобы в Новый год под елочкой 
ыло... ну хотя бы два колеса с шипован- 
юй резиной. Несколько лет подряд заме- 
іаю, что гораздо тщательнее мою автомо- 
^ль, чем окна в собственной квартире. 
1е сразу поняла, что начал меняться ха- 
актер - стала более общительной. Был 
'лучай; проехав за рулем километров три- 
:та и изрядно устав, остановились в ка- 
ом-то небольшом городе. Мимо проходил 
приятный мужчина, и я (воспитанная в 
трогих правилах) подмигнула ему. Он 
■лыбнулся в ответ. Усталость, вялость как 
^укой сняло. 

Кстати, о мужчинах; теперь лучше 
понимаю автомобилистов, знаю, что вле- 
зет их в гараж. Автокооператив - это не 



столько общество автолюбителей, имею- 
щих гаражи и объединенных одним уста- 
вом, сколько своеобразный клуб. Людей 
здесь сплачивает многое; любовь к авто- 
мобилю (своему и вообще), приятное об- 
щение, дружба и, представьте, деловые 
связи. В гараже можно не только почи- 
нить автомобиль, но и отдохнуть. Жен- 
щин-автомобилисток там не обижают, 
напротив - стараются помочь. Наш га- 
раж состоит из небольших "улочек". На 
своей года три назад я была единствен- 
ной женщиной. Сейчас стали появляться 
и другие. Раньше я приходила в гараж, 
чтобы уехать на автомобиле или оста- 
вить записку механику о какой-нибудь 
неисправности. Теперь и для общения. 
Помню, летом прошлого года провела 
полдня в гараже (механик что-то налажи- 
вал в машине). За это время там можно 
было; купить мягкую мебель дешевле, 
чем где-либо; устроить кого угодно в кон- 
кретный вуз Твери; пройти техосмотр; ку- 
пить партию ватмана; обменять валюту; 
приобрести квартиру. Ну чем не деловая 


биржа? Вот и я стала чаще ходить в га- 
раж; друзья всегда помогут. 

Но бывают ситуации, когда рядом 
друзей нет. Так получилось, что за про- 
шлое лето моя машина дважды останав- 
ливалась в городе, причем без каких-либо 
признаков жизни и в самом неподходящем 
месте. Первый раз я была с прической и 
макияжем, в открытом длинном белом са- 
рафане. Включив огни аварийной сигнали- 
зации, робко стала голосовать. Помощь 
пришла через три минуты. Во второй раз 
ехала работать на дачу. Соответственно 
была и одета (куртка, берет, рабочие са- 
пожки). Включила огни аварийной сигна- 
лизации. Стала ждать. Никто не останав- 
ливался. Через полчаса вынуждена была 
позвонить в свой гараж, откуда и дожда- 
лась "спасателей". Всем водителям, кото- 
рые помогают женщине, когда она за ру- 
лем, - большое спасибо! А всем женщинам 
- информация к размышлению! Кстати, на 
всякий случай вступила в партию "За ру- 
лем" и наклеила на свою машину эмблему 
журнала. 
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I мы и АВТОМОБИЛЬ 




ПУТЬ-ДОРОГА 



Как водители отгоняют дремоту. 10 способов. 


Леонид САПОЖНИКОВ. Рисунок Александра Краснова 


Осрициальной статистики "сонных" 
аварий нет и быть не может: слишком ча- 
сто виновник уносит причину в мир иной. 
Чтоб не гадать "уснул - не уснул", ГАИ 
пользуется эластичной формулировкой: 
"Не справился с управлением”... 

Но и без цифр хорошо известно: сон- 
ливость опасна и коварна. Самое эффек- 
тивное средство - остановиться и поспать 
хотя бы с полчаса, как Штирлиц в послед- 
ней серии. Или, съехав на площадку для 
отдыха, проветрить салон и побегать, сде- 
лать зарядку. Так реко- 
мендуют врачи. 

Вот только для нас 
это больше теория. Пос- 
тоянно куда-то спешим, 
да и безмятежно отды- 
хать близ трассы в ны- 
нешнее криминогенное 
время способен далеко 
не каждый. На практике 
абсолютное большинст- 
во водителей борются 
со сном, не отрываясь от 
руля, с помощью самых 
разнообразных методов. 

Попытаюсь сделать их 
обзор, используя опыт 
многочисленных знако- 
мых, а также материалы 
российских и польских 
телеконференций в Ин- 
тернете. 

1. Мой давний то- 
варищ Иван Кузьминых, председатель 
киевской медицинской комиссии для во- 
дителей, спасается от засыпания гром- 
ким пением. То же самое делаю и я. По- 
могают, естественно, песни не в ритме 
колыбельной, а мажорные (Ивану Ильи- 
чу - про Ермака и Стеньку Разина, мне - 
украинская "Пидманула, пидвэла”). У ка- 
ждого, кто пользуется этим методом, 
вырабатывается свой "сногонный” ре- 
пертуар. 

- Громко петь за рулем, конечно, мож- 
но, - прокомментировал один остряк, - но 
не всегда это можно слушать. 

Он прав. Если в салоне есть пассажи 


хором (так им все же легче) либо приме- 
няйте способ № 2. 

2. Грызите сухари! Этот способ подска- 
зал мне Феликс Баранский, автор статьи 
"Первый джип на деревне" в мартовском 
номере ЗР. Он ездит на ЛуАЗе, где петь 
бесполезно (все равно себя не услышишь), 
и потому полагается не на голосовые связ- 
ки, а на жевательные мышцы. Они, как на- 
сос, увеличивают приток крови к головно- 
му мозгу - отсюда и противосонный эф- 
фект. Многие предпочитают жевать резин- 



ры, а вы далеко не Кобзон, то либо пойте 


ку, но это можно делать с ленцой, а креп- 
кий сухарь тем и хорош, что заставляет 
мышцы трудиться. 

3. В холодное время года стоит вы- 
ключить отопитель и приоткрыть окно. Ус- 
нуть на холоде много труднее, чем в теп- 
ле. Некоторые даже накладывают на лоб 
повязку, смоченную холодной водой. Этот 
прием хорош и в летнюю жару, если... в 
вашей машине есть холодильник. 

4. Поляк Яцек Троянский рекомендует 
езду натощак - ему этого достаточно, что- 
бы не заснуть. Однажды он ехал из Вар- 
шавы в Венецию почти сутки без макового 
зернышка во рту, взяв с собой на всякий 
случай только плитку шоколада. Метод су- 


ровый и не каждому подойдет. Но в любоі 
случае надо избегать другой крайности 
езды с полным желудком, при которой не 
удержимо клонит в сон. 

5. Запустить в салон кошку предложи 
москвич Алекс Царевский. Он гарантир] 
водителю час-другой бодрости и добавлі 
ет, что кошку можно поймать на любой беі 
зоколонке, но потом ее все-таки надо ве| 
нуть назад... Я не без гордости поделига 
этой оригинальной идеей с польскими коін 
легами (мол, чего только наши не придуме 
юті). На что они заметили: "Да, этот звер» 
скорее всего не даст уснуть. Вот только мс- 
жет полезть под педали. Или вскочить в от- 
ветственный момент на плечо и замахаті 
хвостом перед глазами”... Словом, сомк* 
тельный и небезопасна 
способ. 

6. Еще один поль- 
ский автомобилист Дарі'- 
уш Ладзяк сообщил, что 
спасается от объятий 
Морфея, выбирая второ- 
степенные дороги: "Нич- 
то так не страхует от за- 
сыпания, как необходи- 
мость постоянно крутить 
руль!” В Польше, по моирл 
скромным наблюдениям, 
второстепенные дорогѵ 
отличаются от главных 
преимущественно шири 
ной и извилистостью. У 
нас же еще и обилием 
колдобин, что очень уси- 
ливает противосонный 
эффект. Вывод: в нашем 
отечестве метод пана 
Дариуша хорош при усло- 
вии, что автомобиль - не свой... 

7. Многие взбадривают себя тонизиру- 
ющими напитками и медикаментами. Про- 
вести грань между ними порой затрудни- 
тельно: к примеру, кофеин содержится как 
в таблетках (чистый кофеин, цитрамон, ас- 
кофен), так и в кофе, кока-коле и т. п. Врач 
Иван Кузьминых назвал по моей просьбе 
ряд органических препаратов, возбуждаю- 
щих центральную нервную систему и отго- 
няющих сон. Таковы настойка лимонника 
(20-25 капель три раза в день), настойки 
женьшеня, заманихи, аралии, экстракт лев- 
зеи, пантокрин и др. Но все рекомендации 
в сфере медикаментов, подчеркнул Иван 
Ильич, должны быть сугубо индивидуаль- 


ет на 
с 


билы 
ся ли 
КОМО' 
( 

не эл 
рел > 
бины 
мощь 
бую I 


своеі 

ным 

лани 

вості 

душк 

60-е 

двад 

прим 


кади 

нови 

допо 


альн 

мое 

борч 

фИКс 

подо 

вает 

лова 

надс 


ВИКО 
Он Е 
шапЕ 
слов 


борь 

все- 

- по 

возг 

зил 

из С 

чем 


150 


ЗР 6/98 





НЕ ПО ПРАВИЛАМ 





пюбом 
ости - 
ой не- 


5иру- 

Про- 

'ДНИ- 

1 как 
I, ас- 
Зрач 
сьбе 
чаю- 

)ТГО- 

ника 

эйки 

лев- 

1ЦИИ 

Іван 

аль- 


ііи. Препарат, помогающий одному, мо- 
т вызвать у другого нежелательный и 
же прямо противоположный эффект. 

Так что самое верное "внутреннее 
:едство" - крепкий чай, черный или зеле- 
;ій. Последний, кстати, замечательно 
голяет жажду (пить без сахара!). 

8. Если в салоне есть пассажир, стоит 
просить его что-нибудь рассказывать, 
'чше всего анекдоты или какие-нибудь 
іазительные истории: смех и удивление 

вместимы с дремотой. "Можно поссо- 
іться с женой, тогда она всю дорогу не 
т уснуть", - полушутя советует один 
валый. Ну не знаю, не знаю... Смотря 
:ая жена. Моя в таких случаях замолка- 
на несколько часов кряду. 

9. Этот способ - на заметку автомо- 
ильным конструкторам. Не присмотреть- 
я ли им к "противосонной” системе на ло- 
^мотиваx? 

Однажды мне довелось ехать в каби- 
еэлектровоза. Впереди на светофоре го- 
іел желтый. И вдруг где-то под полом ка- 
ины возник громкий противный звук. По- 
рщник машиниста поспешно нажал осо- 
' ую рукоятку, и звук умолк... 

Я бы не прочь иметь такую систему в 
іоем автомобиле. С одним существен- 
|эім отличием: ее можно включать по же- 
анию, когда чувствуешь признаки сонли- 
всти. Смешно? Но ведь и над идеей по- 
рки безопасности, высказанной еще в 
0-е годы, сперва посмеялись и забыли на 
вадцать лет (кстати, подобная система 
рименяется уже на “сканиях”). 

10. Мой уральский друг и коллега Ар- 
йдий Козлов, прочитав этот обзор в чер- 
Іщвике, прислал интересное "техническое" 
іополнение: 

"Сейчас в магазинах продают специ- 
альные устройства против засыпания. Са- 
•ое удачное из них такое: небольшой при- 
рэрчик вставляется в ухо (в другой моди- 
фикации - надевается на ушную раковину 
подобно слуховому аппарату) и срабаты- 
вает (издает резкий звук), как только го- 
і'ова падает на грудь. Только батарейки 
іадо вовремя менять. 

А еще во время войны шоферы грузо- 
виков подвешивали за головой котелок. 
Он все время лупил по затылку (сквозь 
папку или пилотку терпимо). Способ, по 
чловам ветеранов, очень действенный”. 

I Как видим, водительский арсенал 
сорьбы с засыпанием отнюдь не беден. И 
Есе-таки вернемся к началу: самое лучшее 
- поспать в безопасном месте (например, 
возле поста ГАИ). Ибо, как удачно выра- 
ш мнение многих Александр Кожинский 
^ Сургута, "лучше приехать на час позже, 
вем умереть на тридцать лет раньше”. 


ЧТО ни НЕДЕЛЯ, ТП ДТП 

В центре Москвы, среди старых домов, улицы порой 
образуют вместо перекрестков причудливые пересечения. 


Дмитрий ЖЕРНОВ 


Одно из них - там, где сходятся Даев, 
Костянский и Ананьевский переулки - вы 
видите на рисунке. "Перепад" размеров 
Ананьевского и Костянского составляет 14 
метров! Три полосы движения! Представьте 
себе, каково водителям с улицы шириной 
21 м проезжать перекресток через узкую 
горловину, при этом уступая дорогу "помехе 
справа". Впору устраивать клумбу и вешать 
знак 4.3 "Круговое движение”. Но на этом 
перекрестке ВООБЩЕ нет знаков! Он рав- 
нозначный. Нет и разметки. 

Прибавьте к этому интенсивное движе- 
ние автомобилей и проблему с парковкой в 
центре столицы. В официальных сводках 
такие места именуются не иначе, как "очаг 
аварийности". Так и есть на самом деле. 
Редко проходит неделя, чтобы здесь не бы- 
ло ДТП. На счастье, скорости небольшие, 
поэтому дальше "железки” дело не идет. 

...Автомобиль ВАЗ-2108 подъезжал к 
перекрестку со стороны 
Ананьевского переулка. 

Слева от него неожидан- 
но, на скорости 35 км/ч, 
выскакивает "Волга”. Сра- 
зу после аварии ее води- 
тель признался, что от- 
влекся разговором с по- 
путчицами и не успел вы- 
крутить руль. На схеме 
ГАИ автомобиль так и 
изображен с почти "пря- 
мыми" передними колеса- 
ми. Расстояние от оси 
задних колес до края тро- 
туара - 3,2 м. Казалось 
бы, что тут спорить? На- 
лицо нарушение пунктов 
10.1 и 8.6 ПДД, где последний гласит: "При 
повороте направо ТС должно двигаться по 
возможности ближе к правому краю доро- 
ги". Сразу скажем, что пункт 13.11 (пропус- 
ти "помеху справа") в данном случае непри- 
меним, поскольку авария произошла вне 
перекрестка. Хотя водитель "Волги" обязан 
был учесть "помеху” и перед перекрестком 
снизить скорость. 

На место ДТП прибыл инспектор 45-го 
отдела ГАИ Москвы. Для вынесения верди- 
кта ему потребовался лишь один взгляд на 
дорогу: виноват ВАЗ-2108, поскольку дви- 


гался... по полосе встречного движения! 
Когда водитель "восьмерки" спросил в груп- 
пе разбора, как же проезжать злополучный 
перекресток, он получил такой ответ: "Мыс- 
ленно разделите проезжую часть пополам, 
подъехав к пересечению, уступите прибли- 
жающимся справа и... выполните маневр 
поворота налево, потом направо". 

Что и говорить - высший пилотаж! По- 
нятно, что на просьбу самим продемонстри- 
ровать "маневр” сотрудники 45-го отдела 
ответили отказом. 

Водитель ВАЗ-2108 с однозначным об- 
винением в свой адрес не согласился и на- 
писал заявление в Управление ГАИ столи- 
цы. Его "спустили" опять в 45-й отдел. И де- 
ло даже не в отписке, а в том, что в Управ- 
лении никто так и не смог разобраться (а 
следовательно, и взять ответственность за 
решение), кто же виноват в ДТП. Действи- 
тельно, непростая задача. Ситуация дове- 
дена до абсурда только по одной причине: 
нет знаков 2.4. Похоже, в городе никому нет 


дела до организации движения даже в ста 
метрах от Садового кольца. И это при том, 
что все громче и громче звучит предостере- 
жение: Москва скоро будет парализована 
транспортом! Добавим: застывшим в ДТП. 

Скоро будет год с момента аварии. Ре- 
шение до сих пор не вынесено, а знаки на 
перекрестке так и не установлены. "Права" 
обоих водителей находятся в ГАИ и каждый 
месяц им без вопросов продлевают "вре- 
менные разрешения". А когда не хватит ме- 
ста для строчек, обещают бесплатно вы- 
дать новые. 
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На вопросы читателей отвечает юрист отдела автомобильной жизни 
журнала "За рулем" Сергей ВОЛГИН. Вопросы ему вы можете задать 
письменно, по телефону (095) 208-55-81 (ежедневно с 15 до 18 часов, 
кроме субботы и воскресенья) или по адресу Е-таіІ; иг@ 2 г.ги. 


Ночью таксист-частник врезался в несколько стоящих во дворе дома автомоби- 
лей. В Г ЛИ заявил, что за рулем был один из пассажиров, захвативших е?о .машину и 
скрывшихся после столкновения. С.педователь Г ЛИ, к которо.му обратились, сказал: 
"Дело "глу.хое’ , виновные не будут найдены". На мой взгляд, "сказка про бандитов” 
(нет ни свидетелей, ни следт борьбы, ни заявления в милицию о нападении от так- 
систа) выглядит несерьезно. Есть ли смысл обращаться в суд о воз.мещении ущерба 
и можно ли добиться ко.мпенсации, если "таксист" официально нигде не работает? 
С .-Пегсрбург Р:. ДЬЯЧЕНКО 


Смело обращайтесь в суд. По граж- 
данскому законодательству владельцы ис- 
точников повышенной опасности (к ним 
относятся и автомобили) несут ответст- 
венность независимо от того, виноваты 


они или нет. Они обязаны возместить при- 
чиненный ущерб. Правда, если не дока- 
жут, что он наступил вследствие непре- 
одолимой силы или умысла потерпевшего. 
В частности, владелец автомобиля осво- 


ЭК 


бождается от ответственности, когда д(^ 
казано, что вред причинен в результате 
противоправных действий других лиц - у» 
раден, угнан и т. д. (ст. 1079 ГК РФ). Су^ 
будет решать, достаточны ли доказатель- 
ства таксиста и освобождают ли они еп) 
от ответственности или нет. 

Согласно ст. 24 ГК РФ, "гражданин о' 
вечает по своим обязательствам всем сеоі 
им имуществом, за исключением имущее 
ва, на которое не может быть обращен 
взыскание" (перечень такового приведен ь 
приложении к Гражданскому процессуаль-і 
ному кодексу). Соответственно, если так на- 
зываемый таксист официально нигде не ра- 
ботает и не может возместить причиненньи 
им вред в деньгах, взыскание будет обраще-і 
но на его имущество, например машину. 

Вы также можете потребовать воз№ 
щения морального вреда, размер которогс 
будет определяться судом. 



Недавно по телевизору увидел рек- 
ла.мный сюжет о примепении средства 
для очистки ка.меры сгорания. Ведущий 
объяснил, что оно просто заливается в 
свечные отверстия и после нескольких 
минут работы двигателя на полных 
оборотах вся грязь "вылетит в вы- 
хлопную трубу". Я купил и .залил это 
средство. Через несколько дней двига- 
тель заклинило. Впоследствии узнал, 
что применять это средство надо с 
по.мощыо специального оборудования, 
что метод очень сложный и, не .зная 
его, можно испортить двигатель. 
Вправе ли я подать иск в суд на фирму 
или телевизиошіую передачу? 
Екитс|)1111б>|)1 Л. КЛЗЛНІ 1 ЕК 


Сделать вы это можете, поскольку те- 
лесюжет подпадает под определение "не- 
достоверная реклама”. Согласно Закону 
"О рекламе", недостоверной признается и 
та, в частности, которая содержит не со- 
ответствующие действительности сведе- 
ния об условиях применения рекламируе- 
мого изделия. 

За содержание информации, предос- 
тавляемой для создания сюжета, отвеча- 
ет рекламодатель (фирма), но если он до- 
кажет, что ущерб произошел по вине про- 
изводителя или распространителя рекла- 
мы, вся ответственность ложится на них. 
Так что обращайтесь в суд с иском к рек- 
ламодателю, но выясните, является ли он 
юридическим лицом (например, предста- 
вительство фирмы), иными словами, мо- 
жет ли он нести ответственность по своим 
обязательствам. Если нет, то иск надо об- 
ращать к самой фирме. 
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Ваботаю водителе.м на государственном предприятии. Гараж наш отапливает- 
ся котельной. Как обычно, у.ходя с работы, я зюставил автомобиль в гараж, а придя 
утром, обнаружил, что двигатель ” ра.зморожен” : ночью были сильные .морозы, авси- 
сте.ме о.хлаждения авто.мобиля находилась вода. 

Теперь ад.министрация предприятия хочет взыскать с меня ущерб. Неужели я 
действительно виноват ? 

Лрхаіііс-іьск в. ОКИШЕВ 


У вас нет повода серьезно беспоко- 
иться. Согласно действующему трудовому 
законодательству, материальную ответст- 
венность можно возлагать на работника 
только в определенных условиях, когда 
доказана вина в причинении вреда, проти- 
воправность действий работника, наличие 
реального вреда; прямая связь действий 
(бездействий) работника и причинения 
вреда. В суде администрация предприятия 
должна доказать одновременное наличие 
всех этих условий. Более того, если и бу- 
дет доказано, что работник виновен, это 


вовсе не означает, что суд обяжет его 
возмещать ущерб в полном объеме. Со- 
гласно КЗоТу, виновные несут ответствен- 
ность в размере действительного ущерба, 
но не более своего месячного размера оп- 
латы труда (ст. 119). Случаи возмещения 
вреда в полном объеме указаны в ст. 121 
Кодекса законов о труде РФ. 

В вашем случае ответственность мо- 
жет быть возложена на работников ко- 
тельном, хотя администрации предприятия 
еще придется ее доказать. 




Инспектор ГАИ остановил д./ія проверки доку.ментов. У меня не ока.залось 
временного разрешения. За это инспектор изі>ял "права”, составил протокол, за- 
брал машину на платную стоянку. В итоге я заплати.^ 40 рублей штрафа и 250 .за 
стоянку. 

Прав ли инспектор и почему такая разница в штрафных санкция.х? 


Ткімеііь 

Действия инспектора правомерны. 
Согласно Правилам дорожного движения, 
водитель обязан иметь при себе води- 
тельское удостоверение, временное раз- 
решение (для тех, кто его получил) и необ- 
ходимые документы на транспортное 
средство (п. 2.1.1 ПДД). 

Отсутствие чего-либо из перечислен- 
ного является прямым нарушением ПДД. 


и. ГУМИРОВ 

Ответственность за это предусмотрена ' 
статьей 114 КоАП РСФСР. Транспортное 
средство задерживается на основании 
статьи 245 КоАП РСФСР. 

Сумма штрафа определена админист- 
ративным кодексом, а стоимость штраф- 
ной стоянки назначает местная админист- 
рация. 




VII. 
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II. Можно ли совершить обгон в этом месте? 

4 - можно 

5 - можно, если автобус едет со скоростью менее 
30 км/ч 

- нельзя 


ин от- 
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щест- 
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I. Кто из водителей может поворачивать при таком 
сигнале регулировщика? 

1 - все водители 

2 - все, кроме водителей автобуса и грузовика 

3 - только мотоцикл и легковой автомобиль 


III. По какому направлению эти транспортные средства могут 
двигаться без всяких условий? 

7 - по любому 

8 - только А и Б 

9 - только В 


»зме- 

'рого 


іу,,&:жакой скоростью можно двигаться в 30 
не действия знака? 

10 - не более 40 км/ч 

11 - ровно 40 км/ч 
12-40 км/ч или более 


VI. При каких условиях этот водитель получит право на обгон 
в зоне действия знака? 

16 - если другое транспортное средство будет двигаться 
медленнее 

17 - если другое транспортное средство будет двигаться 
со скоростью менее 30 км/ч 

18 - если одиночное транспортное средство имеет ско- 
рость менее 30 км/ч 

19 - обгонять запрещено 


V. Кто из водителей остановился в запрещенном 
месте? 

1 3 - водитель А 
14- водитель Б 
1 5 - водители Б и В 


VIII. Кто из водителей имеет преимущество в такой 
ситуации? 

22 - водитель автомобиля 

23 - мотоциклист 

24 - тот, у кого скорость выше 


VII. Чей маневр не противоречит Правилам? 

20 - водителя маршрутки и мотоциклиста 

21 - только мотоциклиста 


Ответы на стр. 309 
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ПРИБОР'КРИМИНАЛИСТ 


Денис БОРОВИЦКИИ 


Наше первое знакомство с "элек- 
тронным сыскарем" состоялось на вы- 
ставке ”Интерсигналдортранс-97". Имен- 
но там инженеры казанской фирмы "Ри- 
нат” демонстрировали способности сво- 
его детища. Признаемся, поначалу при- 
бор не произвел на нас впечатления - уж 
слишком легко ему удавалось распозна- 
вать "криминальные” номера. Демонстра- 
ция больше походила на хорошо отрепе- 
тированное шоу, где нескольких взмахов 
"волшебной” палочки было достаточно 
для вынесения вердикта. Однако тот 
факт, что "сыскарь” прижился на Петров- 
ке, заставил нас отнестись к нему гораз- 
до серьезней. 

Итак, что же такое прибор "МВД-3"? 
Он очень похож на малогабаритный авто- 
тестер. однако отсутствие переключате- 
ля режимов и шкала без единиц измере- 
ния с примостившимся под ней светодио- 
дом вызывают вопрос: что мерить-то бу- 
дем? Измеряют, точнее, регистрируют 
прохождение вихревых токов в металле 
панели. Поясним. В разных средах вихре- 
вые токи (замкнутые индукционные токи в 
массивных проводниках) ведут себя по- 
разному (принимают форму эллипса, 
восьмерки, круга и т. д.). Если же металл 


в каких-то точках подвергался механиче- 
скому или высокотемпературному воздей- 
ствию - форма вихревых токов там будет 
отличаться от нетронутых участков. 

Приемы работы прибором просты: 
касаемся щупом поверхности кузовной 
панели и настраиваем прибор на "ноль" 
(эталонную структуру металла). "Точкой 
отсчета” может служить заводской сва- 
рочный шов (пятно контактной сварки), 
фрагмент панели кузова и т. д. После на- 
стройки ведем щуп по интересующему 
нас участку панели, а прибор при этом 
сравнивает структуру металла с зафик- 
сированной эталонной. Если обнаружат- 
ся подозрительные отклонения - заго- 
рится светодиод, а стрелка индикатора 
переместится в красную зону шкалы. 

Итак, прибор фиксирует всякое "вме- 
шательство” в структуру металла - кус- 
тарно выполненный сварочный шов и т. д. 
К слову, разница между ним и заводским 
не меньше, чем между полусырым (заво- 
дской шов) и разварившимся (кустарный 
шов) картофелем. 

Теперь немного теории. Из существу- 
ющих способов изменения маркировоч- 
ных данных кузова легкового автомобиля 
выделим три самых распространенных. 


Перебивка цифр и букв - раз, замена нб-і 
большого участка маркированной панемі 
с номером - два и, наконец, замена всеіі 
панели - три. В первом случае заводской 
номер сбивают зубилом, а на его меспІ 
наносят дополнительный слой металла с 
помощью газовой сварки, электролитиче ] 
ским осаждением и т. д.) - здесь и выпол- 
няют новую маркировку. Надо сказать 
такой "слоеный пирог” прибор распознает 
моментально. При подозрении на второі 
вариант поиск переносится на перифе 
рию маркированного участка. В этом слу- 
чае задача сводится к выявлению свароч- 
ного шва, скрытого слоем шпатлевки 
Третий же вариант требует проверки то- 
чек контактной сварки, расположенных по | 
периметру панели. Полученный результат 
и даст ответ - подлинно ли соединение. 
Немаловажную роль играет и визуальный 
контроль подозрительного участка. 

Цена изделия, увы, несоизмерима с 
его размерами: 450-500 долларов США. 
Тем не менее перегонщики, перекупщики 
и другие, кто промышляет перепродажей 
автомобилей, несомненно проявят к нему 
интерес. Согласитесь, знать, "что за кот 
сидит в мешке”, желает каждый, не гово- 
ря уже об инспекторе ГАИ. Уфа, Красно- 
дар, Курск, Екатеринбург, Ижевск, Ивано- 
во, Москва, Самара, Красноярск, Пенза. 
Воронеж, Рязань, Оренбург, Ульяновск, 
Мурманск - вот далеко не полный список 
городов, где подразделения ГАИ имеют в 
арсенале приборы семейства "МВД.” 

Подобные устройства некогда приме- 
нялись в авиации для поиска микротре- 
щин в лопатках авиационных турбин. А 
появившиеся в 1992 году модификации 
для ГАИ разнятся между собой размера- 
ми, весом, функциональными возможно- 
стями и, соответственно, ценой. Еще раз 
подчеркнем - они годятся в основном для 
экспресс-проверки подозрительных авто- 
мобилей. Если же случай спорный - луч- 
ше уточнить результат более сложной 
стационарной криминалистической аппа- 
ратурой. 
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НЕ ПЕРЕБИВАЙ! 

"МВД-3"во многих случаях способен определить, не изменена ли 
маркировка кузова. 
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СТРАХОВАНИЕ 


ЛУЧШИМ СПОСОБ ИЗБЕЖАП 

ОТВЕКІВЕННОСПІ 


Если ДТП случилось 
по вашей вине 

и разбита чужая машина - это беда 
Но не для тех, кто застрахован! 

V * ц 
\ ІШ' 



Елена ВАРШАВСКАЯ. Фото Александра Полунина 


Худо, конечно, когда какой-то осел 
врезался в вас. Но тут, по крайней мере, 
хоть немного согревает душу чувство соб- 
ственной правоты. И надежда (а то и уве- 
ренность), что обидчик ответит по полной 
программе. Но когда вы - виновник, да 
еще пострадала не только ваша, но и чу- 
жая машина... Да если эта чужая - доро- 
гая иномарка... Плохи ваши дела! И как ни 
гони такие мысли, как ни утешай себя ма- 
лой вероятностью подобных случаев - га- 
рантий, что именно вас минует чаша сия, 
нет. Все зачастую зависит от стечения об- 
стоятельств. 

Так что, пусть и не хочется думать о 
плохом, но надо. Тем более, что есть про- 
стой способ избежать неприятностей. За- 
страховаться! 

О страховании гражданской ответст- 
венности слышали, наверное, все. Это ко- 
гда за виновника ДТП ущерб, причинен- 
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ныи им, возмещает страховая компания. 
Причем неважно, нанесен он телеграфно- 
му столбу, автомобилю или его пассажи- 
рам - компенсация будет. 

Но - в размере оговоренной страхо- 
вой суммы. Есть фирмы, которые не уста- 
навливают предела суммы страхового 
возмещения. Другие определяют лимит 
ответственности. Автовладелец должен 
внести взнос, равный определенной части 
страховой суммы. Например, юридическое 
лицо - 2%, "частник” - 3,2%. Притом чем 
больше страховая сумма, тем меньший 
процент от нее придется заплатить. После 
этого следует получить страховой полис и, 
не расставаясь с ним, возить с собой в ма- 
шине и, если что... 

Первым делом надо вызвать ГАИ. По- 
страдавшего можно сразу успокоить: у вас 
есть страховка автогражданской ответст- 
венности и не стоит очень волноваться - 


за все заплатит страховая фирма. Ког;^ 
справка о ДТП будет у пострадавшего, си 
должен выставить претензию виновникуіг 
вместе со справкой отправить ее в страхе- 
вую контору. Затем экспертиза - незавѵ- 
симая или в страховой компании, как захі> 
чет пострадавший, - определит размер 
ущерба. После этого страховая компанга 
выплатит возмещение. Идиллия - постра- 
давший без нервотрепок получает поле- 
женное, виновник же избавлен от многа 
неприятностей, связанных с денежный 
разбирательством. 

Но это - если страховая сумма не 
меньше, чем ущерб. Естественно, когда 
страховка, скажем, 30 тысяч рублей, а гс 
вреждения тянут на все 50, недостающие 
20 тысяч виновнику придется доплачивать 
из своего кармана. Впрочем, специалисть 
подсчитали, какая страховая сумма грах- 
данской автоответственности оптималь- 
на, - от пяти до десяти тысяч долларов. 

А если, чего на свете не бывает, стра- 
хователь настолько невезуч, что попал 
подряд в два ДТП? Да хоть в десять - 
главное, чтобы в сумме ущерб, который 
нужно возмещать, "уложился" в размер 
страховки. Кстати, ее можно "восполнять", 
внося дополнительные суммы после каж- 
дого уменьшения страхового взноса. Меж- 
ду прочим, по договору о страховании ав- 
тогражданской ответственности возмеща- 
ют ущерб не только за повреждение авто- 
мобиля, но и в том случае, когда пострада- 
ли пассажиры. Больничные, счета на при- 
обретение лекарств и лечение предъявля- 
ются страховой фирме, и она их оплачива- 
ет. Причем все это без суда. Суд нужен 
только, если кто-то из пострадавших погиб 
или стал инвалидом - чтобы определить 
размер выплат. 

Все это, надо полагать, большинству 
автомобилистов известно. Во многих 
странах действуют законы об обязатель- 
ном страховании гражданской ответствен- 
ности, введена система "зеленой карты", 
по которой ваша страховка действует на 
территории других стран. 

В Германии, скажем, выплаты по 
страховым случаям составляют около 45 
миллионов марок в год. Здесь страховани- 
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гражданской ответственности занима- 
ется около полутора тысяч компаний. Из- 
I зестно даже, каков в среднем ущерб, кото- 
! зый они возмещают, - 6000 марок. Мало 
кто знает, но обязательное страхование 
автогражданской ответственности дейст- 
ювало и в СССР, в 20-е годы, но продол- 
ікалось очень недолго. Не так много было 
I Советском Союзе автомобилей, чтобы 
іювовведение прижилось. 

Казалось бы, сейчас, когда количест- 
л машин в России быстро растет, самое 
^ремя последовать приме- 
! у цивилизованных стран. 

Г іогда и на дорогах, может ■ 
іыть, стало бы спокойней, , 

I аварии не сопровожда- 
юсь бы мордобоем или 
іриминальными "наезда- 
іи". Так вот; проекты зако- 
на готовы, но уже четвер- 
тый (!) год дело не сдвину- 
лось с места. Почему? 

Ну, во-первых, росси- 
гне не доверяют страхо- 
іым компаниям да и само- 
йу государству. Как за- 
бавить людей без риска 
швать волну недоволь- 
;тва отнести кровные де- 
іежки в какую-то фирму? 
іо-вторых, Россия неод- 
^ род на. Для кого-то 
снос в пять миллионов 
)ублей - семечки, а ко- 
иу-то нужно копить эту 
:умму годы. В-третьих, 

■еобходимость в стра- 
ювке не везде одинако- 
іа. Как, например, объ- 
існить смысл обяза- 
тельного страхования авто- 
ражданской ответственности в тундре, 
де на тысячу верст одна машина? И плюс 
: этому знаменитые русское "авось" и не- 
іюбовь к "бумажкам" (лучше так разо- 
браться; верти - не верти полисом перед 
громилами, платить заставят)... И ведь 
»зык не поворачивается обвинять всех со- 
раждан-автомобилистов в несознатель- 
юсти. Во многом они правы. 

К тому же и сами проекты закона об 
)6язательном страховании гражданской 
ітветственности далеки от совершенства. 
^апример, предложенный Минтрансом не 
ічитывает ни стаж водителя, ни место его 
(жительства, ни возраст автомобиля, ни 
іробег. Уравнивают всех; ежегодный 
53Н0С - три минимальных размера оплаты 
груда. А ведь должно быть все подсчита- 
ю, выверено. Должно быть ясно, что мощ- 
зый спортивный автомобиль, на котором 


катаются по Москве, с большей вероятно- 
стью может попасть в ДТП, чем скромный 
деревенский тихоход. Хотя и здесь не все 
так просто, как кажется; по западной ста- 
тистике, мощные "роллс-ройсы” соверша- 
ют ничтожно малое количество ава- 
рий.. .Так что нужно сто раз отмерить, пре- 
жде чем установить тарифы. 

В добровольном страховании граж- 
данской ответственности, например, есть 
разные формы. Если, скажем, автовладе- 
лец выезжает лишь в выходные на дачу, а 
остальное время машина стоит в гараже, 
он может приобрести стра- 


мл 

ховку выходного 

дня. Только став виновником ДТП в будни, 
пусть пеняет на себя - расплачиваться 
придется из собственного кармана. Есть 
сезонные страховки - они тоже дешевле 
годовых и имеют больший смысл для тех, 
кто ездит не круглый год. Нужно обратить- 
ся к опыту наших и зарубежных страховых 
компаний, собрать статистику... 

Вопросы к проектам закона об обяза- 
тельном страховании автогражданской 
ответственности возникают и у специа- 
листов-страховщиков. Например, по ка- 
ким расценкам выплачивать (а значит, и 
закладывать в страховую сумму) ущерб 
жизни и здоровью? Как быть, если оба 
участника ДТП виноваты, да еще застра- 
хованы в одной компании? Что делать, ес- 
ли авария произошла из-за плохой дороги 
или безобразной организации движения 


(что у нас не редкость)? Как быть, если 
протокол ГАИ составлен с нарушениями 
(и это тоже - обычное дело)? И главное, у 
кого, на чьем счету будут аккумулиро- 
ваться сборы за страховку? Деньги-то ог- 
ромные - миллиарды долларов - много 
найдется желающих контролировать их. И 
государство тоже наверняка будет не 
прочь поучаствовать в выгодном деле. 
Придумает налогами обложить или еще 
какой-нибудь способ отщипнуть кусочек 
лакомого пирога. А проиграют застрахо- 
ванные граждане. 

Закон об обязательном страховании 
гражданской ответственности станет 
жизнеспособным только в од- 
ном случае; если он 
будет экономически 
целесообразен для 
всех, а не только для 
определенных кругов. 
Этого пока нет, и про- 
екты ждут своего часа 
без широкой огласки. 
Значит, существует 
опасность, что будет 
принят вариант, выгод- 
ный кому-то одному. 

Но ведь и без стра- 
хования плохо! Некото- 
рые виновники ДТП, что- 
бы не расплачиваться, 
переводят свое имущест- 
во на кого-то и отчисляют 
копейки с зарплаты. Дру- 
гие, честные, продают да- 
чи или даже квартиры, 
чтобы возместить ущерб, 
нанесенный дорогой ино- 
марке. Тем не менее число 
людей, добровольно страху- 
ющихся от автогражданской 
ответственности, год от го- 
да растет. Для многих авто- 
транспортных предприятий этот вид стра- 
хования - возможность не обанкротиться. 
А то представляете себе, что будет, если 
пара ЗИЛов въедет в "мерседесы” и пла- 
тить за это придется не страховой конто- 
ре, а транспортникам? 

Видимо, от обязательного страхова- 
ния автогражданской ответственности 
нам никуда не деться. Но важно при этом, 
чтобы система работала на благо всех ав- 
томобилистов, а не "узкого круга". 

Автор благодарит за содействие в подго- 
товке материала главного специалиста 
РОСНО Бориса КЛИМАНОВА и действи- 
тельного члена Российского общества 
оценщиков Владимира ТИХОМИРОВА. 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


АВТОЗАРУБВЖЬВ 


тиршо БРИТАНСКИМ к 



Название для этого материала я позаимствовал 
у телепередачи, вышедшей несколько лет назад 
на одном из каналов Би-Би-Си. Рассказывала она 
не о призраках старинных английских замков 
и даже не о безработице, а была посвящена 
экзамену на водительские права. 


Алексей ЮРЬЕВ. Фото Вячеслава Субботина 


Наши российские разговоры о приклю- 
чениях в ГАИ сводятся к тому, сколько кому 
и где надо дать. Правда, кто-нибудь непре- 
менно заявит, что он-де - никогда никому и 
нужно просто уметь ездить. Его выслуши- 
вают вежливо, но эта линия разговора не 
получает развития. Поэтому разнообразие 
сюжетов, возникающих на британском эк- 
замене, с непривычки поражает. Англича- 
не очень любят поговорить о водительских 
экзаменах и знают тысячи веселых и груст- 
ных историй. Вам могут рассказать о суе- 
верном юноше, который, отъехав от обочи- 
ны, немедленно врезался в катафалк (ог- 
ромная черная машина для ритуальных ус- 
луг, часто "Роллс-Ройс”, встречается на ан- 
глийских дорогах довольно редко). Экза- 
мен был провален. Через положенный ме- 
сяц, пересилив мистический страх и запла- 
тив все сборы, юноша снова пошел сдавать 
- и снова врезался в катафалк, по непости- 
жимому стечению обстоятельств вновь 
проезжавший по той же улице. 

Некая пожилая леди прославилась на 
всю страну тем, что пыталась получить 
"права” двадцать шесть раз. И наконец, со- 
всем недавняя история; женщина-инструк- 
тор после экзамена подала в суд на экза- 
менуемого мужчину, который резким тор- 
можением якобы причинил ей травму шеи 


и спины. Бог знает, как там у 
них было дело, однако моло- 
дой человек заявил, что он 
очень удивлен: хотя он и про- 
валился, но "все было очень 
мило и мы расстались доволь- 
ные друг другом”. 

Словом, сдача водитель- 
ского экзамена - важнейший 
рубеж в жизни англичанина, 
сравнимый разве что с совер- 
шеннолетием. В магазинах 
поздравительных открыток (а 
они в Англии, как правило, с 
готовыми текстами) всегда 


есть отдельный стеллаж "Поздравляем со 


сдачей экзамена на "права”!” Подойдите в 


субботний день к ”тест-центру”, где сдают 
вождение: огромные букеты цветов, вол- 
нующиеся мамы и мужья, слезы радости 
(или отчаяния) на глазах обычно невозму- 
тимых британцев и, наконец, ритуальное 
срывание, сжигание, измельчение, топта- 
ние и т. п. бумажных табличек "I" (аналог 
нашего "У” - ”за рулем ученик”). 

Чтобы проникнуть в эту тайну англий- 
ской жизни, придется попробовать сдать 
экзамен самому. "Английский я знаю”, как 
говорил один из персонажей кинокомедии 
"Джентльмены удачи”. С юридической точ- 
ки зрения "попробовать” вы можете только 
после того, как полгода проживете в стра- 
не - до этого вы можете и должны ездить 
с иностранными "правами”. Однако прак- 
тически никто не помешает вам сдать эк- 
замен, приехав в Англию ненадолго (прав- 
да, меньше чем за месяц все равно не уло- 
житесь). Другое дело, что в этом случае 
ваши английские "права” могут быть при- 
знаны недействительными. 

С чего начать? Конечно, с медкомис- 
сии. Районные психдиспансер, наркодис- 
пансер. вендиспансер и т. п. остались да- 
леко на Востоке. Вместо посещения этих 
заведений мне придется самому (!) подпи- 


сать бумагу (бланк взять на почте), что я 
не псих и, насколько мне известно, со здо- 
ровьем у меня все нормально. Бумагу по- 
сылаю по указанному адресу и через неде- 
лю нахожу в почтовом ящике "учебньй 
права” на мое имя. Отныне можно ездить 
- пока с сопровождающим. 

Итак, с "учебными правами” иду - нет 
не в ГАИ и не в дорожную полицию, а 8 
"тест-центр”, который к полиции не имеет 
отношения, - и записываюсь на экзамен. 
Это стоит около 30 фунтов (280 рублей). В 
Англии справедливо полагают, что дело 
полиции - ловить нарушителей, а экзаме- 
ны должны принимать специально подго- 
товленные инструкторы (а техосмотр про- 
водить - о Боже, как мы сразу не догада- 
лись! - подготовленные автомеханики). 

Теперь можно пойти на курсы (а можно 
и не ходить), где вам дадут автомобиль для 
экзамена - конечно, за деньги. Но вы воль- 
ны сдавать и на своей машине или взять ее 
напрокат. Особых "экзаменационных” авто- 
мобилей - помните раздолбанную милицей- 
скую "шаху” с загадочным алгоритмом вклю- 
чения заднего хода? - просто не существует. 

Но вот день экзамена назначен. До 
последнего времени сдавали лишь один 
предмет - вождение. В прошлом году вве- 
ден и особый "теоретический тест". Типич- 
ный вопрос: ”Вы слишком много выпили в 
гостях. Какое решение вы примете: 1) вы- 
пить кофе и ехать на машине домой; 2) по- 
дождать полчаса и ехать на машине до- 
мой; 3) ехать домой на автобусе”. Кажет- 
ся, это нововведение себя не оправдыва- 
ет и. возможно, будет отменено. Однако и 
на практическом экзамене вам могут за- 
дать теоретические вопросы. Поэтому по- 
листаем Правила. 

Так... у каждого народа свои причуды. 
Мы все помним наши изощренно-садист- 
ские задачки о приоритете трамвая, при- 
ближающегося справа и чуть-чуть сзади к 
дороге с бурным движением гужевых пово 
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ок. А вот в индустриальной Англии добрая 
оловина Правил посвящена железнодо- 
0 ЖНЫМ переездам (я ездил по этой стра- 
два года и не видел ни одного переез- 
з). Зато правил приоритета нет вообще: 
чередность устанавливается либо дорож- 
ой разметкой, либо так называемым ”ви- 
/альным контактом”: помахали рукой в 
юшко - "проезжай”, "спасибо" - и все в 
орядке. Все-таки уважают за Ла-Маншем 
іравый смысл. Кстати, и в Правилах пря- 
рекомендуется в спорных ситуациях ру- 
аодствоваться именно им. 

Итак, наступает день, разделяющий 
ѵізнь каждого англичанина на "до” и "пос- 
і". Вы побрились, надели чистую рубашку 
' явились в "тест-центр". Из заветной две- 
выходит "ваш” экзаменатор. Это не по- 
ицейский и не предприниматель, а просто 
ювительственный чиновник, часто из от- 
тавных военных. Для начала он попросит 
ес прочитать метров с двадцати номер ка- 
ого-нибудь автомобиля (единственная ме- 
дицинская проверка). Садимся за руль. Ни- 
зкой учебной площадки - сразу на дорогу. 

Не ждите, что экзаменатор будет на 
ас давить или провоцировать на наруше- 
«я. В этом случае, провалившись, вы лег- 
3 оспорите результаты через суд и полу- 
гіте свои "права” - а он получит расчет. 
Іе ждите шуток или разговоров о жизни. 
| 0 , что произносит экзаменатор, установ- 
ш раз и навсегда должностной инструк- 
ией: "Пожалуйста, отъезжайте от обочи- 
и начинайте движение, как только буде- 
те готовы и как только позволят дорожные 
словия”: "на круговой развязке поверните 
«право - это третий выезд по счету”; 
Взверните машину на 180 градусов, поль- 
^ясь передним и задним ходом”. 

Для большинства экзаменуемых самое 
ерьезное испытание - парковка задним хо- 
ом (в отличие от нашей учебной езды с 
ъездом в воображаемый бокс под 90 гра- 
усов, требуется близко - на расстоянии в 
’олторы длины вашей машины - воткнуться 
ежду двумя автомобилями, припаркован- 
іми вдоль тротуара). Результаты "дресси- 
овки” видны на улицах британских геро- 
ев: маневр, который у московских водите- 
9й занимает в лучшем случае несколько 
»«нут, а в худшем не получается вовсе, 
ританцы выполняют за секунды с артисти- 
0 СКОЙ точностью. Эта легкость куплена 
еной тысяч нервных клеток, оставленных 
3 экзамене по вождению. 



\ 
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Экзаменатор отмечает на бланке ва- 
ши промахи. Одна грубая (или "опасная") 
ошибка или две мелких одного типа - и 
можно идти домой. Бланк вам отдадут на 
память - он пригодится, если вы захотите 
оспорить результат. Следующая попытка 

- не ранее чем через месяц. Среднее чис- 
ло попыток при сдаче экзамена на "права” 

- 2,6. То есть вероятность провалиться 
выше, чем вероятность сдать. 

Но - о чудо! - кажется, вы выдержали 
испытания (кстати, чтобы сообщить об ус- 
пехе или провале, у экзаменатора также 
найдутся стандартные формулировки, и 
лишь затем он имеет право показать свое 
человеческое лицо - поздравить вас, или 
пожалеть, или выразить удивление, что в 
России вам вообще кто-то доверил руль). 
С этого момента можете "пилить” домой 
самостоятельно. И не надо ждать никаких 
"корочек” - их тоже пришлют по почте: до- 
статочно знать их будущий номер, кото- 
рый проставлен в экзаменационном лист- 
ке. А вообще-то здесь никто и никогда не 
остановит вас просто так, для проверки 
документов - рабочее время дорожной по- 
лиции оплачивают налогоплательщики... 

Итак, я получил английские "права”. 
Они действительны до 2030 года, когда 
мне исполнится 70 лет. Потом, если все 
будет хорошо, их продлят по предъявле- 
нии медицинских справок. Водительское 
удостоверение, выданное в родной стра- 
не, к тому времени двадцать семь лет как 
будет просрочено. Чтобы покататься на 
машине, я буду приезжать в Англию. От- 
нять у меня эти "права” может только суд: 
если я их потеряю или отдам какому-ни- 
будь сержанту под Калугой, мне будут вы- 
сланы по почте новые. 

Гарантирует ли такой экзамен от поя- 
вления на дороге неумелых водителей? 
Как говорил Остап Бендер, полную гаран- 


тию дает только страховой полис. Однако 
надо признать, что ездить британцы уме- 
ют. Кроме отдельных клинических случа- 
ев. Такой мне как раз известен - одна из 
моих английских знакомых была просто 
биологически несовместима с автомоби- 
лем. Во время последней попытки полу- 
чить "права” случилось так, что все фор- 
мальные требования были выполнены, и 
экзаменатор оказался в трудном положе- 
нии. С одной стороны - дама, которую ни 
под каким видом нельзя выпускать на до- 
рогу. а с другой - детальные должностные 
инструкции. И вот здесь на помощь экза- 
менатору пришли "теоретические вопро- 
сы". Он спросил ее, что следует предпри- 
нять, чтобы перегнать стадо коров через 
нерегулируемый железнодорожный пере- 
езд ночью - вот. оказывается, зачем этот 
раздел присутствует в Правилах! Конеч- 
но, дама запуталась в сложных манипуля- 
циях с фонарем и сигнальным телефоном. 
Через минуту все было кончено. Разуме- 
ется, этот случай нетипичен: если вы ез- 
дили нормально, вас спросят о значении 
знака "кирпич” и отпустят восвояси. 

А когда же давать деньги? Никогда! 
Случаи такие описаны в прессе, и все дей- 
ствующие лица - в тюрьме, а тюрьмы в Ан- 
глии не так уж хороши, как принято у нас 
думать. А потом, зачем покупать "права”, 
если их проще получить? Когда нет нужды 
бегать по сберкассам и медкомиссиям и 
слушать лекции отставного прапорщика о 
двигателе внутреннего сгорания, когда ни- 
кто не намерен вас унижать. Никто не за- 
хочет вас "завалить” специально, потому 
что получение денег исключено. Получе- 
ние денег исключено, потому что проще и 
безопаснее сдать экзамен как следует. 
Круг замкнулся. У нас, как мы знаем, круг 
тоже замкнутый, но совсем по-другому. А 
как размыкать будем, это уже другая тема. 
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МУЗЫКАЛЬНЫЙ САЛОН 
Сделайте погромче 


ключи к УСПЕХУ 


Нз неподготовленного к твкого родз зрелищэм мэстерового человекз 
шоу, подобное первой международной выставке профессионального, 
любительского и бытового инструмента, состоявшейся весной в Москве, 
произведет неизгладимое впечатление. Побродив среди блистающего 
великолепия хрома и титана, погладив мозолистой рукой полированную, 
без заноз, рукоятку заграничной кувалды, он, скорее всего, уйдет с 
середины сеанса, дабы не травить душу. Дома, достав из-под верстака 
ведро с инструментом, скорее всего, разрыдается — столь разителен 
будет контраст. 

Наш же корреспондент Г еннадий ЕМЕЛЬКИН, стиснув зубы, прошел 
экспозицию от начала до конца. 


Имя американской компании ”Снап-он” 
(8пар-оп) знают механики всего мира. В ее 
меню около 16 тысяч наименований ключей, 
диагностического и специального оборудо- 
вания. Качество высочайшее. Цена, увы, то- 
же. Покупка их сродни приобретению драго- 
ценностей - выгодный способ вложения де- 
нег. Гарантия работоспособности - пожиз- 
ненная. Если даже удастся сломать такой 
ключ (всегда найдется смекалистый мастер, 
который нарастит его двухметровой трубой), 
фирма безропотно заменит. Она на таких не 
обижается. Жалом отвертки ”Снап-он” мож- 
но резать бумагу и рубить металл, а пласт- 
массовые рукоятки, даже политые маслом, 
не скользят в руке и запросто выдерживают 
удары молотком. Хотя вряд ли настоящий 
мастер будет развлекаться подобными за- 
бавами. 

На губках ключей для "упрямых” гаек 
сделана пилообразная насечка. Такой зуба- 
стый зев скорее свернет "шею" болту, чем 
выпустит гайку. Видимо, не зря ”Снап-он" - 
официальный поставщик инструмента аэро- 
космическому агентству НАСА. 

Немецкая фирма "Хацет” (Наге!) из- 
вестна своим специализированным инстру- 
ментом для автомобилей "Форд” "Мерседес” 
БМВ и других ведущих компаний. Тесно ста- 
новится под капотом современного автомо- 
биля. Иной раз не то что ключ - кажется, па- 
лец сунуть некуда. Здесь к каждой гайке 
подбираются своим, особенным ключом - 
известно, что специальный инструмент в ра- 
боте удобнее универсального. Исповедуя 
этот принцип, фирма прочно удерживает 
свою нишу на пересыщенном рынке инстру- 
мента. Кроме специальных, на стенде 
"Хацета” были и обычные гаечные ключи, но 
значительно длиннее привычных нам из 
коллекций сельпо и хозмагов. Располагая 
таким "силовым” набором, можно безбояз- 


"Книпекс-Аллигатор", "Кобра” и клещевой ключ могут укра- 
сить любую коллекцию инструментов. 
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пользуется этим преимуществом. Жи- 
вет он всего 57 лет, а такой ключ сто- 
ит 600 марок. Успеть бы купить, а дети, 
глядишь, помянут добрым словом. 

"Книпекс" (Кпірех) - одна из ста- 
рейших в мире инструментальных 
фирм. За свою более чем столетнюю 
историю она, конечно, кое-чему на- 
училась. Сегодня у нее лучшие пас- 
сатижи, кусачки, клещи и другой по- 
добный инструмент. Наиболее из- 
вестны переставные пассатижи ”ко- 


могли попрыгать на пассатижах, на- 
мертво зажавших стальной пруток, 
не отходя от стенда компании. Си- 
лачей, одолевших инструмент, так и 
не нашлось. 

Брать такой инструмент грязными 
руками даже неловко - настолько он 
красив. Поработав, очень тяжело 
расстаться. Особенно после известных 
всем пассатижей-мартышек” коими 
оснащают все наши машины. Ими лишь 
пальцы травмировать. Не удивитель- 


Разводной ключ превращается 
в газовый разворотом подвиж- 
ной губки. "Акулий зуб" на ней 
закален. 



ненно вынести из гаража любимую 
трехдюймовую трубу-удлинитель. 
Все равно не понадобится. 

Стенки накидных ключей ”Хаце- 
та” тонкие и изящные - очень удоб- 
ны, а иногда незаменимы в тесноте 
рабочего поля. Тонкие - не значит 
хлипкие. Разорвать такой ключ рука- 
ми - подвиг, достойный места в Кни- 
ге рекордов Гиннесса. 

Земляк "Хацета” - "Штальвилле” 
(ЗІабІѵ/іНе) не менее именит. Его ин- 
струмент давно снискал себе славу 
как профессиональный, то есть 
удобный и весьма надежный. Де- 
монстрируя качество гальваническо- 
го покрытия, фирма украсила свой 
стенд гаечным ключом, свернутым 
спиралью. Поверхность его осталась 
на удивление гладкой, без сколов, 
разрывов и заусенцев. Согласитесь, 
стойкость ключей заслуживает ува- 
жения. Одним ударом штампа такое 
совершенство не создашь. Любозна- 
тельные могли ознакомиться с пос- 
ледовательностью изготовления на 
макете технологической линии. Про- 
цесс, конечно, не простой, зато ре- 
зультат отменный. Работать таким 
инструментом - одно удовольствие. 

Еще одна немецкая компания - 
’Тедоре” (бебоге) не столь всеохватна, 
как предыдущие, но и у нее есть, чем 
привлечь внимание специалистов. Это 
динамометрические ключи. Говорят, в 
их проектировании принимали участие 
инженеры "Мерседеса” Обычно такой 
ключ нуждается в поверке и регули- 
ровке один раз в год. От ’Т едоре” - раз 
в четверть века. Впрочем, среднеста- 
тистический россиянин вряд ли вос- 


бра”. Положение губок меняется лег- но, что именно "Книпексом” комплек- 
ко и просто - одной рукой. Нужно туют свои наборы инструментов ве- 
лишь нажать кнопку фиксатора. Не- дущие компании мира. В том числе и 
смотря на изящность конструкции, ”Снап-он’’. Цену же произносят шепо- 
она очень прочная. Недоверчивые том. Она сопоставима с официальной 

месячной зарплатой депутата 
Г осдумы. 

Шведский концерн "Сан- 
двик” (Запбѵік) больше изве- 
стен в России своим столяр- 
ным инструментом. Но выпу- 
скает он и ключи. Есть среди 
них оригинальные конструк- 
ции. Например, разводной 
ключ. Простым поворотом 
подвижной губки он превра- 
щается в трубный с самоза- 



"Штальвилле", "Сандвик", "Юсаг": на 
первом месте - ключи... 

...а у других - фикус. 
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тягивающим зевом. Применимость 
его в ремонте автомобилей ограни- 
ченна. но в хозяйстве такой незаме- 
ним. Или ключ-трещотка. Переклю- 
чение храпового механизма у него 
на рукоятке. Значит, можно работать 

5 СиоіімпСи.\ами 




1. Щипцы на все случаи жизни. 

2. Наборы "Хейко” (НЕУСО) - для уме- 
лых рук и... толстого кошелька. 

3-4. Сменными бывают не только тор- 
цевые головки, но и "рожки”. Их глав- 
ное достоинство - компактность. 

5. Иногда кривой ключ удобнее. 

6-7. Лучше раз попробовать, чем сто - 
увидеть. 

8. Инструмент жестянщика напоминает 
скульптуры поп-арта. 



одной рукой, не теряя контроля над 
операцией. Пассатижи и кусачки 
снабжены устройством, раскрываю- 
щим губки автоматически - что 
удобно при работе с электропровод- 
кой. При необходимости этот меха- 
низм можно отключить. 

"Метринч” (МеиіпсИ) традицион- 
но демонстрирует универсальные 
ключи для работы с дюймовым и ме- 
трическим крепежом. И тем, и дру- 
гим работать не особенно удобно - 
из-за специфического профиля зева 
велик свободный ход. Однако этот 
же профиль справляется с самыми 
безнадежными гайками, воздействуя 
на грани и сохраняя ребра. Поэтому у 
"Метринча" есть своя, хоть и не столь 
широкая область применения. 

Но какой же ремонт обходится 
без привычного ”снять-поставить"? 
На изготовлении съемников специа- 
лизируется фирма ”Кукко” (Кикко). 
Кроме привычных нам винтовых с 
двумя-тремя лапками-захватами, 
есть модели с гидроприводом. Или 
такие, чьи захваты вводят между 
шариками снимаемого подшипника. 
Иногда это единственный способ его 
демонтажа Конечно, для любителя, 
занимающегося только своей маши- 



ной, все эти причиндалы не обяза- 
тельны, можно найти попроще. А 
профессионалу, зарабатывающему 
ремонтом, очень даже пригодятся. 

На них ориентирует свое пред- 
ложение фирма ”Бета” (Веіа). Такие 
приспособления больше ни у кого не 
встретились. Например, устройство 
для сжатия клапанных пружин. С его 
помощью заменить маслосъемные 
колпачки - пара пустяков. 

К сожалению, большинство рос- 
сийских фирм не удостоили выставку 
своим вниманием. То ли дела их на- 
столько хороши, что от заказчиков и 
так нет отбоя, то ли не с чем ехать. 
За честь страны бились всего не- 
сколько штыков, среди которых наи- 
более "острые” - Новосибирский и 
Павловский заводы. Учитывая цену 
их инструмента, нашу зарплату и зо- 
лотые руки умельцев, место на рын- 
ке у них есть. Надолго ли? 
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РЕМОНТ 

РАЗДАТОЧНАЯ КОРОБКА ”НИВЫ” 


Олег БУДКИН. 
Технический центр ЗР 
"Тушино” 


Автомобили ВАЗ-2121, 21213, 2131. 

Необходимость снять и разобрать 
раздаточную коробку возникает, когда 
она начинает сильно шуметь, при ра- 
боте ее слышен скрежет, перестает 
блокироваться дифференциал, нако- 
нец, когда затруднено или полностью 
невозможно включение передач. По- 
вышенный шум возникает чаще всего 
вследствие износа подшипников, но 
может быть и по другой причине. При 
неправильном центрировании разда- 
точной коробки относительно коробки 
передач эти агрегаты работают в 
очень жестких условиях и могут зашу- 
меть уже через несколько тысяч кило- 
метров пробега. 

Снятую с автомобиля раздаточную 
коробку тщательно отмываем от грязи, 
сливаем из нее масло и кладем на 
верстак. 


Снимаем картер в сборе с крышкой, рычагом, 
вилкой, муфтой блокировки дифференциала и 
валом привода переднего моста. 


Ключом "на 13” отворачиваем три гайки, крепя- 
щие корпус привода спидометра. 





Торцевым ключом "на 24” ослабляем три гайки 
крепления присоединительных фланцев на ве- 
дущем валу и на валах привода переднего и 
заднего мостов. 

От проворачивания фланец удер- 
живаем с помощью монтажной лопат- 
ки и бородка, вставленного в отвер- 
стие фланца. 



Снимаем корпус привода. 



Ключом "на 13" отворачиваем пять гаек крепле- 
ния картера привода переднего моста. 


Поддев отверткой, удаляем стопорную шайбу, 
вынимаем ось и снимаем рычаг блокировки 
дифференциала. 




Ключом "на 13" отворачиваем две гайки креп- 
ления кронштейна рычага блокировки диффе- 
ренциала и снимаем кронштейн со шпилек. 



С 


Ключом "на 10” отворачиваем четыре гайки, 
крепящие крышку картера привода переднего 
моста, и осторожно, стараясь не повредить про- 
кладку, снимаем крышку. 



Ключом "на 10” отворачиваем стопорный болт 
вилки включения блокировки дифференциала. 



Осторожно сдвигаем шток, пока не покажется 
шарик, аккуратно его подхватываем и вынима- 
ем весь шток вместе с вилкой, капроновой 
втулкой и пружиной. 
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Ключом ”на 13” отворачиваем три гайки креп- 
ления крышки подшипника ведущего вала. 



Отвернув до конца гайку крепления фланца ве- 
дущего вала, снимаем ее, шайбу, фланец. 



Снимаем крышку подшипника. 



Ключом "на 13" отворачиваем восемь гаек, кре- 
пящих заднюю крышку. 



Снимаем крышку в сборе с валом привода зад- 
него моста, следя за тем, чтобы не повредить 
прокладку. 



Ключом "на 13" отворачиваем три оставшиеся 
гайки крепления передней крышки. 



Осторожно поддев отверткой, снимаем устано- 
вочные кольца задних подшипников промежу- 
точного и ведущего валов, подшипников задне- 
го и переднего приводов. 



Снимаем переднюю крышку. Обычно передний 
вал с подшипником и дифференциалом остает- 
ся в крышке. 



Ставим крышку на деревянные подставки и че- 
рез подходящую оправку выбиваем молотком 
подшипник вала переднего привода. 



Поставив картер коробки на подставки, выбива- 
ем задний подшипник ведущего вала. 



Вынимаем из картера ведущий вал в сборе с 
шестернями. 



Вынимаем промежуточный вал. Если его под- 
шипник не выходит из посадочного места, то 
снова прибегаем к помощи оправки и молотка. 



Зажимаем ведущий вал в тиски и ключом "на 
27” отворачиваем гайку крепления заднего под- 
шипника. 


Универсальным съемником стяги- 
ваем с вала подшипник и снимаем ше- 
стерню низшей передачи вместе с 
втулкой, муфту переключения пере- 
дач, ступицу муфты и шестерню выс- 
шей передачи. 

Переходим к разборке дифферен- 
циала. 



С помощью приспособления снимаем стопор- 
ное кольцо переднего подшипника и пружин- 
ную шайбу под ним. 
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Универсальным съемником снимаем задний 
подшипник с корпуса дифференциала. 



Снимаем передний подшипник с корпуса диф- 
ференциала. 



Ключом "на 13” отворачиваем шесть болтов 
крепления ведомой шестерни. Отмечаем риска- 
ми взаимное положение переднего и заднего 
корпусов дифференциала. 



Снимаем ведомую шестерню. 



С помощью приспособления снимаем стопор- 
ные кольца оси сателлитов. 



Выпрессовываем ось и снимаем сателлиты. 


Тщательно промываем детали, 
осматриваем, пришедшие в негод- 
ность заменяем новыми. 

Сборку ведем в обратной после- 
довательности. Начинаем с диффе- 
ренциала. Обратите внимание на пра- 
вильность установки опорных шайб - 
их лыски должны попасть на свои ме- 
ста. Осевой зазор шестерен приводов 
мостов составляет 0-0,1 мм. Если он 
больше, то заменяем опорные шайбы 
другими, большей толщины. Если и это 
не помогает, то заменяем шестерни 
новыми. 

Изношенные или поврежденные 
сальники выпрессовываем и ставим 
новые. Их рабочие поверхности сма- 
зываем тонким слоем ”Литола-24’’. 
Ведущий и промежуточный валы ус- 
танавливаем в картер коробки одно- 
временно. 

Несколько слов о подшипниках. В 
раздаточной коробке ”Нивы” стоят 
обычные шариковые однорядные. Тре- 
бования к их качеству достаточно жест- 
кие. Тем не менее уже через несколько 
тысяч километров в них может появить- 
ся люфт. В этом случае лучше заменить 
их импортными более высокого класса 
точности, чем купленными на рынке со- 
мнительными. После сборки залейте в 
коробку трансмиссионное масло до 
нижней кромки заливного отверстия. 

При установке раздаточной ко- 
робки проверьте правильность ее цен- 
трирования относительно коробки пе- 
редач. Фланец ведущего вала разда- 
точной коробки должен быть паралле- 
лен фланцу промежуточного вала кар- 
данной передачи, находиться с ним на 
одном уровне, при этом зазор между 
фланцами должен быть минимален. 
Если эти требования не удается вы- 
полнить, то отрегулируйте положение 
раздаточной коробки с помощью регу- 
лировочных прокладок под кронштей- 
ны подвески. 

Рекомендуемая литература 
издательства "За рулем": 
Автомобили "Нива" ВАЗ-21 213. Руко- 
водство по техническому обслужива- 
нию и ремонту. 







яснить 



Можно ли на ВАЗ-21 093 
отремонтировать детали 
выпускной системы - глушитель 
и резонатор - каким-либо 
способом, кроме сварки? 

Вряд ли в наше время в этом 
■ есть смысл - детали несложно ку- 
пить. Но в экстренных случаях (и в 
качестве временной меры) такой ре- 
монт возможен с помощью клея. Нет 
нужды искать для этого специальные 

I 

I высокотемпературные марки клеев, 

I достаточно вооружиться обычным 
I силикатным "конторским” и подходя- 
і щей стеклотканью. Силикатный клей 
химически близок к обычному стек- 
лу, он не горит и тем более не стра- 
дает от нагрева до температур, при 
которых работают детали выпускной 
системы. 

Ремонтируемое место нужно 
очистить от грязи, после чего обмо- 
тать несколькими слоями (в зависи- 
мости от расположения ремонтируе- 
мого места) стеклоткани, хорошо 
пропитанной клеем. Первые слои 
лучше просушить, не пуская двига- 
тель, чтобы прорывающиеся вы- 
хлопные газы их не разрыхляли (не 
вызывали кипения воды, содержа- 
щейся в клее). После сушки можно 
намотать для прочности еще 
пять-шесть слоев ткани, которые 
высушиваются уже при работе дви- 
^гателя. Но если вы располагаете 
временем, то предпочтительней "хо- 
лодная” сушка. Наконец, если вы уж 
совсем не торопитесь, можно нама- 
тывать ткань постепенно, дожидаясь 
высыхания каждого слоя, - это даст 
лучший результат. 

Имейте в виду, что почти любая 
"шуба” поверх деталей выпускной 
системы только ускоряет их корро- 
зию - как наружную, так и внутрен- 
нюю. Поэтому, если детали потребо- 
вали подобного ремонта, пора поза- 
ботиться о покупке новых. 
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ОСНАСТКА 


ЧТОБЫ ЗАМЕНИТЬ ПОДШИПНИКИ 
ЗАДНИХ КОЛЕС ”МОСКВИЧА-2141” 



Мы уже касались того, как, какими приспособлениями можно заменить 
подшипники передних колес ” Москвича-21 41”. Валентин ГРИГОРЬЕВ 
продолжает тему, рассказывая о замене подшипников задних колес на 
этом автомобиле. 


медленно и равномерно нагреть бара- 
бан газовой горелкой (паяльной лам- 
пой, специальным феном) примерно до 
150°С. Замечу, у тормозного барабана 
высокая теплоотдача, поскольку вели- 
ка поверхность охлаждения, да и масса 
немалая. Поэтому для нагрева потре- 
буется примерно шесть-семь минут. 

Раскаленный барабан снять не- 
трудно. Хвататься голыми руками, ко- 
нечно, не стоит - ожога не избежать. 
Понадобятся перчатки, рукавицы либо, 
на худой конец, тряпки. 

Удаляем колпачок ступицы, пре- 
дохраняющий подшипник от проник- 
новения в него воды, пыли, грязи. Те- 
перь можно отвернуть гайку ступицы 8. 
Чтобы не повредить резьбу цапфы, 
сначала отогнем буртик гайки, "замя- 
тый" в пазы цапфы: гайка должна от- 
ворачиваться свободно, не цепляясь 
за резьбу. 

Далее съемником, который ис- 
пользовали при работе с подшипника- 
ми передних колес (ЗР, 1998, N° 5), 
снимаем ступицу с цапфы (рис. 2). Ко- 
нечно, ступицу можно демонтировать и 
универсальным съемником, но, на- 
помним, преимущества нашего - вы- 
сокая прочность, длительный срок 
службы, редко присущие обычным. 


Вместе со ступицей с цапфы 6 мо- 
жет сойти весь подшипник. Но часто . 
кольцо 5 остается на цапфе. 

Теперь, отвернув четыре болта, 
крепящих цапфу к фланцу балки зад- 
ней подвески, снимаем цапфу. Затем с 
помощью трех штифтов 4 (рис. 3) и 
диска 4, известных вам по предыду- 
щей статье, а также уже упомянутого 
съемника или больших тисков (либо 
просто молотка) снимаем с цапфы ос- 
тавшееся на ней кольцо подшипника 2. 

Здесь напомним следующее. Бол- 
ты, крепящие цапфу к балке задней 
подвески, завернуты в "тело" фланца. В 
некоторых случаях, например, из-за 
коррозии резьбы, отвернуть их, не по- 
вредив, очень сложно. Возможно, что и 
здесь потребуется основательный (до 
150-200° С) нагрев узла и только после 
этого болты удастся отвернуть. Поэтому 
вы можете попробовать снять с цапфы 
оставшееся на ней кольцо подшипника 
без демонтажа самой цапфы. Для этого, 
воспользовавшись имеющимися на 
цапфе (за подшипником) двумя лыска- 

Рис. 2. Демонтаж ступицы: 1 - съемник; 2 - сту- 
пица; 3 - наружное кольцо подшипника; 4,5- 
внутренние кольца подшипника; 6 - цапфа под- 
шипника; 7 - балка задней подвески. 


Вывесив заднее колесо, снимаем 
его. Затем отворачиваем фиксаторы 
10 (рис. 1), демонтируем тормозной ба- 
рабан 2 и колодки 1 1 . Бывает, барабан 
"прихватывает" коррозией к ступице и 
просто снять его не удается. Тогда сто- 
ит ударить по нему изнутри молотком 
через крепкий деревянный брусок не- 
сколько раз в диаметрально противо- 
положных точках. Можно воспользо- 
ваться подходящим съемником или 


Рис. 1. Подшипниковый узел заднего колеса 
"Москвича-2141": 1 - колесо; 2 - тормозной ба- 
рабан; 3 - ступица; 4 - болт; 5 - стопорное коль- 
цо; 6 - внутреннее кольцо подшипника; 7 - шай- 
ба; 8 - гайка; 9 - цапфа подшипника; 10 - фик- 
сатор; 11 - тормозная колодка. 
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Рис. 3. Снятие с цапфы внутреннего кольца под- 
шипника: 1 - цапфа; 2 - кольцо; 3 - штифт 
(3 шт.); 4 - диск. 


Новый подшипник запрессовы- 
ваем в ступицу, используя то же при- 
способление, которое применяли для 
подшипников передних колес, но толь- 
ко с новой оправкой 2 (рис. 4). Запрес- 
совав подшипник, не забудьте зафик- 
сировать его стопорным кольцом. 

Остается лишь напрессовать 
ступицу с подшипником на цапфу. 
Эта операция показана на рис. 5. 
Здесь нужны две новые детали - уд- 
линитель 1 и втулка 3. 



о <4 

О іЬ 

Ч 

2x45° I" 


Рис. 4. Запрессовка нового подшипника в ступицу: 
1 - винт приспособления; 2 - оправка; 3 - подшип- 
ник; 4 - ступица; 5 - гайка в сборе с опорой. 


Рис. 5. Напрессовка ступицы с 
подшипником на цапфу: 1 - уд- 
линитель; 2 - гайка в сборе; 
3 - втулка; 4 - ступица; 5 - под- 
шипник; 6 - цапфа подшипника. 




ми, кольцо поддевают монтажками и 
сдвигают на себя - настолько, чтобы за- 
тем применить универсальный съемник. 

Чтобы извлечь из ступицы на- 
ружное кольцо подшипника, выни- 
маем стопорное кольцо 5 (см. рис. 1). 
Далее на снятое нами внутреннее 
кольцо подшипника устанавливаем 
сепаратор с шариками, вкладываем их 
в наружное кольцо и с помощью оп- 
равки (ЗР, 1998, № 5) выбиваем 
последнее из ступицы. 

1 1 СвоимиСилами 


Эту операцию, скажем, при разо- 
вой работе, можно выполнить и без 
специального инструмента. Ступицу (а 
точнее, внутренние кольца подшипни- 
ка) напрессовывают на цапфу, нанося 
удары во внутреннее кольцо (левое на 
рисунке) с помощью молотка и подхо- 
дящей оправки. Когда резьбовой ко- 
нец цапфы выйдет за пределы кольца 
на пять-шесть витков, можно "дотя- 
нуть” узел, используя штатную гайку. 


ОБЪЯСНИТЬ 


Иногда от бывалых автомобили- 
стов, слесарей можно услышать: 
"шведским ключом”, "русским 
ключом”. В книгах таких назва- 
ний я не встречал. Что они собой 
представляют? 

Шведским ("шведиком”) называли 
раньше (реже теперь) разводной га- 
ечный ключ - возможно, потому, что 
из Швеции привезли первые экземп- 
ляры или стали там впервые приме- 
нять. Устройство его несложно: вра- 
щая пальцами червяк, перемещением 
подвижной губки устанавливаем нуж- 
ный зев по размеру гайки или головки 
болта. Пределы регулирования зави- 
сят от величины ключа. 

Достоинство таких ключей - уни- 
версальность, а недостаток - люфт 
подвижной губки, обусловленный за- 
зором между ее направляющей и 
стенками отверстия для нее. Вследст- 
вие этого губки ключа при приложении 
большого усилия могут сорваться с 
граней, смять ребра. 


"Шведик”, или обычный разводной ключ. 




Так работают "русским ключом". 



"Русским ключом” в шутку назы- 
вают зубило и молоток, когда с их по- 
мощью отворачивают болт или гайку, 
обычно не поддающиеся гаечным 
ключам (например, слишком затяну- 
тые или с сорванными ребрами). Зу- 
било ставят на грань, как показано на 
фото. Его лезвие не должно быть 
очень острым, чтобы не срубался ме- 
талл детали. Если гайки или болты 
предполагается использовать повтор- 
но, этот способ применять рискованно. 
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МЕНЯЕМ СЦЕПЛЕНИЕ НА ”ОКЕ” 


Автомобили ВАЗ (КамАЗ, СеАЗ)- 
1111, 11113. 

Эту операцию выполняют, когда 
сцепление не полностью включается 
или выключается (буксует или ведет) и 
при этом дефект нельзя устранить ре- 
гулировками. Подробно о признаках 
износа или неисправности сцепления 
мы писали неоднократно, скажем, в 
№ 9 журнала за 1995 год и в № 12 за 
1996 год. 

Для демонтажа сцепления на 
”Оке” специальный инструмент не тре- 
буется. Необходим набор гаечных 
ключей, торцевых головок с удлините- 
лями и карданным шарниром, а также 
оправка для центрирования ведомого 
диска сцепления на маховике при 
сборке. Внимание! В руководстве по 
ремонту говорится, что можно исполь- 
зовать "жигулевскую” оправку, но это 
не так. Для ”Оки” нужна своя, особая. 
Мы подобрали для этой цели высокую 
головку из набора инструментов. Во- 
обще же можно даже выстругать оп- 
равку из деревяшки. 

Работы лучше выполнять на кана- 
ве или подъемнике вдвоем с помощ- 
ником. Начинаем с операций под ка- 
потом автомобиля. 


Отсоединяем "минусовый” провод от аккуму- 
ляторной батареи и разъем с проводами отдат- 
чика момента искрообразования. 


Ключом "на 13" отворачиваем гайку "плюсово- 
го" провода на стартере и отсоединяем его вме- 
сте с проводом питания тягового реле. 
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Плоскогубцами отворачиваем гайку троса при- 
вода спидометра и отсоединяем его от коробки 
передач. 


Ключом "на 17" отворачиваем два верхних бол- 
та крепления коробки передач (картера сцепле- 
ния) к блоку двигателя. 


Один из этих болтов крепит верх- 
нюю часть стартера к коробке. Третий 
болт крепления коробки передач к 
двигателю находится под стартером. 
Для доступа к нему нужно снимать 
стартер. 


Ключом "на 17” отворачиваем гайку крепления 
троса к кронштейну на коробке передач. Выни- 
маем трос из кронштейна. 


Ключом "на 10" ослабляем гайку, крепящую по- 
водок троса сцепления. 


Разжимаем фиксатор, удержива- 
ющий поводок на вилке выключения 
сцепления, и, подняв педаль сцепле- 
ния до упора, снимаем поводок вместе 
с тросом с вилки выключения сцепле- 
ния. 


Г оловкой "на 17" с удлинителем отворачиваем 
гайку крепления стартера к картеру коробки. 
Снимаем стартер. 


Г оловкой "на 17" с удлинителем отворачиваем 
третий верхний болт крепления коробки к дви- 
гателю. 

Поднимаем автомобиль или выве- 
шиваем передние колеса, если рабо- 
таем на яме. Снимаем оба колеса 
вместе с колпаками, закрывающими 
гайки ступиц колес. 


Торцевой головкой "на 30" отворачиваем гайки 
крепления ступиц обоих колес, удерживая их от 
проворачивания педалью тормоза и включив 
I передачу. 

Напоминаем, что момент затяж- 
ки гайки ступицы 18-22,5 кгс-м, поэ- 
тому, если не хватит сил, можно уда- 
рить по ключу ногой или удлинить 
рычаг ключа подходящей трубой. 

Добраться до сцепления можно 
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двумя способами — отсоединить и от- 
вести коробку в сторону от двигателя 
или снять ее с автомобиля. Нам 
предстояло, помимо замены сцепле- 
ния, также разбирать коробку, поэто- 
му мы остановились на втором вари- 
анте и для этого слили из нее масло. 
Далее продолжаем работы снизу ав- 
томобиля. 


Расшплинтовываем и отворачиваем ключом "на 
19” гайки крепления пальцев шарниров рулевых 
тяг к рычагам поворотных кулаков колес. 


Ключом ”на 13" отворачиваем гайку крепления 
"массового” провода к силовому агрегату и 
снимаем его со шпильки. 


Двумя ключами "на 14" отворачиваем две гайки 
болтов крепления опоры рулевого механизма к 
продольной трубе подрамника и вынимаем 
болты. 


Ударяя молотком по приливу на рычаге, отсо- 
единяем от него палец шарнира. 


Двумя ключами "на 19" отворачиваем гайку 
крепления реактивной тяги к коробке передач, 
вынимаем болт и отсоединяем тягу от коробки. 


Ключом "на 17" отворачиваем два болта креп- 
ления шаровой опоры к поворотному кулаку. 


Ключом "на 19” отворачиваем болт крепления 
задней части продольной трубы подрамника к 
кузову. 


Двумя ключами "на 13” ослабляем затяжку хо 
мута на штоке выбора передач и разъединяег 
эти детали. 


СвоимиСйлами 


Молотком и выколоткой выбиваем привод из 
ступицы. 


Двумя ключами "на 13” отворачиваем две гайки 
болтов крепления передней части продольной 
трубы подрамника к кузову и вынимаем болты. 
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Вынув привод из ступицы, отводим его в сто- 
рону. Эти операции выполняем и на втором 
колесе. 

Доступ к заднему болту крепления 
картера сцепления к двигателю за- 
крывает корпус внутреннего ШРУСа 
правого привода. Поэтому приходится 
вынимать привод из коробки. Мощной 
монтировкой выталкиваем правый 
привод из коробки и снимаем его. 


Отключаем провода от выключателя света зад- 
него хода. 


Торцевой головкой "на 10" отворачиваем три 
болта нижней крышки картера сцепления и 
снимаем ее. 












Кинематика работы клапанного 
механизма сложнее, чем кажется на 
первый взгляд. В момент закрытия 
клапана происходит жесткий удар по- 
садочного пояска тарелки о седло. 
Дальнейшее поведение клапана мож- 
но упрощенно представить, бросив 
стальной шарик на чугунную плиту. 
Прежде чем окончательно закрыться, 
клапан совершит несколько затухаю- 
щих колебаний. Их частота и ампли- 
туда зависят, в частности, и от харак- 
теристик упругого элемента. Вторая 
пружина (имеющая иную жесткость и 
иное направление навивки) играет 
роль демпфера, гасящего эти колеба- 
ния. В ее отсутствие суммарное вре- 
мя, в течение которого клапан остает- 
ся открытым, увеличивается (вместо 
того, чтобы сразу сесть в седло, он 
"скачет”), что отрицательно сказыва- 
ется на его теплообмене (чем дольше 
он "висит” в воздухе, тем хуже тепло- 
отвод) и рабочем процессе двигателя 
в целом. Очевидно, что одна пружина 
увеличенной жесткости не будет рав- 
ноценной заменой двум разным. 

После пробега 90 тыс. км на моем 
ВАЗ-2106 стал барахлить указа- 
тель количества топлива в баке: 
заливаю по 20 литров - показывает 
то полбака, то четверть... В чем 
причина? 

Корпус топливного бака фактиче- 
ски изолирован от "массы” автомоби- 
ля. В случае, если "минусовый” провод, 
соединяющий его с "массой” отключен 
(оторван и т. п.), указатель вообще ра- 
ботать не будет. Если же соединение с 
"массой” ненадежно, показания иска- 
жаются. В частности, так бывает при 
і окислении соединений проводов. Поэ- 
тому вам нужно обеспечить чистоту 
всех контактов и их надежность - гай- 
I ки должны быть плотно затянуты. 


Двумя ключами "на 17" отворачиваем гайку 
болта крепления левой опоры силового агрега- 
та к кронштейну на продольной трубе подрам- 
ника и вынимаем болт. 


У ОБЪЯСНИТЬ 


Слышал, что некоторые владельцы 
"жигулей”, стремясь снизить на- 
грузку на распределительный вал, 
вынимают внутренние (более сла- 
бые) клапанные пружины. После 
этого они вполне успешно эксплу- 
атируют автомобиль - правда, не 
раскручивая двигатель более чем 
до 5000 об/мин. Зачем же констру- 
кторы так усложнили узел? Поче- 
му бы вместо установки второй 
пружины не увеличить жесткость 
первой? 


Торцевой головкой "на 10” отворачиваем пос- 
ледовательно шесть болтов крепления "корзи- 
ны" к маховику. От проворота маховик удержи- 
ваем монтировкой, уперев ее в зубья венца. 


Отводим вниз продольную трубу подрамника 
вместе с закрепленными на ней элементами 
подвески. Силовой агрегат теперь держится на 
передней и задней опорах. 


Снимаем "корзину" вместе с ведомым диском. 


Ключом "на 17" отворачиваем два оставшихся 
болта крепления коробки к двигателю: перед- 
ний... 


...и задний. 

Для страховки подпираем коробку 
снизу подходящей подставкой. Пока- 
чивая коробку из стороны в сторону, 
отодвигаем ее от двигателя, следя за 
тем, чтобы первичный вал не лег на 
лепестки нажимного диска сцепления. 
В нашем случае мы снимали коробку с 
автомобиля для дальнейшей разборки. 
Если меняем только сцепление, то 
отодвигаем коробку лишь настолько, 
чтобы было достаточно места для де- 
монтажа "корзины” 


Чтобы убедиться в исправности подшипника 
выключения сцепления, снимаем его с первич- 
ного вала. 


Ставим сцепление в обратной по- 
следовательности. При этом проверя- 
ем состояние шлицев первичного вала 
коробки, очищаем их и смазываем 
тонким слоем смазки ЛСЦ-15 или 
ШРУС-4. Устанавливая сцепление, 
располагаем ведомый диск выступаю- 
щей частью ступицы в сторону нажим- 
ного диска (внутрь "корзины”). Центри- 
руем ведомый диск относительно ма- 
ховика оправкой, имитирующей шли- 
цевый конец первичного вала коробки. 


Рекомендуемая литература 
издательства "За рулем": 
Автомобили "Ока" ВАЗ-1111, 11113. Ру- 
ководство по техническому обслужива- 
нию и ремонту. 
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РЕГУЛИРОВКИ 


ТАКАЯ "ТОНКАЯ” ИГЛА 




Как в карбюраторе ”Озон” нужно отгибать "язычок” поплавка при 
регулировке уровня топлива? Каким образом обеспечить его 
перпендикулярность оси иглы? Эти операции просты, но требуют 
внимания. Рассказывает о них Виктор СЛЕСАРЕВ. 


Перпендикулярность поверхно- 
сти упора 6 (рис. 1) оси клапана 1 - 
условие достаточно важное: в этом 
случае при посадке конуса иглы в 
седло она не перекашивается и кла- 
пан работает наиболее четко. Пос- 
леднее важно для режима холостого 
хода, когда расход бензина через 
клапан мал и потому должен регули- 
роваться очень точно. Не станем 
рассматривать недопустимую ситуа- 
цию - игла не держит и карбюратор 
переполнен. Вспомним другое - 
множество примеров нестабильной 
работы мотора на холостом ходу: 
обороты то выше, то ниже, состав 
смеси и выхлопных газов "гуляет” в 
широких пределах... Это обычное 
следствие того, что клапан работает 
нечетко, вызывая изменение уровня 
топлива в поплавковой камере. За- 


встречается редко. Куда 
чаще приходится слы- 
шать вопросы, подобные 
тем, что приведены вна- 

1 чале. Очевидно, при се- 

2 годняшних наших "тех- 
нологиях” поплавок с 

3 его рычагом - далеко не 

^ самая точная из деталей 

карбюратора! Вот это в 

5 конечном счете и обо- 
рачивается нестабиль- 
ностью работы двигате- 

6 ля на холостом ходу и 
при малых нагрузках: 

^ простота регулировки 

уровня обманчива. На- 
жал отверткой, отогнул, получил 6,5 
миллиметра до прокладки... К сожа- 
лению, очень часто этого оказыва- 
ется мало. 

На рис. 2, а и 3, а - нередкая бе- 
да наших карбюраторов: шарик ка- 
сается упора в зоне его изгиба. Как 
это исправить? На наш взгляд, упор 
сначала полезно выпрямить (рис. 3. 


Рис. 1. Конструкция поплавкового 
механизма: 1 - корпус клапана; 2 - 
игла; 3 - упор-ограничитель; 4 - ша- 
рик иглы; 5 - ось; 6 - упор; 7 - по- 
плавок; А - контролируемая величи- 
на. 

Рис. 2. Перекос иглы из-за дефектов 
упора: а, б, в. 






Рис. 3. Устранение дефектов: а, б- контакта ша- 
рика с местом изгиба упора; в, г- неперпенди- 
кулярности упора к оси иглы. 

метим, однако: даже такой плохонь- 
кий клапан на работу мотора с высо- 
кой нагрузкой может никак не по- 
влиять - в этом случае он все равно 
открыт, а значит, особой "четкости” 
во взаимодействии конуса с кромкой 
седла не требуется. 

Если к игле со стороны упора 6 
приложена сила Н под некоторым 
углом к ее оси (рис. 2, а, б, в), то иг- 
ла в пределах зазоров (в "Озоне” 
довольно больших) перекашивает- 
ся, сильнее прижимаясь конусом к 
одной стороне седла (рис. 2, а). Ес- 

имиСвлами 


ли речь идет о штатной игле, с пру- 
жинным "стремечком” связываю- 
щим ее с упором 6, то, не имея воз- 
можности вращаться, игла изнаши- 
вается неравномерно по окружно- 
сти. Неравномерно изнашивается и 
седло. Именно поэтому "стремечко” 
которое должно предотвращать за- 
едание иглы в закрытом положении, 
на наш взгляд, лучше удалить - от 
него больше вреда, чем пользы. 
Кстати, в продаже вы можете встре- 
тить иглы (или клапан в сборе) дру- 
гих конструкций, в том числе без 
этого "стремечка”. Пусть это вас не 
смущает. 

Итак, "идеальная” картина, кото- 
рую вы видите на рис. 1, на деле 



Рис. 4. Устранение лунки на упоре. 

а), а затем сместить место изгиба 
ближе к оси (рис. 3, б), сохраняя 
форму упора плоской. При этом 
опять-таки нужно помнить об уровне 
топлива: величина А должна быть в 
заданных пределах (около 6,5±0,25 
мм). Она, в свою очередь, зависит от 
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отгиба упора В, величина которого 
индивидуальна для каждого карбю- 
ратора вследствие разброса разме- 
ров деталей. При исправлении де- 
фектов, показанных на рис. 2, б, в, 
выпрямлять упор нет необходимости, 
достаточно лишь изменить радиусы 
изгиба, как это последовательно по- 
казано на рис. 3, в и г. 

Работа, как видим, несложная, 
но требует аккуратности. В ряде слу- 
чаев приходится для этого снимать 
поплавок. На поверхности упора не 
должно остаться вмятин, царапин от 
инструмента и т. д. В то же время, 
если карбюратор старый, то на упоре 
от контакта с шариком вырабатыва- 
ется лунка, мало сказывающаяся на 
работе иглы, пока вам не потребует- 
ся регулировать уровень (например, 
при замене иглы на новую, особенно 
другой конструкции, коих сейчас не- 
мало). Отогнув упор с лункой, можно 
ненароком сместить ее - и появятся 
проблемы. Выход же прост: поверх- 
ность упора тщательно обработать 
"бархатным” надфилем и шкуркой. 

Отметим попутно: когда говорим 
о перпендикулярности оси клапана и 
плоскости упора 6, то речь идет не 
только о плоскости, в которой пово- 
рачивается поплавок с рычагом, по- 
казанный на рисунке! "Перекос" 
язычка в поперечном направлении, 
например, столь же нежелателен. 
Поэтому регулировка - при всей ее 
"простоте” - требует внимания, акку- 
ратности, не говоря уже о том, что за 
небрежное, грубое обращение с по- 
плавком легко поплатиться дефор- 
мацией рычага, после чего поплавок 
может тереться о стенку поплавко- 
вой камеры карбюратора. В этом 
случае ни о какой "четкости” работы 
клапана говорить не приходится! 
Правда, в большинстве "руководств” 
по обслуживанию автомобилей воз- 
можность такого дефекта оговари- 
вается - и каждый из нас, приступая 
к этой работе, должен убедиться в 
том, что свободе движений поплавка 
ничто, кроме игольчатого клапана, 
не мешает. 

Надеемся, эта работа для вас не 
очень сложна. Кроме подходящих (по 
месту) отверток, вам могут приго- 
диться самые миниатюрные плоско- 
губцы-утконосы с узкими концами и 
жесткий пинцет, а также, возможно, 
плоский надфиль и мелкозернистая 
шкурка. 


Охранный комплекс "Мангуст- 
Эксперт” (Мопдоозе ЕхреП), 
модель АМС-800С. 

В предыдущем выпуске приложе- 
ния "Своими силами” мы рассказали о 
монтаже модуля, сенсора, проводов, 
концевиков и кнопок охранного комп- 
лекса. Переходим к установке элект- 
роприводов замков дверей. В резуль- 
тате должен получиться так называе- 
мый центральный замок. 


Отвернув три винта, снимаем подлокотник со 
встроенной ручкой открывания двери. 


Электропривод замка с монтажным комплек- 
том. 


Снимаем обивку двери. 


Отворачиваем восемь саморезов, крепящих 
обивку передней двери. 


Чтобы снизить усилия при отпирании-запира- 
нии, снимаем с замка сервопружину (для на- 
глядности замок демонтирован). 


СйОими(]йі 


лами 


Отворачиваем винт крепления ручки стекло- 
подъемника. 


Размечаем "по месту". 


Евгений БОРИСЕНКОВ. 
"ВИСТ-автоцентр" 


СИГНАЛИЗАЦИЯ 

НА ”МОСКВИЧ-2141” 
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...и сверлим отверстия под винты крепления 
электропривода. 



Поддев отверткой пистоны, удаляем боковую 
накладку. 



Размечаем и сверлим отверстия в стойке и тор- 
це двери. Они должны располагаться на разных 
уровнях, чтобы при закрывании провода не пе- 
режимались. 




Подгоняем тягу привода замка. 



Устанавливаем соединительную муфту и согла- 
совываем работу механизмов замка. 



Снимаем декоративную накладку порога. 



Через просверленное отверстие продеваем 
проволоку и прикрепляем изолентой провода к 
ее концу. 



Вытягиваем провода наружу. 



Надеваем на них гофрированный чехол, концы 
которого потом закрепляем в отверстиях (на 
чехле предусмотрен специальный буртик). 


Провода внутри двери не должны 
попадать под механизм опускания 
стекла и фиксатор (при монтаже про- 
верить!). Чтобы этого не случилось в 
эксплуатации, их нужно закрепить. 
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Своими 


с 


лами 



Сверлим во внутренней стенке двери несколько 
отверстий. 



Продев в них ленточные хомуты, фиксируем 
провода. 



С помощью клещей устанавливаем соедини- 
тельные клеммы. 



Соблюдая полярность, подключаем провода. 


Второй привод устанавливаем 
аналогично. Важно убедиться в том, 
что пучок проводов, идущих к левой 
двери, проложен над кронштейном ру- 
левой колонки и надежно держится. В 
противном случае возможно механи- 
ческое повреждение пучка карданны- 
ми сочленениями вала. 

После проверки работы централь- 
ного замка (и сигнализации) ставим 
снятые детали в обратной последова- 
тельности. 
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ЛАТАЕМ, КЛЕИМ 

ЖГУТ ДЛЯ БЕСКАМЕРНОИ ШИНЫ 


Вадим ПИСКУНОВ, 
Мастерская фирмы ТЭК 


Бескамерная покрышка весьма на- 
дежна - она не спустит мгновенно, как 
камерная, если даже в нее вогнать деся- 
ток гвоздей. Однако ремонтировать по- 
врежденную шину все равно придется и 
не только потому, что она хоть медленно, 
но теряет давление. Проникновение воды 
в слой металлокорда, который быстро 
корродирует, приведет к его разрушению. 

Итак, мы заделываем отверстие в 
покрышке без демонтажа диска. Техно- 
логия и материалы (ТЕСН Регтасиге) - 
от американской фирмы ТЕСН 
Іпіегпаііопаі Іпс (официальный дилер - 
компания "Алина”) - были представлены 
в предыдущем номере ЗР. 

Метод довольно прост и удобен. 
Главное достоинство - быстрота - на 
все про все 10 минут! Правда, жгутом 
можно заделать лишь отверстие диа- 
метром до 3 мм. 

Отметим, жгут ТЕСН обладает уни- 
кальными свойствами благодаря, во- 
первых, специальному нейлоновому 
корду, который предотвращает его раз- 
рыв при установке, и, во-вторых, отмен- 
ному вулканизационному слою. Послед- 
ний заполняет все микротрещины в по- 
вреждении и "сваривается” с шиной в 
единое целое. Жгуты универсальны, их 
можно использовать при ремонте проте- 
ктора, плеча и боковой стенки радиаль- 
ных и диагональных шин легковых, гру- 
зовых автомобилей, а также автобусов. 

Итак, приступаем к работе. 



Комплект для ремонта бескамерных шин ТЕСН 
(номер по каталогу фирмы - 215) без демонтажа 
покрышки включает жгуты, спиральное шило, 
ручку для установки жгута, запасное жало для 
ручки, установочный ключ и клей. 



Мелом отмечаем место прокола, чтобы найти 
его после извлечения гвоздя. 



Пассатижами вытаскиваем гвоздь - причину 
прокола. 


4 



С помощью спирального шила проверяем, не 
осталось ли в отверстии посторонних предме- 
тов. Шило в отверстии не проворачиваем! 



Используя это же шило, определяем угол по- 
вреждения. 


6 



Кисточкой наносим на шило клей. 



Вставив его в отверстие, промазываем стенки 
повреждения. 


8 



Эту операцию повторяем три раза и оставляем 
шило в отверстии. 



Берем жгут и ручку для его установки. 
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Вставляем жгут в держатель ручки, предвари- 
тельно сняв защитную оболочку. 


Наносим на жгут клей. 


Вынимаем шило из отверстия. 


Устанавливаем ручку со жгутом у входа в от- 
верстие и, ударив ладонью по ручке, вводим 
жгут. 



Вынимаем ручку. Жгут при этом остается в от- 
верстии. 
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Ножом обрезаем выступающую часть жгута. 



Накачиваем колесо и с помощью специальной 
жидкости проверяем, нет ли утечки воздуха. 
Если все в порядке, колесо можно сразу ставить 
на машину и- в путь! 

Теперь - о ценах. Ремонтный ком- 
плект (см. первое фото) бескамерных 
шин легковых автомобилей стоит 570 
рублей. Рассчитан он на заделку 50 
повреждений, поскольку в коробочке 
50 жгутов. Чтобы "закупорить” своими 
силами одно отверстие жгутом ТЕСН, 
придется потратить всего 1 1,4 рубля - 
это примерно вдвое дешевле, чем в 
мастерской. Гарантийный срок хране- 
ния материалов; жгутов - 5 лет, клея - 
3 года. 

Вероятно, покупать одному такой 
комплект накладно, но если поделить 
между знакомыми, цена не покажется 
высокой. Конечно, можно поступить и 
по-другому: купить только комплект 
жгутов (50 шт.) и флакон клея за 200 
рублей и ремонтировать покрышку 
иным инструментом, но вот будете ли 
вы уверены, что он действительно 
подходящий? 


"ЧУДЕСА" И ТОЛЬКО 

ЕСЛИ БЫ 
НЕ ОТВЕРТКА... 

На ВАЗ-21011 1977 года со 
смешным пробегом 30 тыс. км и 
ОТЛИЧНОЙ компрессией (11-11,5) 
начались чудеса - мотор глохнет 
сам по себе. Постоит, заведется, 
немного проедет - и опять "стоп”. 
Стало быть, дело в топливопода- 
че. На всякий случай проверил 
искру - быка свалит! Насос ка- 
чает и вручную, и от привода - 
струя в палец толщиной. Надел 
бензошланг на место, чиркнул 
стартером - работает. Через 
полчаса процесс повторяется. 

Проверил все, что можно - 
безрезультатно, лукавый словно 
в прятки играет. В конце концов 
отбросил логику и взялся пооче- 
редно менять все детали, хоть 
как-то касающиеся системы пи- 
тания. Со "здоровой” машины 
снимаю - на "больную” ставлю. 
Дошел до трубки топливозабор- 
ника и почувствовал - запахло 
удачей: заработала без переры- 
вов. Слава Богу, неисправность 
устранил, но в чем она была - 
никак не пойму. И так и эдак вер- 
тел трубки в руках - одинаковые. 

Но как-то в очередной раз 
переставляя их из бака в бак, 
случайно уронил отвертку. И не 
куда-нибудь, а между крылом и 
баком. Пришлось его снимать. И 
только тогда увидел снизу на ба- 
ке небольшую вмятину. На вся- 
кий случай прилепил к "родному” 
заборнику кусочек пластилина и 
примерил его на место. Вынул - 
пластилин расплющился. С моим 
патрубком пластилин оставался 
целым, то есть на вмятину не по- 
падал. Разница в изгибе трубок 
на несколько миллиметров, как 
оказалось, решала все. Грязь, 
скопившаяся в баке, временами 
закупоривала микроскопический 
зазор - двигатель глох. Постоит, 
отойдет немного - и до следую- 
щей кочки можно ехать... 

Аркадий КОЗЛОВ 
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СХЕМА ЭЛЕКТРООБОІРУ/] 



I. Схема соединений 
монтажного блока 
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Р1 - реле включения обогрева зад- 
него стекла: 

Р2 - реле включения очистителей 
и омывателя фар; 

РЗ - реле включения звуковых сиг- 
налов; 

Р4 - реле включения электродви- 
гателя вентилятора системы охла- 
ждения; 

Р5 - реле включения дальнего све- 
та фар; 

Р6 - реле включения ближнего 
света фар. 


1 - боковые указатели поворота; 2 - блок-фары; 3 - очистители фар; 4 • звуковые сигналы; 5 - электродвигатель вентилятора: 6 - датчик включения электродв 
бюратора; 12 - стартер: 13 - катушка зажигания: 14 - свечи зажигания; 15 - распределитель зажигания: 16 - датчик указателя давления масла; 17 - датчик кон 
ветрового стекла: 21 - выключатель света заднего хода; 22 - подкапотная лампа; 23 - блок управления пневмоклапаном; 24 - выключатель стоп-сигнала; 25 - э 
нительный резистор электродвигателя отопителя; 30 - электродвигатель вентилятора отопителя; 31 - выключатель фонаря сигнализации открытой передней 
чатель аварийной сигнализации: 37 - выключатель зажигания; 38 - выключатель освещения приборов; 39 - выключатель омывателя стекол: 40 - переключате. 
указателей поворота; 45 - реле зажигания; 46 - реле-прерыватель аварийной сигнализации; 47 - выключатели плафона, расположенные в стойках дверей; 48 
лампы освещения комбинации приборов: 52 - тахометр: 53 - контрольная лампа указателей поворота: 54 - контрольная лампа уровня тормозной жидкости: 55- 
трольная лампа габаритного света; 59 - контрольная лампа стояночного тормоза; 60 - указатель уровня топлива с контрольной лампой резерва; 61 - вольтметр 
вещения; 65 - датчик указателя уровня топлива; 66 - переключатель электродвигателя отопителя; 67 - выключатель обогрева заднего стекла; 68 - вьжлючате 
А - наконечники проводов для подключения датчиков износа колодок передних тормозов; Б - порядок условной нумерации штекеров в колодках монтажного 


игателя вентиляі 
трольной лампы , 
лектродвигатель 
двери; 32 - фонаі 
ть очистителя ве 
- комбинация при 
контрольная лам 
■; 62 - реле-прерь 
ль заднего прети 
блока; В- поряд> 


'С 1988 г. указатель давления масла в кори.бинации приборов заменен эконометром. Контрольные лампы уровня тормозной жидкости и противотуманного света вынесены из коілбна ции приборов и раз 
бюратора и аварийного давления масла в системе смазки двигателя. 
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II. Схема соединений 
комбинации приборов (с 1988 г.) 


ародв йгателя вентилятора: 7 - аккумуляторная батарея; 8 - реле включения стартера: 9 - пневмоклапан карбюратора; 10 - генератор; 11 - микропереключатель кар- 
94 " температуры охлаждающей жидкости; 19 - датчик уровня тормозной жидкости: 20 - электродвигатель очистителя 

^ ' з'’®'^’'Р°ДВ‘’''атель омывэтеля ветрового стекла; 27 - реле очистителя ветрового стекла; 28 - монтажный блок: 29 - долол- 

сигнализации открытой передней двери; 33 - лампа вещевого ящика; 34 - часы с лампой освещения шкалы; 35 - прикуриватель- 36 - вьіклю- 
Р"” переносной лампы:_42 - выключатель звуковых сигналов; 43 - переключатель света фар; 44 - переключатель 
м ^ приборов. 49 - указатель давления масла с контрольной лампой аварийного давления’; 50 - указатель температуры охлаждающей жидкости- 51 - 

К 9 аккумуляторной батареи; 56 - контрольная лампа заднего противотуманного света; 57 - контрольная лампа дальнего света- 58 -’кон- 

«пиргп '^°“’'Р°'’ьнои лэмпы СТОЯНОЧНОГО тормозэ; 63 - выключэтель контрольной лампы стояночного тормоза: 64 - выключатель наружного ос- 

в™ противотуманного света. 69 - плафон; 70 - задние фонари: 71 - фонари освещения номерного знака: 72 - элемент обогрева заднего стеі™- 
іжного блока. В- порядок условной нумерации штекеров в колодках трехрычажного переключателя и комбинации приборов. 


омбина 1ЛИ приборов и размещены в отдельных корпусах под средней частью панели приборов. Вместо них в комбинации приборов установлены контрольная лампа воздушной заслонки кар- 


1 - эконометр; 2 - лампы освещения 
комбинации приборов: 3 - тахометр; 
4 - контрольная лампа указателей 
поворота: 5 - контрольная лампа 
воздушной заслонки карбюратора; 
6 - контрольная лампа заряда акку- 
муляторной батареи; 7 - контроль- 
ная лампа габаритного света; 
8 - контрольная лампа дальнего 
света; 9 - контрольная лампа давле- 
ния масла: 10 - контрольная лампа 
стояночного тормоза; 11 - спидо- 
метр: 12 - указатель уровня топлива 
с контрольной лампой резерва; 
13 - вольтметр: 14 - указатель темпе- 
ратуры охлаждающей жидкости. 
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РЕМОНТ 


МЕНЯЕМ АМОРТИЗАТОРЫ 

И ГЛУШИТЕЛЬ 

НА ”ТОЙОТЕ-КАРИНА П” 


Евгении ЁОРИСЕНКОВ. 
Тедгниьеский центр ЗР 
**Крестозский'' 


Автомобиль "Тойота-Карина ІГ 
1989 года с карбюраторным 
двигателем 4А-Р объемом 1,6 л и 
механической пятиступенчатой 
коробкой передач. 

Разбирать стойки приходится по 
разным причинам. Это и поломка пру- 
жин (не такая уж редкость при езде по 
нашим не очень гладким дорогам), и 
выход из строя опорного подшипника 
(по той же причине), и разрыв защит- 
ного чехла штока амортизатора (что 
сильно ускоряет износ самого штока и 
его сальника). В нашем случае ремонт 
потребовался из-за снижения гасящей 
способности амортизаторов. Это ока- 
залось несложно проверить ”на глаз” 
Достаточно раскачать автомобиль, на- 
жимая на переднее (или заднее) кры- 
ло. Если амортизатор исправен, кузов 
поднимется из нижнего положения и 
замрет на исходном уровне, если нет - 
совершит несколько колебаний. Сло- 
вом, пробег более 150 тыс. км (из них 
около 20 тыс. - по дорогам Москвы и 
области) дал о себе знать. 

Для замены приобрели "газовые” 
амортизаторы фирмы ’Кайяба” (КУВ). 
Причем для передних стоек предлага- 
лись вставные патроны по $70 за 
штуку, а для задних - обычные амор- 
тизаторы с "начинкой” но без пружин 
($230 за пару, см. фото). Кстати, "газо- 
вым" амортизатор называется вовсе не 
потому, что, якобы, весь наполнен 
сжатым газом, как, например, газовые 
упоры, поддерживающие в открытом 
положении пятую дверь универсалов и 
хэтчбеков. На самом деле он тоже гид- 
равлический, но в пространство над 
жидкостью закачан газ (например, 
азот) под некоторым избыточным дав- 
лением. Это несколько расширяет диа- 
пазон рабочих режимов амортизатора 
(подробнее об этом см. ЗР, 1997 № 1, с. 
128). Узнать его легко по поведению 
штока: последний упрямо выдвигается 
наружу, стоит его только освободить. 


Работу удобнее всего проводить 
на подъемнике, однако вполне сго- 
дится и обычный домкрат в паре с на- 
дежной страховочной подставкой. 
Потребуются также стяжки пружин, 
шестигранник "на 5” и газовый ключ. 
Самая ответственная операция - ра- 
бота со сжатой пружиной. Можно ис- 
пользовать только те приспособления, 
в надежности которых абсолютно 
уверены! 

Вывесив автомобиль и сняв пе- 
реднее колесо, приступаем к работе. 



Патроны, предназначенные для установки в 
стойки передней подвески взамен штатной "на- 


чинки". 



Снимаем заглушку на верхней подушке стойки. 
Ослабляем (не отворачивая совсем!) гайку "на 
19" на штоке амортизатора. Это облегчит пос- 
ледующую разборку стойки. 



С помощью отвертки и молотка суживаем ско- 
бу, фиксирующую тормозной шланг в отвер- 
стии кронштейна стойки. 



Удаляем скобу. 



Если штуцер выпуска воздуха из тормозного 
цилиндра невозможно отвернуть, ножовкой де- 
лаем прорезь в кронштейне стойки и через нее 
выводим тормозной шланг, не разгерметизиро- 
вав таким образом систему. 



Если штуцер работоспособен - вывертываем 
его. Во избежание утечки жидкости медицин- 
ским зажимом (или чем-либо аналогичным) пе- 
редавливаем тормозной шланг. 



Отворачиваем от тормозного цилиндра болт "на 
14", крепящий шланг. 
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Отсоединяем тормозной шланг. 



Выводим шланг из отверстия в кронштейне 
стойки. 



Используя два ключа "на 19", отворачиваем 
гайку болта крепления стойки к поворотному 
кулаку. 



Вынимаем болт. Со вторым болтом поступаем 
аналогично. Так как устройства для регулиров- 
ки развала на данной модели нет, взаимное по- 
ложение деталей отмечать не требуется. 



Выводим поворотный кулак из кронштейна 
стойки. 



Ключом "на 14" отворачиваем три гайки креп- 
ления стойки к кузову. Помощник при этом при- 
держивает стойку снизу. 



Снимаем стойку с автомобиля. 



Ключом "на 19" окончательно отворачиваем 
гайку на верхнем конце штока. 



Снимаем подушку с опорным подшипником... 



...верхнюю чашку пружины... 



...защитный чехол... 



...саму пружину... 


21 



Г азовым ключом (или ключом "на 52”) отвора- 
чиваем гайку резервуара. 
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Вынимаем "начинку” из корпуса стойки. 


Сборку проводим в обратной пос- 
ледовательности. Однако при уста- 
новке патрона учтите следующее; в 
процессе работы амортизатор выде- 
ляет значительное количество тепла. 
Если патрон просто поместить в корпус 
стойки, между их стенками останется 
пространство, заполненное воздухом, 
то есть жидкость в патроне окажется в 
своеобразном термосе. Лишенная те- 
плообмена с окружающей средой, она 
быстро достигает критической темпе- 
ратуры, при которой амортизатор пе- 
рестанет гасить колебания (а то и во- 
все сломается). Чтобы этого не случи- 
лось, поступим следующим образом. 



Не сливая жидкость из резервуара стойки (она- 
то и обеспечит необходимый теплообмен), опу- 
скаем в него патрон. Г айку заворачиваем, когда 
стекут излишки. 



Если жидкости нет или ее мало, пространство 
между стенками заполняем любым жидким 
маслом с низкой температурой застывания (на- 
пример, веретенным). 

Важное замечание: присоединив 
тормозные шланги, не забудьте про- 
качать тормоза! 

Стойка стабилизатора обычно вы- 
ходит из строя из-за негерметичности 
уплотнительного чехла. Попавшие в 
шарнир грязь и вода провоцируют ус- 
коренный износ. Диагностируется де- 
фект по осевому люфту в шарнире и 
довольно сильному стуку при движе- 
нии. 



Новые стойки стабилизатора, приготовленные 
для установки. 



Шестигранником "на 5" удерживаем палец и 
ключом "на 14” отворачиваем гайку, крепящую 
нижний шарнир. 



Вытаскиваем ось шарнира стойки из отверстия 
в кронштейне рычага подвески. Точно так же 
отсоединяем верхний шарнир. 


Переходим теперь к задней стой- 
ке. Конструктивно она очень схожа с 
передней, поэтому некоторые замеча- 
ния по разборке, высказанные ранее, 
применимы и к ней. 



Так выглядят задние амортизаторы для автомо- 
биля "Тойота-Карина ІГ производства фирмы 
"Кайяба" (КѴВ). 




Ключом "на 10" (лучше специальным) отвора- 
чиваем накидную гайку трубки подвода тор- 
мозной жидкости к заднему цилиндру. 
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Потянув трубку на себя, отсоединяем ее от тор- 
мозного шланга. 



Предварительно пережав тормозной шланг и 
сняв стопорную скобу, вынимаем его из отвер- 
стия в кронштейне стойки. 



Удерживая палец шестигранником "на 5”, клю- 
чом "на 14" отворачиваем гайку крепления верх- 
него шарнира стойки стабилизатора и выводим 
палец шарнира из отверстия в кронштейне. 



Используя два ключа "на 19”, отворачиваем и 
вынимаем болты крепления амортизаторной 
стойки к рычагу подвески. 



Предварительно сняв спинку заднего сиденья, 
ключом "на 19" отворачиваем гайку крепления 
штока амортизатора к кузову. 
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Снтаем стойку с автомобиля. 



Зажимаем стойку вертикально в тиски и разби- 
раем так же, как и переднюю. 



Разобранная стойка и снятые с нее детали. 


Из деталей выпускной системы 
замены потребовали промежуточная 
труба и глушитель. Причина обыден- 
ная - сквозной прогар. В отличие от 
предыдущих, эту работу вряд ли уда- 
стся выполнить на земле. Лучше поис- 
кать яму или эстакаду (о подъемнике я 
уж не говорю). Вооружившись жидко- 
стью ѴѴО-40 (ею мы будем обильно 
поливать разбираемые соединения), 
приступаем к работе. 



Ослабляем две гайки "на 13” и сдвигаем хомут, 
расположенный на стыке трубы глушителя и 
промежуточной трубы. 



Отсоединяем элемент подвески глушителя... 



...затем две другие точки подвески, оставив 
глушитель висеть на трубе. 




С помощью двух ключей "на 17" отворачиваем 
болты крепления фланца приемной трубы. 



Вставив в щель на стыке соединения отвертку, 
отделяем промежуточную трубу. 



Отсоединив подвеску трубы (в двух точках), 
снимаем ее с автомобиля и удаляем с фланца 
уплотняющие прокладки. В данном случае они 
годятся для повторного использования. 

Сборку проводим в обратной пос- 
ледовательности. На этом можно было 
бы закончить. Однако многочисленные 
следы сварки на снятых деталях наве- 
ли нас на мысль, что они в процессе 
ремонта (ремонтов?) могли несколько 
видоизмениться. Чтобы показать, как 
выглядит система в первозданном ви- 
де, мы решили отступить от традиции. 




Устанавливаем промежуточную трубу. 


Устанавливаем глушитель. 



После соединения элементов подвески и затяж- 
ки резьбовых соединений система готова к ра- 
боте. 
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А МЫ ДЕЛАЕМ ТАК 

Пять лет назад журнал объявил конкурс: как усовершенствовать кре- 
пление запасного колеса на ”Москвиче-2141”. Итоги конкурса подведены 
в августовском номере 1993 года. 

Однако читательские предложения продолжают поступать. Вот одно 
из них, препятствующее также хищению колеса. 


КАК ”ОДОЛЕТЬ” 
ЗАПАСКУ 


Всем владельцам вазовских авто- 
мобилей надо быть готовыми к тому, 
что после трех-четырех лет эксплуа- 
тации моторчик отопителя при вклю- 
чении начнет повизгивать и поскрипы- 
вать. а позже заверещит беспрерывно. 
По опыту знакомых и собственному - 
это довольно распространенная "бо- 
лезнь” 

Когда моторчик завизжал на моей 
"Ниве” впервые, я ограничился его 
разборкой, чисткой и смазкой. Эффект 
оказался кратковременным - мотор- 


Эту работу я выполняю гораздо 
проще, чем рекомендует завод и жур- 
нал (1997 N5 5), потому что не требует- 
ся сливать масло из коробки передач, 
отсоединять амортизатор, отворачи- 
вать болты, крепящие передний мост 
(с помощью удлинителя ключа и кар- 
данчика), заменять прокладку под 
крышкой подшипника. 

Секрет в том, что я не отсоединяю 
корпус внутреннего шарнира. Сняв 
ступицу колеса обычным путем и осво- 
бодив таким образом хвостовик на- 
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Конструкция моего устройства по- 
нятна из рисунка. На запасное колесо 
приворачиваем планку 6 гайками Мб. 


чик снова запел через полгода. Купить 
новый электродвигатель я не мог, поэ- 
тому занялся ремонтом старого (тем 
более что и купленный на рынке новый 
моторчик служит недолго.) Разобрав 
электродвигатель и внимательно ос- 
мотрев его детали, нашел причину по- 
стороннего шума (визга) - якорь заде- 
вал магниты, на которых образовались 
борозды. Почему? Биение якоря ока- 
залось небольшим, а вот магниты со- 
шли со своих мест. Извлек оба магни- 
та и обнаружил, что крепятся они до- 


ружного шарнира привода, разъединяю 
хомуты на чехле внутреннего шарнира 
и сдвигаю чехол к наружной стороне 
машины. Внутри корпуса ШРУСа под- 
деваю отверткой проволочное стопор- 
ное кольцо и извлекаю его. 

Выдвигаю вал из корпуса, и как 
только он выйдет наружу, надеваю на 
него полиэтиленовый мешочек и об- 
матываю крепкой ниткой. Снимаю 
привод с машины, благо он - без кор- 
пуса шарнира - свободно проходит 
между амортизатором и пружиной. 


Через отверстие, которое надо про- 
сверлить в полу багажника, пропуска- 
ем сверху тягу 5 с привязанной к ней 
прочной бечевкой длиной около 2 м. 
Тягу вворачиваем в гайку планки и бе- 
чевкой подтягиваем колесо к полу ба- 
гажника. Здесь фиксируем тягу крюч- 
ком 8. Теперь поднимаем и закрепля- 
ем штатный держатель. 

Для надежной защиты колеса от 
хищения тягу лучше фиксировать не 
крючком, а "секретным” болтом - та- 
ким же. какие ставят на колеса маши- 
ны. В этом случае после установки 
штатного держателя вывинчиваем тягу 
5 и вместо нее вворачиваем "секрет- 
ный” болт. Чтобы его можно было от- 
вернуть только своим ключом, надо 
выточить стакан 3, внутренний диа- 
метр которого определяется по голов- 
ке ключа. 

Разумеется, для стакана в полу 
багажника делаем соответствующее 
отверстие. 


С-Петербург А. СМИРНОВ 


вольно слабыми скобами. Последние 
под действием переменных сил ослаб- 
ляются и не обеспечивают необходи- 
мый зазор между якорем и магнитами. 
Тогда приклеил магниты к корпусу 
эпоксидным клеем. Результат оказал- 
ся отличным. Теперь моторчик ис- 
правно работает - по-моему, даже ти- 
ше, чем новый. 


Ковров И. ЕЛИСЕЙКИН 


От отдела эксплуатации. Просим 
автора сообщить свой точный домаш- 
ний адрес. 


Теперь меняю чехлы, ставлю при- 
вод на место, фиксирую шарнир сто- 
порным кольцом и затягиваю хомуты. 
Кстати, на внутренний шарнир ставлю 
чехол от наружного. Детали подвески 
хорошо его защищают от поврежде- 
ний, а гармошка чехла лучше приспо- 
соблена к работе на наших дорогах. 
Опыт показывает, что служит он здесь 
гораздо дольше, чем штатный. 

Думаю, этот способ замены чех- 
лов понравится и любителям, и про- 
фессионалам. 


Красноярский край, 

Л. ГРУНИН 

Бородино 


СюимиСллами 
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ЧТОБЫ НЕ ВИЗЖАЛ ОТОПИТЕЛЬ 


МЕНЯЕМ ЧЕХЛЫ 

НА ШРУСАХ ”НИВЫ” 








РЕМОНТ 


( СНИМАЕМ ГОЛОВКУ 

ЦИЛИНДРА КАМАЗа 
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Масло или охлаждающая жид- 
кость, сочащиеся из-под головок ци- 
линдров двигателя КамАЗ-740 и его 
модификаций, - явление обычное и 
знакомо, наверное, всем водителям 
этих машин. Такова эксплуатационная 
особенность мотора - менять резино- 
вые уплотнительные кольца между го- 
ловками и блоком через 40-50 тыс. км 
пробега. Конструктивная же особен- 
ность в том, что головка на каждый 
цилиндр отдельная и при необходимо- 
сти можно снять любую, не трогая ос- 
тальные. А снимать их приходится не 
только для замены резиновых колец, 
но и для ремонта цилиндро-поршне- 
вой группы или просто для замены 
болта головки, если у него, как часто 
бывает, отрывается шляпка и вывер- 
нуть оставшуюся часть не удается. 

Перед началом работы нужно 
слить половину объема жидкости из 
системы охлаждения. Для этого удоб- 
нее пользоваться краном, располо- 
женным на нижнем патрубке радиато- 
ра, - меньше разбрызгивается. 


Ключом "на 22" отворачиваем накидные гайки 
подводящей и отводящей трубок расширитель- 
ного бачка и отодвигаем трубки в сторону. 


Двумя ключами "на 13” отворачиваем болты, 
стягивающие хомут расширительного бачка с 
обеих сторон. 


Накидным или торцевым ключом "на 14" отво- 
рачиваем штуцеры дренажной трубки форсунок 


и снимаем ее. 


Снимаем хомут и расширительный бачок. 




0 ^^ 




Торцевым ключом "на 10" отворачиваем клям- 
мер топливной трубки ТНВД. 


Ключом "на 19" отворачиваем накидные гайки 
трубки высокого давления с секции ТНВД... 


Ключом "на 19" отворачиваем штуцер топливо- 
подводящей трубки на ТНВД. 


...и форсунки снимаемой головки. 


Ключом "на 10” ослабляем хомут рукава пере- 
пускной трубы и снимаем рукав с патрубка рас- 
ширительного бачка. 


Ключом "на 13” отворачиваем гайку кляммера 
трубок высокого давления и снимаем его верх- 
нюю часть и трубку. 


Ключом "на 22” отворачиваем накидную гайку 
воздушной трубки компрессора и отводим 
трубку в сторону. 


















Ключом ”на 22" отворачтаем накидную гайку 
трубки, подводящей к компрессору охлаждаю- 
щую жидкость. 


Два болта водяной трубы напротив второй и 
третьей секций ТНВД удобнее отвернуть слегка 
изогнутым ключом "на 13". Вынимать их не 
нужно. 


Также снимаем соседнюю крышку, иначе ее вы- 
ступ будет мешать демонтажу головки. 


Сдвигаем компрессор вперед и вынимаем его. 


Ключом "на 13” отворачиваем болт крепления 
крышки головки. 


Торцевым или накидным ключом "на 19" отво- 
рачиваем четыре болта крепления головки. 
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Торцевым ключом "на 13” ослабляем крепление 
этой же трубки к водяной трубе двигателя. 


Ключом "на 1Т' отворачиваем четыре болта 
крепления компрессора. 


Торцевым ключом "на 17” отворачиваем восемь 
болтов впускного коллектора. 


Ключом "на 1Т' отворачиваем на два-три обо- 
рота болты крепления впускного коллектора к 
соединительному патрубку. 


Чтобы снять головки четвертого или восьмого 
цилиндров, нужно ключом "на 17" отвернуть 
гайки крепления рессор кабины и отвести их 
вместе с амортизаторами в сторону. 


Штанги газораспределительного механизма 
связываем между собой, чтобы не упустить их в 
поддон в момент снятия головки. 


Поддеваем головку монтажной лопаткой за 
край выпускного патрубка... 


Торцевым ключом "на 13" отворачиваем шесть 
болтов водяной трубы. 


Снимаем крышку и уплотнительную прокладку. 











Если во время сборки штанга газораспредели- 
тельного механизма все же упала в поддон дви- 
гателя, извлечь ее можно проволокой, навитой 
спиралью. 




ОБЪЯСНИТЬ 

г ■" * 


проворачивая маховик двигателя воротком, 
выводим поршень в ВШ конца такта сжатия, 
ключом "на 17" и отверткой регулируем тепло- 
вые зазоры клапанов. 

Дальнейшую сборку ведем в об- 
ратной последовательности. 


После присоединения всех топливопроводов 
прокачиваем систему питания ручным топлив- 
ным насосом. 

На ранних моделях двигателей 
КамАЗ-740 газовый стык между 
гильзой и головкой цилиндра уплот- 
нялся стальным кольцом, а водяные 
каналы головки - кольцами, отфор- 
мованными в резиновой прокладке 
головки цилиндра. Поэтому старые 
головки и прокладки невзаимозаме- 
няемы с новыми. 


Помогите моему "жигуленку”! 

Ему всего пять лет, а 
специалисты СТОА отказываются 
отрегулировать сход-развал, 
предлагая мне заменить балку 
подвески и рычаги. Причина? При 
отвернутых гайках сдвинуть ось 
нижнего рычага невозможно 
(вбивая клинья, мы уже заметно 
помяли торец балки, а толку нет!). 

Это случается нередко. При 
сильной коррозии узла ось держится 
на болтах так, будто она сварена с 
ними воедино, и попытки сдвинуть ее 
ударом молотка, с помощью клиньев, 
ломиков и т. д. могут не увенчаться 
успехом, даже если вы предвари- 
тельно будете "отмачивать” узел 
проникающими жидкостями (ѴѴО-40, 
керосин, дизельное топливо и т. д.). 
Быстрее добьетесь желаемого ре- 
зультата, нагревая "закисщий” узел. 
Если его удастся разобрать после 
нагрева до температуры примерно 
150-200°С (детали, остыв, не имеют 
цветов побежалости), можно сохра- 
нить на машине и ось рычага, и бол- 
ты. Но когда для разборки узла при- 
ходится нагревать детали до 
]300-400°С и выше, их прочность 
I весьма часто снижается (особенно 
|это опасно для крепежных болтов 
| 0 си рычага). Иными словами, если 
после остывания детали радуют глаз 
{цветовой гаммой, их нужно заме- 
I нить. Конечно, не обязательно поку- 
I пать новую поперечную балку подве- 
I ски, если старая не имеет трещин и 
I других дефектов, а лишь нуждается в 
замене закладных болтов. 

Чем нагреть узел? Лучший ис- 
точник тепла - специальный элект- 
рический фен (сейчас они встреча- 
ются в продаже довольно часто и 
I обеспечивают температуру до 
^ 500-600°С). Достоинство фена - по- 
жарная безопасность, чего совер- 
шенно лишены, например, паяльная 
лампа, газовая горелка и т. д., при 
работе с которыми необходима осо- 
бая осторожность и готовность мгно- 
венно погасить очаг горения (поэто- 
му лучше работать с помощником). 

Внимание! При нагреве оси и 
болтов резина сайлент-блоков ниж- 
него рычага может оказаться уже 
і непригодной для дальнейшей работы 
и их придется заменить. И только по- 
сле этого можно вернуться к регули- 
ровке углов установки колес. 
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...и одновременно раскачиваем, вставив воро- 
ток в отверстие под болт. Впускной коллектор и 
водяную трубку предварительно отодвигаем от 
головок, вставив в зазор подходящий вороток. 


Снятую головку очищаем от нагара и вставляем 
в нее новые уплотнительные кольца водяных 
каналов. 


На втулку масляного канала надеваем новое уп- 
лотнительное кольцо. Старое, если не потеряло 
упругость, можно опустить вниз - оно несколь- 
ко улучшит герметизацию стыка. 


Устанавливаем головку на блок двигателя и за- 
тягиваем болты в три приема крест-накрест. 
Окончательный момент затяжки - 16-18 кгс-м. 


СзоимиСаі 


лами 


Устанавливаем новую резиновую прокладку на 
блок и вставляем на свои места обе штанги. 




доводим до УМА 

НУЖНА ЛИ "УАЗИКУ” ПОПОНА? 


Многие, наверное, видели: зимой 
капоты армейских "уазиков” укрыты 
специальными стегаными попонами. 
Автолюбители, имевшие дело только с 
"жигулями” недоумевают: попона - это 
техническая необходимость или про- 
сто славная воинская традиция, сохра- 
нившаяся с тех времен, когда кавале- 
ристы заботливо укрывали своих ко- 
ней, уберегая их от простуды? Увы, 
утепление моторного отсека УАЗа - 
вынужденная мера: архаичная конст- 
рукция его системы охлаждения не 
способна поддерживать оптимальный 
тепловой режим двигателя. Характер- 
ные особенности - очень медленный 
прогрев и низкая (60-70°С) рабочая 
температура в холодное вре- 
мя. Между тем есть простой 
способ повысить ее в полто- 
ра раза (то есть привести в 
норму) - достаточно заме- 
нить устаревший однокла- 
панный термостат более со- 
временным. По этому пути 
пошел и завод, применив на 
новом двигателе УМЗ-4218 
объемом 2,9 л двухклапан- 
ный термостат ТС-1 07-02. С 
ним мотор "уазика” конечно, 
не прогревался так же быст- 
ро, как "жигулевский” но, по 
крайней мере, делал это не 
медленнее "волговского” 

Однако двигатели 2,9 л 
пока редкость, и почти все 
"уазики” бегают по дорогам с 
низкотемпературным одно- 
клапанным термостатом ТС- 
108-03. Идея самостоятель- 
ной его замены на двухкла- 
панный "жигулевский” воз- 
никла уже давно - примерно 
тогда же, как и выражение "тепло, как 
в "Жигулях” Журнал не раз рассказы- 
вал о том, как автолюбители делали 
это на "волгах” К сожалению, они час- 
то лишь копировали вазовскую схему 
трубопроводов, заранее мирясь с 
главным ее недостатком - трудностью 
замены термостата в дорожных усло- 
виях. Последнее весьма существенно, 
ведь качество термостатов ставров- 
ского завода АТО (именно их приме- 
няют российские автозаводы) весьма 
нестабильно - один экземпляр может 
проработать двадцать лет, а другой 
заклинит уже через месяц. Поэтому 
лучше врезать термостат не в нижний 


Один из популярных приемов улучшения эксплуатационных качеств 
автомобиля - установка более совершенных деталей и узлов от других 
марок и моделей. О том, как самостоятельно модернизировать систему 
охлаждения двигателя УАЗа, рассказывает Антон УТКИН. 


(отводящий) шланг радиатора, как это 
сделано на автомобилях ВАЗ и АЗЛК, 
а в верхний (подводящий) - тогда его 
можно будет легко заменить, не сли- 
вая "Тосол” и не пачкая одежду. 

Лучше всего подходит для УАЗа, 
да и в продаже бывает чаще других 
модификаций термостат ТС-1 03, при- 
меняемый на автомобилях ВАЗ- 
2101-2107 и 21213, с углом 122° меж- 
ду боковыми патрубками. Несколько 
кусков резиновых армированных 



Так выглядит система охлаждения двигателя УАЗ с "жигулевским” тер- 
мостатом: 1 - радиатор; 2 - шланг внутренним диаметром 32 мм; 3 - тер- 
мостат ТС-103; 4 - стальная трубка диаметром 32 мм; 5 - промежуточ- 
ный патрубок диаметром 45 мм; 6 - шланги внутренним диаметром 45 
мм; 7 -крышка штатного термостата. 

шлангов внутренним диаметром 32 
мм, прямых и изогнутых, общей дли- 
ной около полуметра можно позаимст- 
вовать от автомобилей ВАЗ, АЗЛК, 

"Таврия” а две стальные тонкостенные 
трубки наружным диаметром 32 мм - 
от автомобилей ВАЗ-2108, "Ока” "Тав- 
рия” и "Москвич-2141” (с мотором 
ВАЗ). Закрепить все это "хозяйство” на 
УАЗе помогут восемь червячных хо- 
мутов диаметром 32-50 мм. 

Сначала полностью разбираем 
систему штатных шлангов, отсоединив 
их от патрубков радиатора и водяного 
насоса. Удаляем штатный термостат 
из корпуса и, смазав герметиком про- 
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кладку, ставим его крышку на место. В 
металлический патрубок диаметром 45 
мм, соединяющий две части отводя- 
щего шланга радиатора, надо вварить 
(или припаять латунью) изогнутый ку- 
сок трубки диаметром 32 мм - для ма- 
лого контура циркуляции. На "уазиках" 
вагонной компоновки ("головастик” и 
"буханка”) там уже вварен тонкий пат- 
рубок для "печки” но он не помешает. 
При стыковке "жигулевского” термо- 
стата с уазовскими патрубками радиа- 
тора и крышки термостата 
никаких переходников не по- 
требуется - шланг с внутрен- 
ним диаметром 32 мм, хоть с 
трудом, но натягивается на 
патрубки диаметром 38 мм, 
особенно если их смазать 
скользким герметиком (’Т ер- 
месил” и др.). На рисунке - 
наглядная схема подсоеди- 
нения шлангов, но фактиче- 
ски вертикальная ветвь ма- 
лого контура расположена 
ближе к радиатору, а термо- 
стат занимает почти гори- 
зонтальное положение чуть 
ниже заливной горловины 
радиатора. 

Опыт эксплуатации УАЗа 
с "жигулевским” термостатом 
показал полный успех такой 
переделки. Не подтвердились 
опасения, что уменьшение на 
40% сечения подводящей 
ветви радиатора может вы- 
звать перегрев двигателя. 
Отнюдь, даже на груженой машине в 
пекле летних московских пробок он 
стабильно держит свои 90° С. Те же 90° 
на указателе температуры и зимой, 
причем безо всяких там жалюзи, фар- 
туков и попон. Основной радиатор при 
этом холоден, как снег на обочине, за- 
то "печка” дует знойным суховеем - в 
машине стало намного теплее. Да и сам 
мотор словно получил второе дыхание. 
Раньше при 60° на указателе он тянул 
неважно и отзывался провалом на от- 
крытие дросселя. Теперь, нагретый до 
90°, он аж рычит от удовольствия, при- 
нимая нагрузку. В общем, игра стоит 
свеч, попробуйте - и не пожалеете! 
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Снимаем с удлинительной трубки шланги ото- 
пителя. 


Главный и достаточный признак 
неотложного ремонта водяного насоса 
- течь охлаждающей жидкости через 
дренажное отверстие в корпусе водя- 
ного насоса (помпы). Дни ее с этого 
момента сочтены, и если откладывать 
ремонт на послезавтра, то завтра, 
возможно, придется возвращаться до- 
мой на буксире. Люфт подшипников 
помпы не так страшен, но ведет к про- 
грессирующему износу уплотнитель- 
ной шайбы (фибры). Поэтому, если, 
покачивая лопасти вентилятора впе- 
ред-назад, вы ощущаете легкие стуки 
и люфт - затягивать с ремонтом не 
следует. Перед началом работы не за- 
будем слить из системы охлаждающую 
жидкость. 


Ослабляем хомут верхнего патрубка радиатора. 


Ключом "на 17” ослабляем две гайки крепления 
генератора к скобе. 


Ключом "на 19” ослабляем три гайки, крепящие 
кронштейн насоса гидроусилителя рулевого уп- 
равления. 


С^оимиСилі 


.ами 


Снимаем ремень насоса гидроусилителя. 


Ремень компрессора проще снять, поддев его 
отверткой и проворачивая шкив рукой. 


Снимаем патрубок с помпы, предварительно 
ослабив и сдвинув вниз хомут. 


Снимаем перепускной патрубок (байпас). 


Отключаем шланги системы охлаждения от 
компрессора. 


Разгибаем кляммер жгута электропроводки на 
диффузоре радиатора и переносим жгут на 
компрессор, чтобы не мешал. 


Ключом “на 14" отворачиваем шесть винтов 
крепления диффузора. 


Ключом "на 14" отворачиваем четыре болта 
крепления водяного насоса и снимаем его вме- 
сте с диффузором. 


і 

В дальнейшем для удобства работы диффузор 
можно обрезать и оставить лишь его верхнюю 
часть. Практика показывает, что и в таком усе- 
ченном виде эффективность его достаточна. 
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Ключом на 14 отворачиваем четыре болта и ключом ''на 19" отворачиваем стопорный 
вентилятора. 



Снимаем вентилятор и шкив. 



Снимаем крыльчатку. Если она не поддается, 
можно "стянуть" ее съемником. Затем снимаем 
сальник и уплотнительную шайбу. 



Зажимаем в тисках корпус подшипников и лег- 
КИМИ ударами молотка через проставку выби- 
Сжимаем узкими пассатижами стопорное коль- ваем вал вместе с подшипниками, 
цо и снимаем его. 



24 



Уплотнительные шайбы из графита легко при- 
рабатываются, но они хрупкие; текстолитовые 
менее долговечны, зато прочнее. В дороге, если 
нет новой шайбы, можно использовать старую, 
перевернув ее обратной стороной. 

Шайбы автомобилей МАЗ, ЗИЛ и 
ГАЗ взаимозаменяемы; при наличии 
четырех выступов следует спилить два 
противоположных. 



Проверяем шайбу на плотность прилегания, 
прижимая ее на место и проворачивая. Если 
кольцевой след имеет разрывы, выводим не- 
ровности на мелкозернистом наждачном круге. 


Сборку водяного насоса произво- 
дим в обратной последовательности. К 
этому несколько замечаний. 



Ремкомплект водяного насоса состоит из рези- 
новой манжеты, уплотнительной шайбы и вала 
с подшипниками и ступицей в сборе. 

Ключом "на 13" отворачиваем пять гаек корпу- 
са насоса... 



и легкими ударами молотка сбиваем его. 


Перед сборкой удаляем накипь со ступицы и 
при необходимости выравниваем рабочую по- 
верхность корпуса подшипников торцевой фре- 
зой или проточкой на токарном станке. 





После сборки вал с крыльчаткой должен вра- 
щаться плавно, без заеданий. 



Установив насос на двигатель, смазываем его 
через пресс-масленку "Литолом-24" или УТВ- 
1-13 до выдавливания смазки из контрольного 
отверстия. 
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АВТОХИМИЯ 


И НИКАКИХ РЖАВЫХ ПЯТЕН! 




Борьба с коррозией автомобиля занимает лучшие умы человечества 
более ста лет. О некоторых ее результатах 
рассказывает Владимир АРБУЗОВ. 


У современного автомобиля есть 
два беспощадных врага - авария и 
коррозия. Атаки первого подчинены 
законам теории вероятности, а значит, 
случайны. Предвидеть, как лягут 
фишки судьбы, нам не дано, поэтому 
остается только не лезть на рожон. 
Ржавчина же начинает терзать кузов 
автомобиля еще на сборочном кон- 
вейере, а доедает уже 
на свалке. Время меж- 
ду этими событиями и 
есть срок его службы. 

Отечественная легко- 
вушка через семь-во- 
семь лет эксплуатации 
в крупном городе 
средней полосы Рос- 
сии ржавеет насквозь. 
Антикоррозионная за- 
щита ее соответствует 
классу машины, то есть 
очень невысокая. Им- 
портные, особенно до- 
рогие марки живут 
дольше, но и им до- 
полнительная защита 
от соленого снега и 
грязи не повредит. 

Для уменьшения массы кузов со- 
временного автомобиля штампуют из 
очень тонкого стального листа, снаб- 
женного ребрами коробчатого сече- 
ния. Вентилируются последние через 
специальные отверстия, но в них, кро- 
ме воздуха, попадают вода и грязь. Со 
временем эти труднодоступные, а по- 


тому плохо продуваемые места не ус- 
певают просыхать. Там-то и появля- 
ются первые очаги коррозии. 

Для спасения кузова, особенно 
днища, порогов, колесных ниш, его, 
как известно, обрабатывают антикор- 
розионными составами. О защите ко- 
лесных ниш мы подробно рассказы- 


вали в ЗР, 1997 № 8. Напомним, луч- 
ший способ - установка пластиковых 
подкрылков. Сегодня поговорим об 
остальном. 

Наиболее трудоемкая и ответст- 


Палитра "Хаммерайт”. 


Самодельный инст- 
румент для подго- 
товки поверхности к 
обработке. 


венная часть антикоррозионной об- 
работки - подготовка поверхности. 
На это уходит 80-90% всего времени, 
но на столько же зависит и конечный 
результат. 

Итак, сначала вымоем днище и 
очистим его от остатков старого от- 
слоившегося антикора. Удобнее рабо- 


тать на подъемнике. Если его нет - 
можно поставить автомобиль набок на 
два колеса и зафиксировать надежны- 
ми упорами. Канава наименее удобна 

- из нее не дотянешься до порогов. 

В скрытые полости 

коробчатых усилите- 
лей днища иногда на- 
бивается столько гря- 
зи, что вымыть ее 
струей воды не удает- 
ся. Лучшие результаты 
дает продувка их сжа- 
тым воздухом. Нужен 
лишь мощный ком- 
прессор, поддержива- 
ющий давление 6-7 
кгс/см2. Резиновый 
шланг с наконечником 
диаметром 4-5 мм 
вводим в очищаемую 
полость на всю ее дли- 
ну и, открыв воздух, 
медленно вынимаем. 
Песок и мелкие ка- 
мешки, которых там предостаточно, 
срываются с насиженных мест и вели- 
колепно отбивают рыхлую ржавчину и 
засохшую грязь. Достичь наилучшего 
эффекта от такой пескоструйной об- 
работки можно, если операцию повто- 
рить два-три раза, добавляя в полость 
абразив по мере его выдувания. Еще 
одно достоинство способа - одновре- 
менная сушка. Ведь после обычной 
мойки удалить воду из всех щелей 
очень трудно - она сохнет неделями. 
Наносить же антикоры на грязь и воду 

- пустое дело. 

Снимать отслоившуюся мастику 
удобнее остро заточенной отверткой, 
скребком, стальной щеткой или ки- 
стью. Недостающий инструмент легко 
изготовить самостоятельно из куска 
рессоры, троса и трубки. 

Голый, подернувшийся ржавчиной 
металл нужно обработать преобразо- 
вателем ржавчины, иначе - модифи- 
катором. Действие его основано на 
превращении оксидов и гидроксидов 
железа, а также самого железа в фо- 
сфаты, обладающие лучшими защит- 
ными свойствами. В магазинах и на 
рынках выбор этих препаратов широк. 
Из отечественных наиболее популя- 


Если нет подъемника. 
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'Вакс протекши” можно наносить насосом - распылителем или воздухом от компрессора. 


рен ”Феран” из импортных, пожалуй, 
”Раст-итер” (Ризі-Еаіег). 

На подготовленную таким обра- 
зом поверхность можно наносить за- 
щитную мастику. До недавнего време- 
ни пределом мечтаний был эпоксид- 
но-каучуковый автоантикор. Основ- 
ной компонент его - эпоксидная смола 
обеспечивает надежное прилипание 
состава к металлу или старому покры- 
тию. Каучук придает высокую эла- 
стичность, а резиновая крошка - из- 
носостойкость. Но есть у него и сла- 
бые места. Поверхность нужно очи- 
щать от ржавчины, обраба- 
тывать преобразователями, 
сушить промежуточные 
слои, разводить с отверди- 
телем перед использовани- 
ем. В общем - целая наука. 

А нет ли чего попроще, что- 
бы намазать и ехать? Не 
всем же автовладельцам 
возиться под машиной - 
удовольствие. Многие дела- 
ют это ради экономии - до- 
рог нынче сервис. 

Задавшись целью сде- 
лать антикоррозионную об- 
работку наименее трудоем- 
кой, простой и одновремен- 


но высокого качества, мы отправились 
на поиски подходящих препаратов. 
Как оказалось, дело это непростое. 
Большинство продавцов-консультан- 
тов слабо представляют себе техно- 
логию обработки, не знают достоинств 
и недостатков тех или иных составов 
и, похоже, не видели автомобиль сни- 
зу. Этикетки на баночках, как правило, 
на языке фирмы-производителя, а 
русского варианта нет. Заниматься 

Состав для днища дает тонкий, но прочный 
слой. 


иностранным все-таки лучше с пере- 
водчицей, а если ее рядом нет - брать 
баночки с этикетками на русском язы- 
ке. Так мы и сделали. 

Наиболее полной (см. табл.) ока- 
залась коллекция известной англий- 
ской фирмы "Хаммерайт” (Наттегііе). 
Покупать препараты одного произво- 
дителя удобнее, потому что они, как 
правило, совместимы между собой. Не 
нужно думать, можно ли по модифи- 
катору ржавчины наносить грунт или 
мастику. Можно. В пользу "Хаммерай- 
та” сыграло и то, что в комплекте с 
препаратами продаются и средства 
производства - насосы, распылители, 
удлинители, шланги. Не у всех дома 
есть такая оснастка. К тому же все ин- 
струкции к препаратам на русском 
языке и весьма подробны. 

Антикоррозионная мастика для 
днища "Андэбоди протекши” 
(Наттегііе НпбегЬобу Ргоіесііоп) - 
битумообразный состав, содержащий 
ингибиторы коррозии и вытесняющий 
влагу. Он износостойкий, хорошо 
прилипает даже к ржавому металлу. 

По внешнему виду похож 
на отечественную рези- 
но-битумную мастику, но 
в отличие от нее кладется 
одним слоем толщиной 
0,2-0,5 мм. При высыха- 
нии остается слегка клей- 
ким, поэтому наносить его 
на внешние поверхности 
порогов не следует - бу- 
дет пачкать одежду. Для 
этих мест лучше исполь- 
зовать другой препарат - 
"Стоунчип шилд про- 
текши” (Наттегііе 
ЗІопесЬір Зіііеісі 
Ргоіесііоп). Он образует 
гладкую пластиковую 
пленку толщиной около 0;1 мм. 
Цвет - черный, белый или серый. 
При желании обработанные уча- 
стки можно покрасить в цвет ав- 
томобиля - покрытие совместимо 
с нитроцеллюлозными, акрило- 
выми и алкидными эмалями. 

Для скрытых полостей пред- 
назначен "Вакс протекши” 
(Наттегііе ѴѴах Ргоіесііоп) - ана- 
лог известного "Мовиля” Вместе с 
препаратом можно купить фир- 
менный насос-распылитель. Ра- 
ботать с ним намного удобнее, 
чем кисточкой или "ершиком” 
Грунт ”Анти-раст” (Наттегііе 
№ 1 Апіі-Пизі) удобен для под- 
крашивания поврежденного по- 
крытия. Достаточно соскоблить 
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Автомобильные препараты фирмы "Хаммерайт” {Наттегііе) 


Препарат 

Расфасовка 

Расход 

Время высыхания, ч 

Цена, руб. 

Примечание 

ЦпбегЬосІу РгоІесГюп 

аэрозоль 0,6 л 

1 віг-Аѵ? 

6-8 

88 



банка 1 л 



46 



банка 2.5 л 



105 


Зіопесііір ЗбіѳІсІ 

аэрозоль 0,6 л 

0,6 л/1 .5 мг 

2 

88 


Ргоіесііоп 

банка 1 л 

1 л/4.5 мг 

3-5 

96 


ѴѴах Ргоіесііоп 

банка 2.5 л 

2,5 л на 1 машину 

- 

250 

с насосом- 


банка 5 л 




распылителем 




210 

возможно 






обесцвечивание 






пластмассовых и 






резиновых молдингов 

Краска 

банка 0,25 л 

1 л/4.5 мг 

0.5 

33 



банка 0,75 л 

(в два-три слоя) 

на отлип 

87 



банка 2,5 л 



222 



банка 5 л 



420 



банка 20 л 



1512 



аэрозоль 0,4 л 



46 
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”Анти-растом” можно остановить ржавчину 


внутри салона. 


лесных дисках. Наши зима и грязь на 
дорогах уже через год эксплуатации 
делают их весьма неприглядными. 
Полностью очистить ржавчину очень 
сложно - нужна пескоструйная обра- 
ботка. Проще покрасить специальной 
краской, сочетающей в себе свойства 
преобразователя ржавчины и грунта. 
Краски "Хаммерайт” изготовлены на 
алкидно-стирольной основе и нано- 
сятся прямо на ржавчину. Технология 
окраски основана на склеивании в 
процессе сушки металлических 




Места, подверженные абразив- 
ному износу, лучше защитить 
"жидиим пластиком". 



Удалять ржавчину и 
грунтовать диски не 
нужно - есть специаль- 
ная краска. 


рыхлую ржавчину и отслоившуюся 
краску, нанести грунт и через не- 
сколько часов, когда он высохнет и 
прореагирует с металлом, можно на- 
носить автоэмаль - ржавчины под ней 
не будет. 

Несколько слов о стальных ко- 


хлопьев и частиц 
закаленного стек- 
ла. Такая пленка 
очень прочна, бы- 
стро сохнет и нейт- 
рализует ржавчину. 
Краску выпускают 
матовой, глянцевой 
или узорчатой фак- 
туры любого цвета. 

Наилучшие ре- 
зультаты антикор- 
розионной обработки получаются ле- 
том. Чем теплее - тем лучше, но не 
ниже +8°С. Сейчас на дворе июнь - 
самое время подумать о вечном (ку- 
зове). 


"ЧУДЕСА" и только 

ЗАВИНЧИВАЯ, 

ЗАТЯНИ 


Летом прошлого года моя 
машина на прямой передаче 
при скорости больше 60 км/ч 
вдруг стала подергиваться, 
чихать, работать с перебоями. 
Выжимаю сцепление, нажи- 
маю на газ - перебоев нет, 
отпускаю сцепление - опять 
дергается. 

Приехал в гараж, стал 
разбираться. Провода все на 
месте, искра вроде есть. 

Но на следуюіций день при 
езде - те же неприятности. 
Может, бензин "плохой” за- 
правил? 

На третий день двигатель 
работал с перебоями даже 
просто при наборе скорости. 
Но при выключенном сцепле- 
нии - все нормально. Вот за- 
гадка-то! Всего месяц назад я 
отрегулировал карбюратор, 
заменил свечи и контакты. В 
чем же дело? 

На четвертый день не мог 
даже тронуться с места на 
светофоре. Мотор сильно 
"троил”, "чихал”. 

Еіце раз проверил все: 
бензин "брызгает” а вот искры 
почти нет. Катушка очень го- 
рячая. 

Пришлось звать соседей- 
автомобилистов на помощь. 
Они сразу "полезли” в трамб- 
лер, провернули немного ко- 
ленвал стартером и спраши- 
вают, какой сейчас, по моему 
мнению, зазор в контактах? 
Смотрю - все полтора милли- 
метра! Оказывается, при ус- 
тановке забыл затянуть регу- 
лировочный винтик... 

Вот так-то, проверяй себя. 
И будь внимателен! 

Игорь КУЗЬМИН 
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МУЗЫКАЛЬНЫЙ САЛОН 


Ж 


СДЕЛАЙТЕ ПОГРОМЧЕ 


Евгений БОРИСЕНКОВ. 
Центр 

Автомобильной Электроники 


Устанавливаем магнитолу 
“Кларион" АПХ 5370П в ВАЗ-21099 
с "высокой” панелью. 

Вы хотите избавиться от раздра- 
жающего шума раздолбанного мотора, 
рева прогоревшего глушителя, треска 
и скрипа обивки салона. Можно, ко- 
нечно, все заменить, починить, отрегу- 
лировать и приклеить. Но есть способ 
попроще: сделать, чтобы музыка в са- 
лоне звучала громче. Если она есть. А 
если нет? Тогда купите магнитолу. 
Стоимость ее установки применитель- 
но к нашему автомобилю такова: 150 
рублей - монтаж магнитолы, 235 - ус- 
тановка передних динамиков и 150 
рублей - задних. Итого - 535 рублей. 
Эту сумму вы сэкономите, взявшись за 
дело самостоятельно. 

Работу мы проводили в Центре 
Автомобильной Электроники - это 
один из дилеров компании АТ ТРЕЙД 
(АТ ТРАВЕ). Она, в свою очередь, 
официальный эксклюзивный дистри- 
бьютор японской фирмы "Кларион” 
(СІагіоп) в СНГ и странах Балтии. 

В России имя "Кларион” известно 
автомобилистам с начала 90-х годов, 
когда в страну хлынул поток подер- 
жанных иномарок - на "фордах” "нис- 
санах” СААБах и ”пежо” ее аппаратуру 
ставят еще на заводе. Компания рабо- 
тает только на рынке автомобильной 
техники. В ее производственной про- 
грамме - три линии, специально при- 
способленные к требованиям опреде- 
ленного рынка (с учетом стандарта ве- 
щания, климата и т. д.), - американ- 
ская, азиатско-африканская и евро- 
пейская. Все модели европейской ли- 
нии адаптированы для эксплуатации в 
России и оснащены системой П08 - 
дополнительным каналом информа- 
ции. Кстати, по этому признаку легко 
отличить неподходящие для нас изде- 
лия других линий, которые встречают- 
ся на рынке. 

Для установки мы выбрали магни- 
толу "Кларион” АВХ 5370В стоимостью 
240 долларов со съемной передней 
панелью и привычным набором функ- 
ций (4x30 Вт, РМ- и АМ-диапазоны, 
автопоиск, автореверс, фиксирован- 
ные настройки, возможность подклю- 


чения СД-чейнджера, система шумо- 
подавления ОоІЬу Вит. д.). Передние 
динамики "Кларион" 8ВВ 1320 (диа- 
метром 130 мм) обошлись в $40 за па- 
ру, задние - 8ВВ 1 330 - в $60. 


Из специального инструмента по- 
требовались только клещи для обжима 
соединительных трубок, но если вос- 
пользоваться пайкой или скрутками, то 
можно обойтись и без них, 



Так выглядит выбранный 
нами комплект 



Динамики 8ЯЯ 1330 устанавливаем на штатные 
места под задней полкой и закрепляем саморе- 
зами. Полку снимать необязательно. Для удоб- 
ства работы можно разложить заднее сиденье. 

Провода прокладываем под обив- 
кой багажника и накладками порогов. 




Отжав вниз и потянув на себя, снимаем декора- 
тивные крышки с передней панели. 


В стандартном исполнении динамик на штатное 
место не помещается. Поэтому берем ножницы 
по металлу... 



В процессе работы важно не испачкать салон. 


...и аккуратно устраняем конструктивную недо- 
работку. 
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Надеваем на посадочное место динамика дер- 
жатели из установочного набора. 



Устанавливаем динамик (предварительно при- 
соединив к нему провода)... 



...и закрепляем его саморезами. Перед монта- 
жом правого динамика его провода с помощью 
проволоки нужно протащить через отверстие 
над "перчаточным" ящиком. 



Бокорезами откусываем зубцы декоративных 
крышек, мешающие их установке. Устанавлива- 
ем крышки на место. 



Подключаем разъем магнитолы к электриче- 
ской цепи автомобиля. 


"Плюс” "минус” и провод питания 
подсветки удобно присоединить к про- 
водам прикуривателя - они имеют до- 
статочное сечение, близко располо- 
жены и защищены предохранителями. 
Назначение и цвет проводов указаны в 
руководстве по установке. 

Провода от динамиков выводим к 
месту установки магнитолы. Внима- 
ние! Провода, идущие с левой сторо- 
ны, должны быть проложены над ру- 
левой колонкой, иначе их могут повре- 
дить детали карданных сочленений 
при вращении рулевого вала. 



С помощью трубок соединяем провода динами- 
ков с разъемом магнитолы. Порядок соедине- 
ния указан в руководстве по установке. 



Вставляем крепежную рамку в отверстие на па- 
нели, предварительно продев через нее прово- 
да с разъемами. 
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Отверткой разжимаем стопорные выступы. 



Присоединяем к магнитоле оба разъема (пита- 
ния и динамиков). Надежность фиксации про- 
веряем подергиванием. 



Вставляем магнитолу в рамку. 



Вдвигаем корпус до упора и вставляем перед- 
нюю панель. При необходимости магнитолу 
можно снять и целиком, используя прилагае- 
мые в комплекте ключи. 

В заключение - несколько заме- 
чаний. 

Все провода, выходящие из разъ- 
ема магнитолы и не задействованные 
при установке, надо тщательно заизо- 
лировать. Не исключено, что в каком- 
либо режиме работы аппарата они мо- 
гут оказаться под напряжением. 

Если при работающем двигателе в 
динамиках слышен шум, питание маг- 
нитолы лучше подключить непосред- 
ственно к аккумуляторной батарее. 

А знаете, чем отличается звук 
магнитолы от всякого другого? Его 
всегда можно выключить! 
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"НИССАН-ТЕРРАНО" 


Модель - "Ниссан-Терроно"; изготовитель - "Ниссан"; год выпуска - 
1990; в эксплуатации "За рулем" - с сентября 1997; за это время на 
момент отчета прошел 7 тыс. км; предыдущие публикации - ЗР, 1997, 

№ 12; 1998, № 1, 4. 


Андрей СИДОРОВ 


Прошедшие со времени предыдущего 
отчета два месяца оказались весьма уро- 
жайными на "открытия". Подержанный 
восьмилетний автомобиль стал энергичнее 
привлекать нас к изучению своей матчасти. 

Все началось с обычного прокола 
переднего колеса. Казалось бы, что в 
этом особенного - меняй и следуй из- 
бранным маршрутом. Снять - поста- 
вить колесо дело настолько обыден- 
ное, что, скорее 
всего, и гово- 
рить об этом не 
стоило. У нас же 
возникли слож- 
ности. Из шести 
шпилек четыре 
оказались без 
резьбы. Точнее, 
остатки ее со- 
хранились, но 
гайки провора- 
чивались почти 
от руки. Литой 
диск запаски 
только усугуб- 
лял дело, пере- 
крывая своей 
толщиной еще 
несколько ниток 
резьбы. Пере- 
бортовать в до- 
роге бескамер- 
ную шину на "родной” стальной диск, 
пользуясь лишь отверткой да ворот- 
ком от домкрата, тяжело, а на помощь 
рассчитывать не приходилось - дело 
было ночью, "вдали от цивилизации”. 


Пришлось пробиваться к дому на том, 
чем располагали. Рассудив, что если 
колесо до сих пор не отвалилось, то 
еще немного, даст Бог, протянет, и 
поставили его на две уцелевшие 
шпильки. Три негодные располагались 
подряд, а четвертая - между двумя 
несущими, поэтому для очистки совес- 
ти на лысые шпильки мы подобрали 
гайки потуже с других колес и кое-как 
наживили. Польза, конечно, сомни- 
тельная. Цель приема, скорее, убаю- 


кать сознание. Хуже все равно не бу- 
дет. Так, "оттопырив” колесо (вылет 
алюминиевого диска запаски оказал- 
ся меньше стального на 50 мм!), доко- 
выляли малой скоростью до дома. 


Поиск фирменных шпилек результа- 
та не дал - нигде нет. Наиболее близ- 
кие по размерам - от "Москвича-2140". 
Их и купили, а заодно и колпачковые 
гайки - на "Террано” шаг резьбы мельче. 
Знакомый токарь проточил посадочные і 
места шпилек на 1,5 мм - подошли не 
хуже "родных”. 

Похоже, что и прежний владелец] 
терял это колесо на ходу. Корпус ниж- 
ней шаровой опоры, изрядно сточенный] 
об асфальт, - верный тому признак. 

Другая неисправность никакого от- 
ношения к конструкции и эксплуатации! 
не имеет. С промежутком в одну неделю! 
вандалы разбили сначала боковую фор-і 
точку, а потом и стекло двери. Сигнали-і 
зация оба раза констатировала атаку, 
но, увы, поздно. Злодеев уже и след про- 
стыл. В первом случае ущерб ограничил- 
ся только стеклом, во втором - умыкну- 
ли съемную панель магнитолы. Форточ- 
ку мы вырезали из оргстекла и покраси- 
ли. Получилось отлично - особенно если 
учесть, что новая стоит 140 долларов.! 
Столько же, сколько стекло двери! Его! 
пришлось покупать. Для этого обзвони- 
ли два десятка продавцов в надежде! 
найти подешевле и нашли-таки за 50. Нс! 
бывалые вовремя отсоветовали гнаться! 
за дешевизной. За эти деньги покупка! 
происходит так. Выяснив по телефону, 
что нужное стекло есть, покупателц 
мчится в фирму, но, разумеется, опаз-і 

дывает. Таковы| 
правила игры. Про- 
давец, сокрушенно! 
качая головой, го-і 
ворит, что послед- 
нее стекло (радиа- 
тор, насос и т. д. 
только что взяли, г( 
следующую партию) 
подвезут со складаі 
послезавтра. Что-< 
бы снова не опо- 
здать. а то разбе- 
рут, лучше запла- 
тить сегодня. Кли 
ент платит, а чере: 
день узнает, что 
стекла и на склада! 
кончились. Но и- 
Финляндии уже вы' 
шла машина с зап< 
частями. Едет в нег 
и его стекло. В об< 
щем, "зайдите на следующей неделе' 
Заходит - стекло его ждет, но для дру 
гой модели. Если у него, например, ’Тер) 
рано", дадут от "Патруля”, и наоборот! 
Могут развиваться и другие сюжетньк 
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1. Корі 
чается 

2. Веті 
пепелі 

3. Фор 
ров. 

4. Про 
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5. Что! 
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I шнии. но финал будет один: потребуют 
I роплаты, и весьма солидной. И куда тут 
I денешься - ездить-то надо. 

I Наслушавшись таких историй, мы по- 
I іытали счастья на свалке японских ма- 
I шин, что на Осташковском шоссе недале- 
I <0 от Москвы. Там разбирают на запча- 
сти разбитые, старые, нерастаможенные 
и прочие "японки”, которые в сборе про- 
дать уже невозможно. Реализуют фраг- 
ментами. Цены ресторанные, а кормят 
I третьей свежестью. Сервис тоже с душ- 
адм. В общем, стекла в ассортименте не 
нашлось, уехали не солоно хлебавши. 

Не повезло и с частными объявле- 
ниями из газет. Несколько автосерви- 
сов предлагали за 550-600 рублей стек- 
го вместе с установкой, но "полукале- 
ное" московского завода "Автостекло". 
Что это значит, толком объяснить не 
смогли. Мол, если разобьется, то оскол- 
ки будут крупнее обычных. 

Рисковать не стали. Купили в мага- 
зине нормальное за $140 и, разобрав 



1. Коррозия кузова под задним сиденьем встре- 
чается на многих неновых машинах. 


С зап- 
в ней 
В о6- 
челе". 
1 ДРУ- 
"Тер- 
іорот. 
этные 


2. Ветер из дефлектора стремится вычистить 
гепельницу... в салон. 

1 Форточка из оргстекла экономит 140 долла- 
ров. 

1. Прочная подножка-отбойник сохраняет ку- 
зов. 

5. Чтобы заменить фару, предстоит разобрать 
■олмашины. Наклейка предотвращает ослепле- 
ние. 


дверь, вклеили его автогерметиком в 
подвижную планку. 

Двигатель работает по-прежнему 
великолепно. Капот пришлось откры- 
вать лишь однажды, чтобы вынуть кар- 
тонку, установленную на зиму перед ра- 
диатором. Без нее прогреть в мороз 
двигатель (а значит, и огромный салон) 
до рабочей температуры не удавалось. 
Автоматическая муфта включения вен- 
тилятора заблокирована, и он не отклю- 
чается. Такая она с момента покупки ав- 
томобиля. Новая стоит 200 долларов, но 
сначала попробуем отремонтировать 
нашу. А пока тепловой баланс держится 
лишь на термостате. 

Заменили в двигателе масло и 
фильтры: воздушный - 140 рублей, мас- 
ляный - 61, топливный - 154. Позже не- 
большой ремонт потребовался передне- 
му бамперу. Съезжая с раскисшей грун- 
товой дороги, машина передним коле- 
сом попала в промоину и задела бетон- 
ный блок. Бампер согнулся, но устоял. 


как будто ничего и не было, пластмасса 
даже не растрескалась. Интересно, так 
ли прочны пластмассовые бамперы "Че- 
роки" и "Лендкрюйзера" или вся надежда 
на бутафорский таран - "кенгурятник”? 

Во время возни с бампером замети- 
ли, что радиатор держится на одной 
единственной гайке. Недостающий кре- 
пеж восстановили сами. Видно, и в Япо- 
нии попадаются "рационализаторы”, вне- 
дряющие ускоренные методы работы. 
Того и гляди, упразднят "лишние” детали. 

Ждут своей замены фары. Они ле- 
востороннего светораспределения. Ес- 
ли на них не заклеить секторы, слепят 
встречных и ближним светом. К тому же 
в одной - дырявый рассеиватель и фа- 
ра, постепенно наполняясь водой, пре- 
вращается в аквариум с подсветкой. 
Новые родные” стоят 900 рублей каж- 
дая. Пока дни стоят длинные - присмат- 
риваемся к подходящим отечественным. 
Если к осени не найдем аналогов, при- 
дется покупать оригинальные. 



Боковая подножка-отбойник тоже полу- 
чила несколько царапин. Оказалось, это 
очень полезный элемент конструкции 
для джипа. Без нее кузовной ремонт 
влетел бы в копеечку — дверь, порог и 
боковину могли основательно помять. 

Кривой бампер для правки при- 
шлось снять. Внутри него, под пласти- 
ком - мощное стальное основание. Оно- 
то и держит удар. Выровняли, собрали - 



Неожиданно дорог резиновый бу- 
фер-ограничитель хода заднего моста. 
Обычная резинка, а тянет на 450 руб- 
лей. На нашей машине пока оба целые, 
а знакомый на своей уже заменил. Он- 
то и поделился горем, а заодно своим 
опытом эксплуатации "Террано”. 

Если перевозить в машине длинно- 
мерные грузы с поднятой задней две- 
рью, то запасное колесо, а еще лучше и 
его кронштейн нужно снять. Иначе, от- 
кинутый вместе с тяжелой запаской, он 
повиснет без опоры. Такая консоль вмиг 
расшатает заднюю боковину кузова. 
Отсюда еще один вывод — защелка 
кронштейна в закрытом положении не 
должна оставлять сколько-нибудь за- 
метного люфта. Впрочем, конструкция 
ее достаточно надежна, как и машины в 
целом. Цены бы ей не было, будь она 
подешевле. 
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Модель - ВАЗ-21 31; изготовитель - АвтоВАЗ; выпуск - ноябрь 1995; в 
эксплуатации "За рулем" - с ноября 1995; пробег на момент отчета 
- 53 тыс. км; предыдущие публикации - ЗР, 1996, № 5, 9; 1997, № 2, 6. 


Александр БУДКИН 


Со времени нашего последнего отче- 
та о поведении пятидверной ”Нивы” она 
прошла еще 1 8 тыс. км. Чаще всего за это 
время беспокоил выход из строя шин. Пер- 
вым заявило о себе правое заднее колесо 

- на 37-й тысяче вылезла "грыжа”, вторым 
"вздулось" левое переднее на 42-й тыся- 
че. По-видимому, резина просто "устала": 
протектор потерт, во многих местах поя- 
вились микротрещины. Делать нечего - на 
43-й тысяче меняем 
отработавший свое 
комплект шин ВЛи-5 
на новые, радиальные 

- ВЛи-10. Но радость 
по этому поводу дли- 
лась недолго: спустя 5 
тыс. км (на 47-й тыся- 
че) случилась очеред- 
ная "грыжа" - третья. 

Напрашивается воп- 
рос, а не слабовата ли 
обычная "нивовская" 
резина для длинно- 
базной машины. С по- 
правкой, конечно, на 
наши ухабы... 

Замена шин - де- 
ло не хитрое, хотя и 
требующее затрат, но 
были проблемы и по- 
серьезнее. Самую большую неприятность 
машина преподнесла на 48-й тысяче: пе- 
рестала включаться четвертая передача. 
Разобрав коробку, обнаружили критиче- 
ский износ заднего подшипника ведущего 
вала, игольчатого подшипника между ве- 
дущим и ведомым валами и промежуточ- 
ного подшипника ведомого вала. Оказа- 
лось, что сильно изношены скользящая 
муфта синхронизаторов III и IV передач, 
зубчатый венец синхронизатора IV пере- 
дачи, вилка переключения III и IV передач. 
И самое любопытное: был оборван (!) болт 
крепления блока шестерен V передачи. 
Для устранения всех этих неисправностей 
заменили промежуточный подшипник ве- 
домого вала и ведущий вал в сборе. 

Ремонтом коробки передач решили не 
ограничиваться. Заодно перебрали и раз- 
даточную коробку: слишком уж сильно она 


шумела. Эта операция выявила, как нам 
показалось, причину повышенного шума - 
разрушились сепараторы подшипников 
первичного вала. Однако замена подшип- 
ников не дала ожидаемого результата - 
шум остался практически таким же. Вме- 
сте с ремонтом коробок заменили и ведо- 
мый диск сцепления - его износ был бли- 
зок к критическому. Тому виной "суровая" 
эксплуатация нашей "Нивы” - ей неодно- 
кратно приходилось выполнять роль и тя- 
гача, и технички. 



На неполадках в трансмиссии подроб- 
но останавливаться не будем, хотя и они 
досаждали. Пришлось заменить оборвав- 
шиеся шпильки крепления фланца шарни- 
ра между коробкой передач и раздаточной 
коробкой, а также чехлы ШРУСов на ле- 
вой и правой полуосях. Что касается ходо- 
вой части, то здесь меняли задние амор- 
тизаторы и передние тормозные колодки. 

Двигатель особых нареканий не вы- 
зывал; работы, которые проводились, ра- 
но или поздно делают на любом автомоби- 
ле: разборка и промывка карбюратора, ре- 
гулировка механизма привода воздушной 
заслонки, регулировка зазоров в свечах, 
клапанах, подтяжка цепи привода газо- 
распределительного механизма, замена 
масла и масляного, воздушного и топлив- 
ного фильтров. Случилась неполадка и в 
системе охлаждения, но тоже "привыч- 


ная”, - течь крана отопителя. Кран заме- 
нили, а вместе с ним и "Тосол". 

На 49-й тысяче решили повторить 
антикоррозионную обработку. Первый 
раз мы делали это на второй тысяче. 
Здесь бы, кажется, и поставить точку. Не 
тут-то было: обработка машины создала' 
непредвиденные проблемы, причем, как 
говорится, на ровном месте. Специали- 
сты сервиса (заметьте - фирменного), 
где обрабатывали нашу "Ниву”, немного 
переусердствовали и так нашпиговали 
полости дверей защитным составом, что 
стекла практически перестали двигаться! 

- их направляющие оказались просто! 
"пропитаны” антикоррозийкой. Правда,! 
при большом желании и сильных руках' 
опустить стекло на пару сантиметров в 
принципе можно. Но это стоило нам двух! 
сломанных дверных ручек и травмиро-' 
ванного пальца. Попытки проветрить са 

лон пришлось отло 
жить на потом. 

Электрооборудо 
вание и светотехника; 
в общем не вызывали 
нареканий. Все непо- 
ладки, опять же, мож- 
но отнести к "обыч- 
ным”- треснул рассеи-=і 
ватель фары. Купили 
новый, демонтировали 
фару и поняли, что ме- 
нять ее придется це- 
ликом: коррозия - 
вещь безжалостная. 
На 30-й тысяче при- 
шлось ремонтировать 
подсветку приборов,, 
на 48-й - починили от- 
казавший звуковой 
сигнал и долили дис- 
тиллированной воды в аккумулятор. Вот, 
вроде бы, и все. 

Теперь попробуем подытожить наши 
расходы: за 18 тыс. км пробега наша тру 
дяга "Нива” "скушала” бензина примерно 
на 4 тыс. новеньких рублей, ремонт короб- 
ки передач, раздаточной коробки и замена 
диска сцепления, если это делать на СТО, 
потянет на 1,2 тыс., фирменный "антикор 

- еще 1,2 тыс., комплект резины (включая 
балансировку) - 1,4 тыс., моторное масло 
с фильтром и промывкой - 1 20 руб. (рабо- 
та - своя), передние тормозные колодки 
35 руб., фара - 40 руб., "Тосол" - 45 руб. и 
плюс 50-1 00 руб. на всякие мелочи - кра- 
ник "печки", ручки опускания стекол и т.п. 
Сюда же можно добавить незамерзающую 
жидкость для смывания стекол, которой 
за зиму мы разбрызгали на 1 70 руб. Итого 
за 10 месяцев - около 8600 руб. 
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Модель - ВАЗ-2106; изготовитель - АвтоВАЗ; год выпуска - 1995; в 
эксплуатации За рулем" - с 1995; пробег на момент отчета - 
45 тыс. км; предыдущие публикации - ЗР, 1996, № 3, 8. 


Виктор СЛЕСАРЕВ 


Так случилось, что с момента преды- 
дущего отчета о поведении "шестерки”, ку- 
пленной в 1995 году, минуло немало вре- 
мени, и если "перевести” его в километры, 
I то получится 30 тысяч. Иными словами, 
[сегодня пробег машины перевалил за 45 
тысяч, когда со всей очевидностью прояв- 
Ісяются хронические болезни самого рас- 
I пространенного вазовского семейства. 

Последняя зима предос- 
тавила нам возможность вдо- 
Іволь повозиться с термоста- 
том. После холодного пуска 
мотор очень долго прогревал- 
ся до рабочей температуры: 
основной (нижний) клапан за- 
едало в приоткрытом положе- 
нии - и жидкость с самого на- 
I ^ала циркулировала по "боль- 
шому кругу”, через радиатор. 

[Так как на замену неисправ- 
[ного прибора решились не 
сразу, какое-то время при- 
Ішлось помогать клапану са- 
I литься в седло, постукивая по 
І. корпусу термостата ключом или отверт- 
Ікой. По мере нагрева двигателя до рабо- 
гей температуры клапан, естественно, от- 
крывался... но потом снова заедал в том 
ке положении. Все это повторялось так 
I часто, что в конце концов надоело. Термо- 
стат заменили. 

Других проблем с двигателем не воз- 
іііикало: своевременно заменяли масло, 

I регулировали клапанные зазоры - и толь- 
Іко. А вот в конце зимы немного подвел 
Ігарбюратор: при разгоне машины появи- 
Ілись неприятные "провалы", устранение 
Іюторых, впрочем, ничего нового в копил- 
|<у знаний о "Жигулях" не добавило. Все- 
|го-навсего засорился распылитель уско- 
Ірительного насоса. Прочистили, промы- 
Іли, продули - и все вернулось к норме. В 
Ісущности, для опытного автовладельца 
Тклассика" тем и хороша. Здесь нечасто 
Іслучаются дефекты, которые заставили 
Ібы "стать на прикол” из-за полного неве- 
дения об их причинах. 

Мотор нашей "шестерки” вполне со- 
ответствует традиционным представле- 
Ічиям о нем как по мощностным и тяговым 


показателям, так и по расходу топлива. 
Правда, если учесть, что машина трудит- 
ся, в основном, на перегруженных транс- 
портом улицах Москвы, расход бензина 
нередко доходит до 10 л на 100 километ- 
ров. Ничего не поделаешь - в любой сто- 
личной пробке он может достичь и не та- 
ких величин. Ну а сколько все-таки бензи- 
на сгорело в цилиндрах за 30 тысяч кило- 
метров? Подсчитать нетрудно - около 
3000 литров. В теперешних рублях было 



бы около 6900 (цена АИ-92 в Москве - 
около 2,3 руб. за литр). Так что каждый ки- 
лометр обошелся нам примерно в 23 ко- 
пейки только на бензин. 

Трансмиссия автомобиля, включая 
сцепление, пока что (тьфу-тьфу-тьфу) ра- 
ботает без нареканий, да и другие систе- 
мы, например электрооборудование, как 
будто "стабилизировались". Возможно, на- 
ступила та стадия, при которой изначаль- 
но некондиционные, ненадежные элемен- 
ты постепенно уступили место кондицион- 
ным (к сожалению, с этим "процессом" 
знаком каждый опытный владелец россий- 
ского автомобиля). Возможно, вы помни- 
те: в начале "трудового стажа" нашу ма- 
шину прямо-таки преследовали неполадки 
генератора, из-за которых несколько раз 
даже заменяли регулятор напряжения. 
Сейчас все в норме. 

Самое же удивительное - история с 
лопнувшими стеклами фар, о которой мы 
писали. Когда это случилось, решили (тео- 
рия пока никем не опровергнута!), что го- 
рячие стекла фар полопались, когда их 
окатывало холодной водой при проезде 


через лужи. Но вот на машине новые фа- 
ры... - и стекла после года эксплуатации 
целехоньки, хотя московские лужи, по на- 
шим наблюдениям, мельче не становятся. 

В преддверии последней зимы было 
решено "обуть" машину в подходящие ши- 
ны - автомобиль используется очень ин- 
тенсивно, вне зависимости от состояния 
погоды или настроения наших "лучших 
друзей” - дорожников. И тут, как нельзя 
кстати, фирма КАМТЕХ предоставила нам 
для испытания новые шины "Бриджстоун” 
ѴУТ12 - зимние, с направленным рисун- 
ком, нешипованные. Насколько хороши 
они или плохи? Вот вам факт: один из нас, 
решив участвовать в соревнованиях кол- 
лег-”зарулевцев" по "фигурке” и совершен- 
но не претендуя на какие-либо лавры, на 
этой машине получил за "змейку" первый 
приз! "Цепкость” шин в снегу и на льду вос- 
полнила недостаток спортивно- 
го опыта. Возможно, кто-то из 
наших читателей, недавно сев- 
ший за руль, над этим призаду- 
мается? 

Самым крупным (и неприят- 
ным) "приключением" для "шес- 
терки” оказалось довольно 
опасное ДТП, когда с нею столк- 
нулся ни много ни мало... трам- 
вай, водитель которого проигно- 
рировал знак "Уступите дорогу”. 
(Понятно, что "вагоновожатым" 
привить уважение к этому знаку 
особенно трудно!) К счастью, 
удар оказался скользящим - по- 
страдало лишь левое переднее крыло. В 
одной из московских мастерских его от- 
рихтовали. Вкупе с остальными работами 
(шпатлевка-шлифовка-окраска...) затра- 
ты ограничились 900 рублями, которые 
были востребованы с трамвайщицы-нару- 
шителя. 

При пробеге около 42 тыс. км появи- 
лись признаки износа шаровых опор пе- 
редней подвески (верхних и нижних) и их 
потребовалось заменить. Конечно, всем, 
кому еще памятны "Жигули” первых лет 
выпуска, такой пробег вряд ли покажется 
рекордным. Но, сравнивая это "достиже- 
ние” с показателями некоторых других на- 
ших машин, мы вполне можем считать его 
приемлемым. 

Тогда же "показал себя” и маятнико- 
вый рычаг рулевой трапеции - и совер- 
шенно закономерно. До этого его опору, 
как почему-то принято в России, периоди- 
чески "подтягивали". (Мы на страницах 
журнала не раз убеждали, что "подтяжка” 
этого узла не более чем самообман! Если 
между втулками и осью маятникового ры- 
чага выработались зазоры, подтяжка гай- 
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ки их только маскирует, заодно делая уп- 
равление тяжелым.) Когда люфт в управ- 
лении, связанный с болтающимся маятни- 
ком, стал более чем ощутимым, решили 
заменить сам рычаг, а не только втулки. 
Сейчас управление значительно точнее - 
но надолго ли? Этот узел - слабое место 
"Жигулей” изначально, с момента их рож- 
дения, и теперь, когда прекращение про- 
изводства "классики” не за горами, гово- 
рить о каких-либо изменениях конструкции 
в лучшую сторону по меньшей мере нере- 
ально. Не те у ВАЗа заботы. 

Понадобилось также заменить новы- 
ми и штанги задней подвески. Причина 
стара, как мир, - износ шарниров (то есть 
резиновых и стальных втулок), из-за чего 


балка заднего моста приобрела заметную 
"свободу", а ее-то как раз и не требуется. 
Теперь машина лучше ведет себя на ходу 
- она устойчивей, послушней. 

Наконец, недавно заявил о своей 
"кончине” подшипник левой полуоси. Хотя 
возможна была замена всей полуоси в 
сборе, как многие и делают, мы решили 
показать себя более рачительными хозяе- 
вами - заменили сам подшипник и, разу- 
меется, его запорное кольцо. 

Перечисленные выше детали обош- 
лись в 351 руб. Добавим сюда стоимость 
работ по их замене - 300 руб. Итого - 651 
руб. Это не так уж мало, но вспомним, хо- 
тя бы ориентировочно, цены аналогичных 
деталей для многих иномарок - и сразу 


станет "легче"! Действительно, сегодняш- 
ний ВАЗ-2106 - уже не предмет роскоши, 
как лет этак 20 назад, а нормальная, не- 
притязательная "рабочая лошадка”. Одно 
из важных преимуществ "шестерки”, ко- 
нечно, в том, что любой опытный автомо- 
билист знает ее "вдоль, поперек и по диа- 
гонали”, а для тех, кто не знает, мы про- 
должаем публиковать те или иные реко- 
мендации. Так, в апрельском номере жур- 
нала было показано, как нужно разбирать 
и собирать карбюратор "Озон”, - учебной 
"партой” послужила именно наша "шестер- 
ка”. В конце концов, "жигулей” на россий- 
ских дорогах еще очень и очень много, да 
и ездить им предстоит не год и не два. 


НИССАН-МАКСИМА' 


Модель - "Ниссан-Максимо ОХ"; изготовитель - "Ниссан"; 
год выпуска - 1997; в эксплуатации "За рулем" - 
с 1997; пробег на момент отчета - 12 тыс. км; 
предыдущая публикация - ЗР, 1998, № 2. 


Александр БУДКИН 


Редакционный парк не так давно по- 
полнился новеньким "Ниссаном-Максима 
ОХ”. Новобранец, получивший прозвище 
"Максимка”, занял в нашем автомобильном 
хозяйстве почетное первое место, как по 
своему классу, так и по стоимости ($32 000). 

По сложившейся традиции в разделе 
"Опыт эксплуатации” мы ведем речь о воз- 
никающих проблемах: "...перебрали короб- 
ку передач, устранили течь радиа- 
тора, заменили краник "печки"... 

На сей раз от этого придется от- 
ступить: полугодовалый "Ниссан" с 
пробегом 12 тыс. км ломаться не 
спешит. Смотрит на нас узкими 
японскими глазенками и не пони- 
мает, чего мы от него ждем. А мо- 
жет и понимает, но просто издева- 
ется. Претензии, конечно, есть: 
под коврами не обнаружили шумо- 
изоляционных матов, в багажник 
попадает вода. Причем собирает- 
ся она в крышке и. когда ее откры- 
ваешь, выливается на голову. Ну а 
других жалоб пока нет. 

После 10 тыс. км пробега "Ниссан" 
прошел первое плановое ТО. Полный ком- 
плекс работ по обслуживанию автомобиля 
обошелся в 1 062 руб. А не сделать ли нам 
заодно "антикор”? - как бы невзначай 
спросили мы специалистов СТО и услыша- 
ли: здесь все уже сделано, повторную об- 
работку можно провести лет через пять. 


Сколь ни молод редакционный "Нис- 
сан-Максима”, а одну московскую зиму 
ему уже пришлось пережить. Как и боль- 
шинство автомобилей в редакции, первый 
снег "Максимка” встретил во всеоружии - 
переобутый в шипованные зимние шины 
"Гиславед Норд Фрост М” (ОізІаѵесІ МогсІ 
Рго$1 II) размерностью 195/65П15. Пред- 
ставьте, что значит эксплуатировать пре- 
стижный автомобиль: четыре покрышки, 
плюс шиномонтаж и балансировка обош- 
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лись в 3432 руб. Можно, конечно, было ку- 
пить шины подешевле, скажем, нешипо- 
ванные, но только в ущерб безопасности. 
Несмотря на то, что автоматическая ко- 
робка передач "Ниссана” имеет положение 
"Зима", не стоит забывать, что "автомату” 
на льду необходимы шипованные шины. 

На 11-й тысяче с нами и с нашим "Ма- 
ксимкой” приключилась беда: въехали в 


канаву, из которой торчал кусок рельса. 
Он разрушил легкосплавный диск и по- 
рвал боковину покрышки. Об этом мы уже 
писали (ЗР, 1998, № 2, стр. 135), высказав 
все, что думаем, о наших несравненных 
дорожных службах. За новый диск (подоб- 
ранный под наш комплект) отдали 95С' 
руб., за покрышку - 795 руб. Теперь пред- 
принимаем попытки взыскать с дорожни- 
ков нанесенный редакции ущерб. 

За окошком уже лето, и чтобы понапрас- 
ну не тереть мягкие шины и не цокать ненуж- 
ными теперь шипами, вернули нашему ”Нис-і 
сану” летнюю "обувь” - покрышки "Мишлен 
205/65В15, с которыми в свое время купили 
машину. За шиномонтаж отдали 252 руб. 

Прошедшие полгода позволили ближе 
познакомиться с автомобилем. При свои 
довольно больших габаритах он достаточн 
"верткий". В управлении прост и удивитель 
но предсказуем. Сколь-либ 
серьезное нарекание пока од 
- недостаточная (для автомоби 
ля такого класса) шумоизоля 
ция салона: слышна работа по 
вески на неровностях дорог 
Двухлитровый двигатель в с 
четании с автоматической ко 
робкой передач придает "Мак 
симке" некую вальяжность и за 
думчивость, располагая скорее 
к спокойной и респектабельно 
езде, чем "светофорным го 
кам". Однако если утопить пе 
даль акселератора, автомоби 
быстро превратится в спортсмена. 

В заключение, как обычно, перечен 
расходов на эксплуатацию. На бензин (АН 
95) за 1 2 тыс. км пробега истратили окол 
4 тыс. руб., все остальное, перечисленно 
выше - 6491 руб. Итого за полгода почт 
10,5 тыс. руб. По "жигулевским" мерка 
эксплуатация иномарки, даже новой - з 
нятие не из дешевых! 
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Этот автомобиль, выпущенный в 1984 году, 
я купил в Москве два года назад за пять тысяч долларов. 
На одометре было 175 000 км, сейчас - более 230 тысяч. 


Алексей Самойлов 


Общее впечатление. ’’ Ауди-1 ООСС” с 
”44-м" кузовом - изумительный автомо- 
биль; хорошо приспособлен для дальних 
поездок, достаточно динамичен и эконо- 
мичен, прост в ремонте и эксплуатации, 
надежен. 

Основная проблема владельцев по- 
держанных иномарок, как мне представ- 
ляется, - отсутствие недорогого сервиса. 
То, что предлагается нам сегодня, - чис- 
тая лотерея. Я своими глазами видел 
"специалиста", который в гараже молот- 
ком рихтовал погнутые от удара о пор- 
шень клапаны "Хонды”, приговаривая; "А 
чё, их 12 штук по 100 тыщ, а штуками не 
продают - только комплектом”. Храни Бог 
от такого умельца! В фирменный сервис с 
его ценами тоже не сунешься - он не для 
старых машин. 

К счастью, я полностью избавлен от 
этой проблемы - все делаю сам и, поверь- 
те, получаю удовольствие. "Ауди" - маши- 
на очень ремонтопригодная; все откручи- 
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вается, новые запчасти (в отличие от оте- 
чественных) не надо подгонять, и они ра- 
ботают действительно как новые. Конеч- 
но, цены на них в полтора-два раза выше, 
чем на наши для отечественных машин, но 
ходимость полностью окупает затраты. 

Есть также большой выбор запчастей 
”б/у" - без гарантии, но среди них могут 
оказаться и очень неплохие. Есть, нако- 
нец, запчасти от отечественных автомо- 
билей, которые подходят к иномаркам, 
иногда после незначительной доработки. 
Но здесь я должен предостеречь новичков 
- качество продающихся на рынках наших 
запчастей порой очень низкое, поэтому на 
другом автомобиле, часто более тяжелом 
и мощном, возможны неприятности. 

Литературы по обслуживанию и ре- 
монту много, но некоторые издания (воз- 
можно, из-за качества перевода) противо- 
речат друг другу и не соответствуют опи- 
сываемому автомобилю. Так, в книгах по 
"Ауди-100" с "44-м" кузовом о карбюраторе 
"Кейхин” сказано, что уровень топлива в 
поплавковой камере не регулируется. 


Ошибка - прекрасно он регулируется 
только не привычным подгибанием пс 
плавка, а вращением седла игольчатог 
клапана. И самое замечательное, что эт. 
можно делать снаружи, не разбирая кар 
бюратор. 

Еще один пример. В одной очень сс 
лидно изданной книге написано, что уста 
новленная на моем автомобиле коробкІ 
передач типа 093 имеет третью (не говс 
ря уже о четвертой и пятой) передачу 
передаточным числом меньше единица 
то есть уже "повышающую”. Неверно, кс 
нечно. 

Двигатель. Пять цилиндров, объем 
1,9 л, бензин АИ-95, фактический расхи 
на трассе - 7,5-8 л, по городу - 10-11 
(каюсь, я люблю давить на педаль): масл 
"Тексако 5Ѵ\/-40” - синтетика, расход - пр» 
мерно один литр от замены до замен 
(10-12 тыс. км). После перехода с ми№ 
рального масла на синтетическое (а мсі 
жет, просто время пришло) появилая 
течь масла через сальник распредвала | 
датчик давления масла (точнее, его дил 
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Прагму). Недавно заменил сальник - те- 
перь расход масла должен уменьшиться. 

Единственную проблему создала сис- 
■ема питания. Сначала двигатель глох у 
светофоров или поработав достаточно 
флго на холостом ходу. Пустить его уда- 
валось минут через 30 после энной по- 
Взітки. Потом, стоило машине постоять 
минут 20-30 на солнце, начинались ужас- 
ные рывки. Наугад заменил бензонасос, и 
все прошло. 

I Потом двигатель отказался пускаться 
I по утрам без 30-50 "кубиков” бензина, за- 
Іліваемых непосредственно в диффузор 
I карбюратора. Регулировал пусковые зазо- 
Іры и "автомат" пуска-прогрева - безре- 
I зультатно. Заменил прокладку под карбю- 
I ратором и... вновь все прошло. 

I Затем появился провал при переходе 
от оборотов холостого хода к повышен- 
ным. Бился три месяца - минимум пять раз 
пытался отрегулировать ускорительный 
насос карбюратора, а устранил дефект за- 
меной термостата и датчика включения 
вентилятора. Причем делал это, устраняя 
I ругой дефект - переохлаждение двигате- 
ля и, как следствие, недостаточно эффек- 
тивную работу отопителя. 

При регулировке клапанов использо- 
вал вазовские (от "восьмерки”) регулиро- 
вочные шайбы, причем не потребовались 
никакие спецприспособления (!). Также от 
ВАЗа подходит и датчик включения венти- 
лятора: правда, он срабатывает при более 
низкой - на 1 0-1 5°С - температуре. 

Хотел бы обратить особое внимание 
на зубчатый ремень привода газораспре- 
делительного механизма. В случае его об- 
рыва поршни обязательно достают до 
клапанов. Поэтому ремень лучше заме- 
нить сразу после покупки машины. Он не 
очень дорог (примерно $20-25), работа 
довольно простая. Кстати, тут же можно 
убедиться в правильной установке фаз 
газораспределения, состоянии сальников 
оаспределительного и коленчатого валов, 
помпы, ремней привода генератора и гид- 
роусилителя. 

Советую также тщательно осмотреть 
злектропроводку в моторном отсеке, осо- 
бенно провода к карбюратору. Она прохо- 
дит над выпускным коллектором, поэтому 
от тепла и времени изоляция теряет эла- 
стичность и ломается на перегибах. 

Трансмиссия. Все хлопоты с ней бы- 
ти лишь следствием моей неграмотной 
зксплуатации. Пришлось заменить ведо- 
ѵый диск и корзину сцепления (примерно 
$250) после того, как долго ехал на пере- 
груженной машине. Правда, к моменту вы- 
хода из строя детали прошли около 200 
тыс. км. 


ШРУС пришлось заменить также из- 
за неосмотрительности - с разорванным 
защитным чехлом ездил полгода, 

В книгах сказано, что масло в коробке 
можно не менять в течение всего срока 
службы. Но по российской привычке я его 
все-таки заменил на 200-й тысяче пробе- 
га, хотя на вид оно мало отличалось от 
свежего. 

Подвеска. Заменил все амортизато- 
ры (передние - по $90, задние - по $70) - 
возраст и наши дороги дали о себе знать. 
Вот пример высокой ремонтопригодности 
"Ауди” - амортизаторы передних стоек 
удобно менять сверху, так что яма и спец- 
приспособления не требуются (ЗР, 1996, 
N5 10 - ред.). Стяжки пружин не особенно 
нужны и при замене задних, если пол под 
машиной ровный, а домкрат способен дос- 
таточно высоко поднять автомобиль. 

Тормоза. Самые неприятные момен- 
ты были связаны именно с тормозами. Од- 
нажды, по совету "дяди Васи", установил 
впереди колодки от "Газели” - они подхо- 
дят после небольшой доработки. Но через 
3 тыс. км раздался сначала скрежет, а по- 
том на колесном диске появилась струж- 
ка. Наши накладки оказались "сильнее” их 
диска. Пришлось поставить фирменные 
детали (включая, понятно, и диск). 

Вскоре после этого при экстренном 
торможении порвался правый задний 
тормозной шланг. А впереди шла ”Воль- 
во-960”, и нам обоим очень повезло - не 
встретились. Шланг порвался очень ко- 
варно - внешне целый, без морщин и тре- 
щин, он лопнул по окружности в месте за- 
делки под гайку. Пренебрегая советами 
доморощенных специалистов, я заменил 
все четыре шланга - и на ВСЕХ обнару- 
жил трещины различного размера имен- 
но в этих местах! (Судя по опыту автора, 
и не только его, на старых машинах тор- 
мозные шланги стоит заменить сразу по- 
сле покупки. Не случайно, например, ин- 
струкции по эксплуатации отечественных 
автомобилей раньше содержали требова- 
ние профилактической замены шлангов 
через определенный срок ввиду старения 
резины - ред.) 

На каком-то этапе при снятии со стоя- 
ночного тормоза раздавался сильный 
щелчок и автомобиль начинал движение 
как-то рывком. Сняв задние барабаны, об- 
наружил, что из-за грязи и ржавчины по- 
терял подвижность рычаг тросика ручно- 
го тормоза на оси у колодки. Разобрал 
узел, очистил мелкой шкуркой, промыл 
бензином и аккуратно смазал "Литолом”. 

Электрооборудование не доставля- 
ло хлопот. Правда, однажды вдруг не 
включился стартер. Он установлен снизу 


и (может быть, только на моем автомоби- 
ле) абсолютно не защищен от воды и гря- 
зи. Пришлось очистить и частично заме- 
нить клеммы, смазать их "Литолом” и уста- 
новить примитивную защиту из куска ста- 
рой камеры. 

Колеса и шины. Шины - бескамер- 
ные, "Гиславед-ЗІбТ" - изумительны ле- 
том, но плохо себя ведут на льду и снегу: 
автомобиль "неохотно” идет в поворот и 
очень быстро начинает зарываться в рых- 
лом снегу. За одну зиму появился сильный 
износ вследствие пробуксовки на посы- 
панных песком обледенелых дорогах. 

Кузов. Состояние его отменное. Ла- 
кокрасочное покрытие имеет только мел- 
кие эксплуатационные дефекты. Поддав- 
шись на рекламу препарата "Тектил”, я 
решил обработать им колесные арки. За- 
водское покрытие в них сохранилось на 
99,9%, причем стальная щетка, зажатая 
в полукиловаттную электродрель, при 
попытке зачистить арки не оставляла 
даже заметных царапин. Мелкие очаги 
коррозии есть на днище в тех местах, ко- 
торые, по-видимому, испытывали удары 
обо что-то твердое. 

Вообще, кузов впечатляет оригиналь- 
ностью конструкторских решений. Перед- 
няя часть автомобиля почти не имеет 
сварных швов - она собрана на саморе- 
зах. Если отвинтить крепеж и снять все 
навесные детали, то спереди останутся 
только двигатель, два лонжерона и два 
маленьких уголка, к которым крепятся 
крылья. Интересна конструкция дверей: 
наружная панель прикреплена к каркасу 
четырьмя болтами. Надеюсь, понятно, что 
несложный кузовной ремонт по силам да- 
же начинающему жестянщику. 

Инструменты. При всех ремонтных и 
профилактических работах за два года 
эксплуатации автомобиля не потребова- 
лось никакого специального инструмента 
и приспособлений, кроме обычного га- 
ражного набора инструментов. Купил 
только набор шестигранников и звездочек 
(за $25) тайваньского производства - 
просто надоело тратить деньги на наши 
одноразовые. 

В заключение должен сказать, что 
"сотка", по-моему, самый наш, российский 
автомобиль. Согласитесь - отечественной 
автопромышленности еще очень-очень 
долго будет трудно конкурировать с авто- 
мобилями, у которых тормозные шланги 
после 13 лет непрерывной эксплуатации 
отворачиваются простым рожковым клю- 
чом, а у тормозной трубки сохраняется и 
первоначальная форма, и резьба, и все 
грани на накидной гайке... 
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РЕНО-21 


ЗА ПОЛЯРНЫ 


КРУГОМ 


в работе - надежен, в ремонте - несложен. 



Александр ФИЛИППОВ^ г. Апатиты 


Моя встреча с ”Рено-21” 1988 года про- 
изошла. когда пробег его уже достиг 118 
тыс. км. Тем не менее автомобиль сразу 
произвел впечатление солидного, доброт- 
ного, надежного; просторный уютный са- 
лон, вместительный багажник, объем кото- 
рого можно значительно увеличить, сложив 
спинку заднего сиденья. Добавим к этому 
отлично организованное место водителя: 
достаточно мягкое кресло обеспечивает хо- 
рошую боковую поддержку и позволяет без 
напряжения преодолеть ”за один присест” 
до тысячи километров по трассе. Этому 
способствует и 1,7-литровый двигатель с 
распределенным впрыском топлива. Разго- 
няет он машину до 100 км/ч за 13 с, при 
этом расход топлива весьма умеренный - 
около 8 л/100 км. Работает мотор мягко, да 
и вообще автомобиль не досаждает водите- 
лю и пассажирам шумами различного про- 
исхождения. Подвеска жесткая, но в меру. 
Движению по городу и маневрированию не- 
плохо помогает гидроусилитель руля. Ма- 
шина прекрасно пускается в тридцатигра- 
дусный мороз, тяговитости мотора вполне 
хватает для преодоления рыхлого и глубо- 
кого снега, "печка” также прекрасно справ- 
ляется со своими обязанностями. 


Словом, для ежедневных поездок на 
работу и летних отпускных вояжей с семь- 
ей ”Рено-21” вполне подходит. К сожале- 
нию. дорожный просвет у него маловат, 
особенно для условий Севера. Так, пла- 
стиковая защита картера двигателя была 
разрушена довольно легким ударом о суг- 
роб. Внушает опасения и низко подвешен- 
ный пластмассовый бензобак, хотя - 
тьфу-тьфу! - пока он цел-целехонек. Одна- 
ко другие ЧП случались. 

Однажды в метель снег непостижи- 
мым образом проник под кожух зубчатого 
ремня ГРМ, и тот перескочил несколько 
зубьев шкивов. В результате были погну- 
ты четыре выпускных клапана - именно 
тогда машину пришлось впервые отдавать 
в ремонт. Как оказалось, доступ к клапан- 
ной крышке непрост: нужно снимать впу- 
скной коллектор. К счастью, регулировать 
клапанные зазоры здесь приходится не 
часто. Но этим список поломок не ограни- 
чивается. В мастерскую обращался еще 
не раз. 

Внезапно отказала катушка зажига- 
ния - заменить смог только на аналогич- 
ную ($70). На 120-й тысяче потек сальник 
гидроусилителя. В этот раз фирменного 


найти не удалось, но, расточив посадоч 
ное место, поставили "восьмерочный”-от 
переднего амортизатора. Почти одновре- 
менно вышли из строя подшипники перед 
них ступиц. Оригинальные показались че 
ресчур дорогими (около $200 за каждый) и 
пошли на установку подшипников от "Мо- 
сквича-2141", кстати, идеально подошед- 
ших по размеру. Наружные пыльники при- 
водов заменили на "нивовские”, а мотор- 
чик вентилятора отопителя (к сожалению, 
неразборный) - на "жигулевский”. Сделать 
это оказалось проще, чем добраться до. 
контактов переключателя режимов отопи- 
теля; они изрядно окислились и требовалі' 
зачистки. На 130-й тысяче "кончился' 
электробензонасос: отремонтировали егс 
по рекомендациям журнала "За рулем' | 
(1997, № 7). Еще через 8 тыс. км заменил/' 
крестовину вала рулевого управления. ' 
Возможно, кто-то и усомнится, что у[ 
новых "Жигулей" через 20 тыс. км пробега) 
возникнут те же проблемы, что у "Рено-21'| 
через 120 тысяч. Согласен, но ведь ком-! 
форт "Рено” с "жигулевским” и сравнить' 
невозможно. Да и обошелся "француз" е 
4 тысячи долларов. 




ом 


ЭЛЕКТРОННЫЙ КАТАЛОГ ЗАПЧАСТЕЙ 


Наш разговор пойдет о программном продукте, предназна- 
ченном для тех, кто обслуживает и ремонтирует свой автомобиль 
самостоятельно. В начале 1 998 года в свободную продажу посту- 
пили компакт-диски (СО-ПОМ), содержащие "Электронный ката- 
лог запасных частей для автомобилей”, он же ТЕСООС 3.3. Ката- 
лог включает перечень деталей практически всех ныне здравст- 
вующих моделей. Для отечественного автовладельца окажется 
полезным то, что он может подобрать для своего автомобиля за- 
пасную часть (деталь), поставляемую не только самим произво- 
дителем машин, но и другими фирмами. Даны номера деталей по 
каталогам фирм, указаны возможности взаимозаменяемости. 

Данные в каталоге охватывают 60 фирм - таких, как "Беру”, 
"Бош", "Чемпион", "Хелла”, "Лукас", и других, выпускающих не 
только "резинки” и "железки”, но и продукты химической защиты 
- краски, эмали и т.д. Не забыты и владельцы грузовых автомо- 


билей. Для них там найдется также много любопытного, включая 
координаты поставщиков запасных частей в России. 

Пользоваться программой очень удобно и просто, поскольку! 
один из языков ТЕСООС - русский. Требования к компьютеру 



^зедставител 

минимальные, однако помните, что срок пользования програм о вопросам/ 
мой - около пяти месяцев. ^оризованные 

ВТОМИР” 956 


При покупке обратите внимание на дату выпуска диска 


АРД”111 1549 


срок окончания его действия! Он ограничен отнюдь не для борЬ)“рогрЕсс” 55 <і 
бы с "хакерами” и пиратами, а по другой причине: производитель^лворит” 45о 


программного продукта к этому времени выпустит уже 




версию с новыми данными. Именно для того, чтобы избежать ру ^“чиальные 
таницы, сделано ограничение по временному пользованию катг^рянсче -ассоциі 
логом. Цена официальных продаж 190-195 рублей (на апрельСрад*“^ш^ 

1998 г.). Йгеринбурге - -к 
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Автомобиль способен быстро разгоняться. 

Но куда полезнее противоположная его возможность 
быстро останавливаться. 


Андрей СИДОРОВ 


Именно это - "быстро оста- 
навливаться” позволяет сохра- 
нить до старости наше здоро- 
вье, а то и жизнь, которые, как 
известно, не продаются. Зато 
можно купить надежные и эф- 
фективные тормоза. Когда в 
комплекте с машиной, то поку- 
патель целиком полагается на 
авторитет разработчиков и из- 
готовителей - вносить какие- 
либо изменения и дополнения в 
существующие конструкции 
Правила запрещают. Свобода 
маневра только в выборе комп- 
лектующих: колодок, дисков, 
шлангов и прочих запчастей. 

Сегодня поговорим о ко- 
лодках дисковых тормозов, с 
виду простых, но таких важ- 
ных деталях современных ав- 
томобилей. 

Требования к колодкам весьма жест- 
кие и это предопределено условиями их 
работы: большой перепад температур 
(свыше 500"С), высокие механические на- 
грузки, вода, попадающая на диски из каж- 
дой лужи, а с них и на колодки. И все это не 
должно изменять эффективность тормо- 
жения больше, чем определено ГОСТом. 
Оно и понятно - развалившаяся или став- 
шая вдруг скользкой накладка колодки во 
время экстренного торможения может 
привести к самому печальному финишу. 
Наряду с высокой механической прочно- 
стью, тепло- и износостойкостью наклад- 
ки должны обладать достаточным ресур- 
сом и низкой активностью к контртелу 
(тормозному диску). Ведь мы ездим не на 
спортивных болидах, а на обычных маши- 
нах и часто менять колодки с дисками про- 
сто неприемлемо - это дорого и хлопотно. 

И последнее условие, давно очевид- 



ное для цивилизованного мира, но пока 
необязательное у нас, - накладка не 
должна содержать асбеста - минерала, 
способствующего возникновению онколо- 
гических заболеваний. А пока нет запрета 
- многие тысячи тонн этого канцерогена 
сыплются на наши головы. 

Каких только колодок не встретишь 
сегодня в магазинах автозапчастей и на 
рынках! ’Текстар” (Техіаг), "Юрид” (бигісі), 
"Феродо” (Регобоо), "Роулундс” (Ноиіипсіз), 
АТЕ - все из дальнего зарубежья. 

Всем хороши эти колодки, вот только 
дороги. Наверно, поэтому обвального 
спроса на них мы не замечаем. Чаще спра- 
шивают наши. Егорьевского или Уральско- 
го заводов. Встречаются и другие, малоиз- 
вестных фирмочек, но пока у них нет долж- 
ной известности и репутации - берут их не- 
охотно. Зато устойчивым спросом пользу- 
ются колодки совместного Австралийско- 


Украинского предприятия ДАФМИ - без 
асбеста, относительно недороги и рассчи- 
таны на многие европейские, японские и 
почти все отечественные автомобили. Но 
только для дисковых тормозов. 

Ко времени нашей экскур- 
сии по магазинам и рынкам не- 
сколько редакционных машин 
настоятельно требовали заме- 
ны колодок. Прежние износи- 
лись настолько, что вот-вот 
могли начать работать желе 
зом по железу. Если не принять 
срочных мер - придется менять 
и диски. 

Не дожидаясь столь разе 
рительной перспективы, купи- 
ли несколько комплектов от 
этой фирмы и мы. Установлен- 
ные на машины, они отходили в 
среднем по 20-25 тыс. км. И этс 
в московской толчее, с ее проб 
ками, светофорами и частыми 
торможениями. Да еще как! 
Тормоза стали мягкими и цеп- 
кими, а эффективность их даже 
при очень интенсивном тормо- 
жении практически не меня- 
лась. Пропали всякие тормоз- 
ные скрипы и вибрации, а износ 
дисков едва заметен. 

Чем же объясняются столь привлека- 
тельные свойства этих колодок? За поис- 
ками ответа мы отправились в Днепропет 
ровск, где с 1991 года существует совме- 
стное предприятие ДАФМИ, занятое и> 
производством. 

"Южный машиностроительный завод' 
известен во всем мире отнюдь не выпус- 
ком канцелярских скрепок и кастрюль. Ра- 
кеты - вот главное изделие завода. Когда- 
то их делали для защиты завоеваний со 
циализма. Сегодня расклад иной, потреб 
ность в них меньше да и платить за изде 
ЛИЯ, похоже, нечем. Фирма арендовал! 
один из пустующих цехов оборонного за 
вода и установила свое оборудование дл; 
выпуска более мирной, безвредной и при 
быльной продукции. Ежегодно полтора 
миллиона колодок 113 моделей находя» 
своих покупателей. Склада готовой пре- 
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дукции нет — при существующем спросе он 
НВ нужен и зря занимал бы ценную произ- 
водственную площадь. Колодки отгружа- 
ют заказчикам едва остывшими. 

Среди потребителей не только стра- 
ны СНГ, но и дальнее зарубежье. Чтобы и 
там продавать свою продукцию, она 
должна соответствовать жестким миро- 
вым стандартам. А это возможно только 
при строгом соблюдении технологической 
дисциплины и действенной системе конт- 
роля качества. К счастью, на производст- 
ве, где персонал — бывшие оборонщики, 
это особых сложностей не представляет. 

[ Закаленные суровой военной приемкой, 
люди не знают, что такое халтура. Тем не 
менее человек может ошибаться, поэтому 
на самых ответственных операциях за 
техпроцессом следит автоматика. Осо- 
бенно важна эта поддержка в ночное вре- 
мя, когда оператору труднее быть внима- 
тельным. Предприятие-то работает круг- 
лосуточно, делая перерывы лишь на вы- 
ходные. Иначе неоправданно высок рас- 
ход электроэнергии на ежедневный разо- 
грев прессов, бесполезно простаивает 
оборудование, заказов же и для такой ин- 
тенсивной работы достаточно. 

Технология производства колодки, 
конечно же, несоизмеримо проще, чем ра- 
кет, но и здесь есть свои тонкости. В ба- 
рабанных смесителях из десятка компо- 
нентов готовится сухая фрикционная 
смесь - будущая накладка колодки. В ее 
составе стальная вата — очень тонкая и 
длинная стружка, придающая накладке 
необходимую прочность и теплостой- 
кость, графит-пластификатор, избавляю- 
щий тормоза от скрипа и снижающий из- 
нос дисков. Порошок, связующее термо- 
реактивной смолы, при нагревании склеи- 
вает все компоненты в монолит. А фрик- 
ционный порошок - совсем уж экзотика. 
Делают его из скорлупы ореха кешью и 
везут из Австралии. Он увеличивает ко- 
эффициент трения накладки. Заменить 
его нечем, а на Украине, к сожалению, та- 
кой орех не водится. В качестве наполни- 
теля используют барит - нейтральный и 
безвредный. Есть и другие составляю- 
щие, разумеется, среди них нет асбеста. 

Готовую смесь развешивают на пор- 
ции в зависимости от модели колодки. За- 
тем засыпают в форму, дно которой - от- 
пескоструенная и покрытая специальным 
I клеем стальная пластина — каркас буду- 
[щей колодки, и ставят под пресс. 

После него колодка напоминает пе- 
I сочный куличик и в таком виде перено- 
Ісится на станок горячего формования. 
ІЭто тоже пресс, но с подогревом стола. 

|На нем колодка спекается под высоким 


давлением. Происходит это за два прие- 
ма. Чтобы газ, образующийся при отвер- 
ждении связующего, смог выйти из ко- 
лодки, не разорвав ее, нагрузку в середи- 
не процесса снимают, дают небольшую 
выдержку и лишь затем окончательно 
пропекают. Несколько готовых колодок 
из каждой партии подвергают всесторон- 
ним испытаниям. Усилие отрыва "жигу- 
левской” накладки от каркаса должно 
быть не меньше 1400 кгс. 

В реальных условиях даже самого 
отчаянного торможения эта величина не- 
достижима - колесо заблокируется го- 
раздо раньше. ДАФМИ же держатся и при 
2000 кгс - с запасом на самый невероят- 
ный случай. Температура тормозного дис- 
ка, а значит и рабочей поверхности на- 
кладки, при длительном торможении на 
спусках может достигать 500°С. При та- 
кой температуре ГОСТ допускает сниже- 
ние эффективности торможения (коэф- 
фициента трения колодки по диску) не бо- 
лее 40%. Эти теряют только 25%. Давить 
на тормоза двумя ногами, выгибая спинку 
сиденья, не придется. 

Партию, успешно сдавшую экзамены, 
упаковывают комплектами в фирменные 
коробки и отправляют заказчикам - на ав- 
тозаводы и в торговлю. 

Таков вкратце технологический про- 
цесс. Выбор остается за покупателем. Ко- 
лодок много и у всех - сертификат соот- 
ветствия стандарту. Но где гарантия, что 
под его защитой продают действительно 
те, что указаны в официальной бумаге? 
Не секрет, что сегодня можно купить и ди- 
плом доктора наук, а уж поддельный сер- 
тификат и подавно. Не скудеет земля та- 
кими талантами, ведь торговать индуль- 
генциями было прибыльным еще в средне- 
вековье. Поэтому иногда на магазинном 
ценнике стоит надпись ’ДАФМИ”, а лежат 
совсем другие, неизвестно кем сработан- 
ные. Не верь глазам своим. Возможно, они 
не уступают, превосходят, обладают... и 
так далее, только почему под чужим име- 
нем? Продавцы что-то бормочут про род- 
ство технологий, дочерние фирмы, недос- 
таток места на витрине и приводят другие 
малоубедительные аргументы. На самом 
деле - так проще продать. 

Отличительные черты колодок 
ДАФМИ - зеленая наклейка с надписью 
"без асбеста" или "азЬезІое !гее” на рабо- 
чей поверхности, окрашенное в черный 
цвет основание с фирменным знаком и 
упаковка из микрогофрокартона (см. фо- 
то). Лишь в совокупности эти признаки 
дают некоторую гарантию от подделок, а 
значит, от фразы в протоколе "не спра- 
вился с управлением”. 



"У докторов есть мнительные паци- 
енты, которые чуть что, подозревают у 
себя тяжкую болезнь. А у нас - такие же 
клиенты”, - сказал мне Слава Буткевич, 
известный в Киеве карбюраторщик. И 
вспомнил один курьезный случай из сво- 
ей богатой практики. 

Однажды доставили к нам на букси- 
ре "семерку". Накануне владелец побы- 
вал с ней на крупной старорежимной 
СТО, затем благополучно ездил до вече- 
ра, а наутро не смог пустить мотор. Поэ- 
тому грешил он, как водится, на карбю- 
ратор, в котором мастера успели поко- 
выряться. 

Тот, однако, оказался в полном по- 
рядке. Смесь исправно поступала, куда 
ей положено. А вот с искрой были проб- 
лемы. На центральном проводе она есть, 
а на свечных - как отрезало. Осмотрели 
провода - в норме. Сняли крышку, про- 
верили уголек - тоже цел. Следов про- 
боев не видно. Загадка! 

И тут мой коллега, хлопнув себя по 
лбу, заглянул в отверстие крышки под 
центральный провод и просиял, радуясь 
своей сообразительности. Из колодца 
небольшим крючком он извлек столбик 
спрессованной промокашки. 

- Поругались вчера на СТО? 

- Было дело, - отвечает владелец. - 
А кто вам рассказал? 

- Промокашка. Пока она была влаж- 
ная, вы ездили, а высохла - стоп! Так ба- 
ловались еще в школе, подкладывая на 
перемене под лампу пористый листок. 
На СТО так шутили только в советские 
времена. 

Записал Леонид САПОЖНИКОВ 
Рисунок Эдуарда Конопа 
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предупреждают ... 
и просто радуют глаз. 
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Водитель, усевшись за руль и повер- 
нув ключ в замке зажигания, первым де- 
лом бросает взор на приборы - там скон- 
центрирована вся ин(формация о работе 
систем и агрегатов автомобиля. И она 
должна быть как можно более полной и 
достоверной, чтобы водитель восприни- 
мал ее легко и быстро. Долго разгляды- 
вать дрожащие стрелки и "слепые” лампы 
утомительно да и небезопасно. Это отвле- 
кает от дороги. Все-таки водитель автомо- 
биля - не пилот истребителя, и езда всле- 
пую, по приборам, не его задача. Но и без 
них современный автомобиль предста- 
вить просто нельзя. 

В былые времена немногочисленные 
приборы тогдашних авто живописно рас- 
полагались на щите передка, или, по-ста- 
рому, "Торпедо”. Приборов становилось 
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больше и наиболее значимые из них стали 
компоновать в одном месте. Зачастую - 
на деревянной панели. Дерево долго было 
массовым материалом при производстве 
кузовов и широко использовалось для от- 
делки. Так что "панель”, "доска” - назва- 
ния, скорее, исторические. Приборы боль- 


шинства современных автомобилей, собі 
ранные в единый блок, правильнее все же] 
называть комбинацией приборов. 

Нашего российского автомобилиста 
не избалованного разнообразием стиле- 
вых и технических решений, приборы им- 
портных автомобилей поначалу приводят 
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Приборы "Феррари-456” - спортивный стиль: 
круглые шкалы, на центральной консоли - до- 
полнительные указатели. 
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Приборы автомобиля "Форд-Торус". Часть ин- 
формации представлена в цифровом виде, 
часть - в графическом. 
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в восторг. Еще бы - таких "чудес", какие 
8сть в "ненаших” комбинациях, на отечест- 
венных машинах мы отродясь не видали. 
Кроме привычных шкал и стрелок, зачас- 
тую мелькают цифры, "ползают” линии, 
■растут” столбцы. И все это яркое, цвет- 
ное... Но давайте обо всем по порядку. 

Хотя конструкторы и дизайнеры по- 
стоянно "мудрят" с комбинациями прибо- 
ров, "классика" не сдает своих позиций. 
Самым распространенным решением ос- 
ается вариация на знакомую нам тему: 
стрелочные указатели и световые индика- 
торы (попросту - контрольные лампы). 

Попробуем мысленно нарисовать не- 
кую обобщенную комбинацию приборов 
современной машины. Из чего она состо- 
ит? "Стандартный набор" указателей вы- 
глядит примерно так: спидометр, тахо- 
метр, одометр (обычно со счетчиком су- 
точного пробега), указатели уровня топли- 
ва и температуры охлаждающей жидко- 
сти. Об остальном информируют конт- 
эольные лампы. 

На недорогих машинах приборов мо- 
жет быть поменьше. Главный из них - спи- 
дометр присутствует на всех автомобилях 
(специальной техники - гоночной, воен- 
ной, строительной, сельскохозяйственной 
и т. д. мы сегодня не касаемся). Тахометр, 
напротив, первая "жертва” борьбы за де- 
шевизну автомобиля. Иногда его или про- 
сто нет, или он заменен банальными часа- 
ми. Встречался нам и совсем уж прими- 
тивный ход - шкала тахометра осталась, а 
самого прибора со стрелкой нет (автомо- 
биль "КИА-Кэпитал”). Зато на спортивных 
машинах тахометр отыгрывается за все 
'унижения” и занимает главное место в 
комбинации, потеснив спидометр. 

Это упрощения. Но есть и другой путь 
- увеличения числа приборов. Обычно по 
нему идут создатели автомобилей со 
'спортивным” уклоном. Здесь могут поя- 
I виться указатели давления и температуры 
масла, давления наддува. 

Снабдить водителя информацией, 
которую до него не донесли указатели, - 
функция контрольных ламп. Их можно ус- 
ловно разделить на два типа: одни ин- 
формируют о включении той или иной си- 
стемы (габаритное освещение, головной 
свет, указатель поворота, стояночный 
тормоз), другие - о неисправностях (сис- 
темы смазки, тормозов, подушек безо- 
пасности, электрооборудования и т. д.). 
Последние, для большей "доходчивости”, 
обычно красного цвета - движение за- 
прещено! 

В комбинации приборов современных 
машин нередко стал появляться дисплей 
бортового компьютера. О всех его много- 


Маленький многофункциональный 
дисплей на "Рено-Твинго" располо- 
жен в центре передней панели. 


численных функциях 
рассказывать здесь не 
станем. Заметим только, 
что он зачастую берет на 
себя функции приборов и 
контрольных ламп. На- 
пример, указывает рас- 
ход топлива (вместо 
обычного эконометра, 
косвенно оценивающего 
этот параметр) или сигнализирует о ма- 
лом его остатке. 

Эргономические и дизайнерские ре- 
шения панелей приборов в наше 
время бывают самыми неожидан- 
ными. Могут вообще отказаться от 
комбинации приборов, какой мы ее 


нятно. Графические же указатели имеют 
массу вариантов. Величина параметра, о 
котором информи- 


Оригинальный дизайн 
комбинации приборов ав- 
томобиля "Лянча V”. Вни- 
зу цифровой дисплей с 
одометром, часами, тер- 
мометром. 


привыкли видеть, а на ее место поместить 
один единственный спидометр, окружен- 
ный пиктограммами со световой индикаци- 
ей. Другой вариант - многофункциональ- 
ный цифровой указатель, расположенный 
в центре передней панели. 

Вот мы и добрались до альтернатив- 
ных технических решений. Вместо при- 
вычных стрелочек и лампочек перед гла- 
зами водителя дисплей, который выдает 
информацию в цифровом или графиче- 
ском виде (чаще встречаются совмещен- 
ные варианты). С цифрами вроде все по- 

Часы вместо тахометра. ("Фольксваген-Гольф ИГ’.) 


рует указатель, может кодироваться яр- 
костью, длиной и шириной линий, цветом. 
Современные жидкокристаллические и 
цветные плазменные дисплеи позволяют 
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Приборная комбинация "ФИАТ-Темпра" в двух 
вариантах исполнения. 
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"Лянча-Тема". В центре снизу - редкие ныне 
приборы: вольтметр и указатель температуры 
масла. 







моды. Когда в автомобильном дизайне 
господствовал рубленый, угловатый 
стиль, приборы ему вполне соответство- 
вали - прямые углы, квадратные шкалы. 
Подобное еще встречается, в основном 
на легких грузовиках. Характерный при- 
мер из тех времен - отечественный ВАЗ- 
2108. Позднее пришли округлые формы, 
линии интерьера стали плавными, а при- 
боры - круглыми. 

Есть и другие различия. Например, 
подсветка приборов в темное время суток 
(здесь в последнее время используются 
световоды, значительно сокращающие ко- 
личество ламп). Так вот, "бесцветная под- 
светка”, извините за каламбур, становит- 
ся анахронизмом. Сегодня приборы "раду- 
ют глаз" широкой цветовой гаммой. Каким 
должен быть цвет - вопрос спорный, и, на- 


Указатель давления наддува автомобиля 
"СААБ-9000-турбо”. 


верно, поэтому разные фирмы демонстри- 
руют свой подход к выбору оттенков и их 
интенсивности. Наиболее распространен- 
ные цвета - зеленый, желтый, голубой и 
даже красный. В последнее время появи- 
лась мода на многоцветную подсветку. 
Новинка - автоматическая фрагментар- 
ная подсветка, когда высвечивается та 
часть шкалы, которая в данный момент ис- 
пользуется. 

Варьируют и расположение приборов. 
На большинстве комбинаций спидометр - 
справа, тахометр - слева. Реже наоборот. 
Приборы эти по размеру могут быть и оди- ' 
наковыми, и разными - тахометр меньше 
По-разному располагают и дополнитель- ^ 
ные указатели. Количество и размещение 
контрольных ламп тоже может различать- 
ся, хотя основной "набор" почти везде оди- 
наков. Так что конструкция комбинации , 
приборов допускает известную свободу 
творчества для ее создателей. Главное, 
чтобы приборы несли максимум необходи- 
мой информации, которая при этом хоро- ; 
шо воспринималась бы водителем. Ну и об 
эстетике также нельзя забывать. 
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”Хёндэ-Н-100”. Шкала тахометра осталась, при- 
бора нет. 

Красная подсветка приборов ("СЕАТ-Кордова"). 


Желтая подсветка приборов (”Пежо-306”). 

”Рено-Меган Купе”. У приборов белые шкалы. 
Такое нередко встречается на "спортивных” мо- 
дификациях автомобилей. 


использовать как текстовые сообщения, 
так и схематические изображения (на- 
пример, автомобиль в плане с указанием 
неисправного узла). На цифровой комби- 
нации приборов высвечивается, по 
команде или в автоматическом ре- 
жиме, информация о десятках важ- 
ных параметров "жизнедеятельно- 
сти" автомобиля. Особенно этим 
увлечены американцы и японцы. 
Последние в массовом порядке ус- 
танавливают "электронные" комби- 
нации на свои модели для внутрен- 
него рынка. 

На некоторых автомобилях 
встречаются речевые синтезаторы, 
которые выдают сообщения о неис- 
правностях или превышении каких- 
либо критических параметров. Например, 
о превышении скорости. Но это уже от- 
дельная тема. 

Комбинация приборов - не только со- 
ставная часть электрооборудования ав- 
томобиля, но и важный элемент интерье- 
ра, подверженный, естественно, веяниям 
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Управлять кораблем следует так же. как... 
автомобилем на льду, - утверждает наш автор. 


С 


Семен ГУСЬКОВ, капитан I ранга в отставке 


...Препятствие удалось заметить 
слишком поздно. Вывернуть руль или 
тормозить? И пока оцепеневший мозг 
штурмовал эту дилемму, рулевое коле- 
со уже уперлось в ограничитель, а тор- 
можение достигло максимального, ка- 
кой только возможен, предела. Управ- 
ление оказалось полностью, беспово- 
ротно потеряно - что еще можно успеть 
исправить за эти томительно долгие 
мгновения до того, когда раздастся 
жуткий стон разрываемой стали... 

Не правда ли - звучит вполне по- 
автомобильному? Между тем, это о ко- 
рабле, а именно - о "Титанике”, чья тра- 
гическая гибель при столкновении с 
айсбергом в далеком 1912 году до сих 
пор не дает 
покоя уче- 
ным и ре- 
жиссерам, 
подводни- 
кам и писа- 
телям... По- 
пробуем вне- 
сти и свою, 
как говорит- 
ся, скромную 
лепту. Только 
не спешите 
обвинять ав- 
тора в притя- 
нутых за уши 
аналогиях - 
параллели го- 
раздо глубже и 
поучительней, 
чем может пока- 
заться на пер- 
вый взгляд. 

Итак, дозор- 
ный матрос за- 
метил айсберг прямо по курсу. Скорость 
судна в этот момент превышала 20 уз- 
лов (около 33 км/ч, на воде это очень 
много), так что о быстрой остановке не 
могло идти и речи. Какие же команды 
отдает вахтенный помощник? Истори- 
ческие источники указывают две - "Ле- 
во на борт" и "Машинам - полный на- 


зад". Если первая еще понятна (она оз- 
начает поворот штурвала в указанную 
сторону), то вторая... Так "проколоться” 
мог разве что автомобилист-новичок на 
скользкой дороге. Посудите сами: для 
корабля, идущего вперед, реверс вин- 
тов ("включение заднего хода”) полно- 
стью соответствует автомобильному 
нажатию на педаль тормоза. Если при 
этом обороты винтов велики - это уже 
торможение "на юз”. Дело в том, что 
при таком режиме руль корабля оказы- 
вается в зоне "мертвого” течения и его 
эффективность снижается многократ- 
но. Ну, чисто автомобиль на льду: коль 
уж ударил по тормозам. 



крути руль - не 
крути, машину все равно несет прямо. 
Собственно, так и случилось: "Титаник” 
не смог достаточно уклониться от 
прежнего курса - и полторы тысячи че- 
ловек обрели вечный покой в водах Ат- 
лантики. 

А теперь выскажу совсем уж кра- 
мольную мысль - возможно, трагедии 
бы не произошло, управляй вахтенный 




помощник кораблем так, как это в оп- 
ределенных условиях делают спортс- 
мены-раллисты на переднеприводных | 
машинах. Сперва нужно было повер- 
нуть руль в сторону, куда следует дви- 
гаться. Затем "добавить газу” - не- 
сколько увеличить обороты винтов, 
чтобы сделать управление более ост- 
рым, отзывчивым. И наконец, с некото- 
рым опережением выравнять руль - 
иначе инерция кормы развернула бы 
судно слишком сильно, а также умень- 
шить обороты винтов до нормальных 
для стабилизации движения. Кстати, 
"Титаник" имел три винта, не связан- 
ных между собой механически, поэто- 
му можно было задать им разные обо- 
роты - это бы сработало как своеоб- 
разный "трэкшн контрол” по-морскому. 
Даже если для маневра и не хватило 

бы оставленных 
судьбой 37 секунд, 
повреждения, уве- 
рен, не оказались 
столь значитель- 
ными. 

Вы, конечно, 
скажете - про- 
изошло то, что 
произошло, и ка- 
ждый волен по- 
рассуждать о со- 
бытиях, что слу- 
чились без ма- 
лого девяносто 
лет назад. Од- 
нако составляй 
современный 
гаишник прото- 
кол об этом, 
хоть и не до- 
рожном, но 
транспортном 
происшест- 
вии, непре- 
менно к словам ”в условиях не- 
достаточной видимости выбрал непод- 
ходящую скорость” добавил бы: "не 
справился с управлением”. И, на мой 
взгляд, был бы абсолютно прав. Напос- 
ледок - для коллег-моряков: не осуж- 
дайте за отступления от классической 
терминологии, ведь автору хотелось 
сделать свой опус понятным для наших 
сухопутных "меньших братьев” - авто- 
мобилистов. 
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ш первый автомобиль 


первые это прозвучало в филь- 
Ѵ^ме "Берегись автомобиля"; 
і»і^ "Мысль о том, что пять тысяч 
рублей просто брошены на улице, не 
ііавала Диме покоя...” В результате 
герой А.Миронова обзавелся гара- 
адм. Впрочем, как вы помните, "Вол- 
гу’ угнали и оттуда... Несомненно, 
угон - ужасное событие для владель- 
ца. Однако взлом и опустошение ба- 
гажника также надолго испортят на- 
строение. Могут "порадовать” и де- 
I ТИШКИ - оторвут эмблему, снимут 
дворник” или нацарапают гвоздем 
неприличное слово на дверце... Как 
уберечься от этой напасти? Попробу- 
ем дать некоторые советы. 

Для автомобилей дороже $6-7 
тысяч (в особенности иномарок!) не- 
обходимы гараж или в крайнем слу- 
чае - укрытие типа "ракушка”. Откры- 
тые огороженные стоянки менее же- 
лательны - их охрана материальной 
ответственности, как правило, не не- 
сет. Машины стоимостью от $2 до 5 
тысяч при каждодневной эксплуата- 
ции обычно хранят около дома, а при 
сезонной - покупают или снимают 
недорогой гараж-бокс, "ракушку” или 
так называемое машино-место под 
навесом. 

Транспортные средства дешевле 
этого предела потенциально неуго- 
няемы, а потому вполне могут всегда 
стоять у подъезда. Однако машина 
даже ценой в $500 - ценность для хозяи- 
на. и потому следует принимать в расчет, 
что и под окном автомобиль могут попор- 
тить "детишки”, а колеса открутят местные 
алкаши. Увы, наши дворы, под завязку за- 
битые автомобилями, как говорится, на 
любой вкус, предоставляют широкий про- 
стор для вандалов. Разумеется, застрахо- 
ваться от этого невозможно, но свести 
риск к минимуму - очень даже, соблюдая 
нехитрые рекомендации. 

Прежде всего не оставляйте автомо- 
биль под окнами вашего дома, если еще не 
получены номерные знаки. Не "засвечи- 
вайте” его. Поместите на время в гараж к 
знакомым, в другое надежное место. 

В первые же дни после покупки маши- 
ны установите противоугонное устройст- 
во. Если стоимость авто ниже стоимости 
самой дешевой "сирены” (а такое бывает), 
ограничьтесь мигающим светодиодом- 
имитатором якобы включенной сигнализа- 
ции - стоит копейки, а на всякого рода 
шпану действует хорошо. Купите также 
замок на педали или "кочергу” на руль - 
для профессионального угонщика это не 
помеха, однако скорее всего на ваш по- 


сл[с\тпрп';[: пп, 

што 



держанный жигуленок" он не польстится 
- не те времена. Кроме того, во дворе у 
машины должно быть свое постоянное ме- 
сто, желательно просматриваемое из ок- 
на. 

Если вы пользуетесь автомобилем не 
каждый день, по пути с работы непремен- 
но навещайте "любимицу”, делая вид, что 
только приехали на ней: протрите стекла, 
пустите двигатель... Дворовые мальчиш- 
ки, а также всякие личности, охочие до чу- 
жого добра, очень наблюдательны. Снача- 
ла они просто повернут зеркало заднего 
вида в другую сторону, затем снимут 
"дворники” или спустят колесо. Если со 
стороны хозяина никакой реакции не пос- 
ледует, залезут в салон или багажник. Ну 
а дальше... 

Дальше остается только кузов на 
мостах с продавленной крышей и "голым” 
блоком цилиндров под капотом. Особенно 
быстро курочат автомобили, побывавшие 
в серьезной аварии, которые эвакуатор 
привозит все в тот же двор. Что ж, доступ 
в салон открыт - разбиты стекла, переко- 
шены двери, как не воспользоваться! А 
может, хозяин и сам уже отказался "от 


Это приобретение 
невозможно, 
подобно другим вещам, 
занести в дом. 

Сергей УСКОВ 

этого хлама”. Кстати, об "отказниках”. 
"Забывают” про свои машины чаще 
всего владельцы "запорожцев", "мо- 
сквичей” старых выпусков и "волг”, 
выкупленных в свое время из таксо- 
парков. Этой "технике”, в общем, туда 
и дорога. Однако в полуразобранном 
состоянии встречаются и "девятки”, и 
"алеко”, и "таврии”... Их владельцы 
"забыли" про них на время, уехав в 
длительную командировку, в отпуск 
или попав надолго в больницу. И не 
предприняли никаких мер, чтобы их 
автомобиль не пострадал. Что следо- 
вало сделать? Поставить машину на лю- 
бую платную охраняемую стоянку или, в 
крайнем случае, около нее, договорив- 
шись со сторожем. Если автомобиль ава- 
рийный, это абсолютно обязательно - 
брезент, накинутый на машину во дворе, 
от разграбления не спасет, поверьте. 

А если вы пользуетесь машиной вре- 
мя от времени, допуская длительные пе- 
рерывы? Кроме каждодневного контроля, 
уберите из багажника и салона все цен- 
ные вещи, инструмент, снимите "дворни- 
ки”, багажник с крыши, на колеса поставь- 
те болты-секретки, а на форточки - запо- 
ры. Желательно мыть кузов хотя бы раз в 
месяц, а зимой - очищать от снега. 

Но если все-таки вы заметили, что к 
вашему авто проявлен повышенный инте- 
рес? Реагировать нужно немедленно. Ма- 
шину обязательно вымойте и переставьте 
на другое место, даже если она в данный 
момент не на ходу. Восстановите украден- 
ные или испорченные аксессуары и - уд- 
войте бдительность. Замечено: автомоби- 
ли, постоянно ощущающие на себе заботу 
владельца, практически не подвергаются 
набегам дворовых хулиганов. 
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Не все, с чем мы имеем дело в технике, легко объяснить на пальцах. 

Более того, природа всем известных эффектов часто оказывается далекой 
от так называемого здравого смысла, то есть от привычных 
житейских представлений... 



Викто р СЛЕСАРЕВ. 

Один из читателей буквально 
доконал нас: ”Вы часто повторяе- 
те - тут "напряжение”, там "нагруз- 
ка”, здесь "разрежение”... А что оз- 
начают эти и другие понятия, из- 
вестно не каждому автолюбите- 
лю. Я тоже хотел бы изучить кар- 
бюратор, но с чего начать? В кни- 
гах уж очень все мудрено...” 

Когда-то на школьных уроках 
всех, кто не слишком сопротивлял- 
ся, чему-то да учили! Начинающий 
автолюбитель мало-мальски сооб- 
ражал в физике и даже ориенти- 
ровался в географии. О нынешней 
школе дипломатично промолчим... 

Между тем мы живем не в такой 
стране, где автомобилисту лиш- 
ние познания ни к чему (автобан 
куда надо выведет!). 

Откуда же в карбюраторе 
"берется разрежение"? Для нача- 
ла сделайте модель из тонкой бу- 
маги, показанную на рис. 1. Она 
позволит вам удивить каждого, 
кто скучал на уроках физики! 
Предложите "подопытному” отве- 
тить на вопрос, что будет с труб- 
кой, если в нее подуть? Если для визави 
"очевидно", что трубку давлением воздуха 
раздует - это миг вашего торжества! Вы 
предлагаете неведающему осуществить 
эту идею - но трубка (подлая!) складывает- 
ся, "запирается”, словно не желая пропус- 
кать воздух! 

"Подкованный" человек понимает, что 
иначе и быть не может. Здесь действует за- 
кон, без которого трудно пришлось бы авто- 
мобилям, а мухам, воробьям и самолетам - 
подавно. 

Чтобы не травмировать запуганных "на- 
укой” людей, мы только упомянем здесь Бер- 
нулли с его знаменитым уравнением. И, не 
прибегая к формулам, вспомним один-два 
эффекта, важных для нас. 

Первый: почему "смялась" бумажная 
трубка? Это произошло потому, что в струе 
воздуха статическое давление ниже атмо- 


сферного - чем выше скорость струи, тем 
сильнее эффект. 

Конечно, при "нагнетании” этот закон 
не очевиден. Но в карбюраторе-то поток 
воздуха движется потому, что всасывается 
двигателем. Так что появление разрежения 
во впускном коллекторе и в каналах карбю- 
ратора вряд ли должно вызывать вопросы. 

На рис. 2 показана схема первичной ка- 
меры с главной дозирующей системой и ав- 
тономной системой холостого хода карбю- 
ратора "Озон". В верхней части "трубы” рас- 
положена съемная деталь 12, в которой 
есть канал 14. соединяющийся с эмульсион- 
ным колодцем Е главной дозирующей систе- 
мы. Эта важная деталь - малый диффузор. 

Несколько ниже малого диффузора на- 
ходится большой, образованный самими 
стенками трубы. Ниже его "горла” воздуш- 
ный поток расширяется, а затем проходит 


около дроссельной заслонки 2. 
создающей сопротивление пото- 
ку и управляющей двигателем. 
Чем больше открыта заслонка, 
тем легче двигателю "дышать" - и 
выше мощность. 

Какова роль диффузоров? 
Воздушный поток неразрывен, 
поэтому на повышенных мощно- 
стях через наименьшие сечения 
малых диффузоров он проходит с 
большей скоростью, около 100 м/с 
(360 км/ч), а значит, здесь давле- 
ние воздуха еще ниже, чем до них 
или за ними. К тому же малый 
диффузор по отношению к боль- 
шому выполняет роль распылите- 
ля, так как к "горлу” малого диф- 
фузора подсасывается топливно- 
воздушная эмульсия из эмульси- 
онного колодца Е. 

Почему - эмульсия? - воз- 
можно, спросите вы. Разрежение 
из малого диффузора по каналам 
в его распылителе 14 и в корпусе 
передается в "колодец”, поэтому 
сюда не только засасывается 
бензин из поплавковой камеры 
через главный жиклер 17, но и 
воздух - через главный воздуш- 
ный жиклер 16. Вырываясь из отверстий 
эмульсионной трубки 15, воздух словно 
вспенивает бензин - и эта "пена” всасывает- 
ся в диффузор. Раздробить, измельчить, ис- 
парить капли эмульсии гораздо легче, неже 
ли бензина. 

Зачем нужны эти сложности, ведь есть 
немало простейших карбюраторов (особен- 
но на старых мотоциклах), где диффузор 
всего один? При двух диффузорах смешива- 
ние топлива с воздухом происходит более 
полно. Сначала эмульсия распыляется и ча- 
стично испаряется в малом диффузоре, за- 
тем - в большом. Эта смесь, в которой про- 
должается испарение бензина, поступает 
затем в коллектор, а оттуда в цилиндры дви- 
гателя. 

Уравнение, когда-то написанное Бер- 
нулли, работает и в других системах карбю- 
ратора. Например, в переходной системе 
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гервичной камеры "Озона”. Здесь ее задача 
-обеспечить плавный, без провалов, пере- 
(|кд от холостого хода двигателя к работе с 
«фузкой (см. рис. 2). Не будь этой системы 
ІЕообразите, что каналы Б на заводе не про- 
сбврлили!), мотор нормально работал бы на 
холостом ходу - "Озон” имеет неплохую ав- 
тономную систему холостого хода. И, веро- 
ятно, хорошо мог бы работать на режимах 
больших мощностей. А в "промежутке” меж- 
ііуними? Обратимся к рис. 3. 

Дроссельная заслонка 2 на холостом 
ходу полностью закрыта (рис. 3, а), зазор ме- 
жду нею и стенкой корпуса дросселей 1 
очень мал - и течения воздуха через него 
практически нет. Но при небольшом ее пово- 
роте (рис. 3, б) образуется щель, через кото- 
рую в задроссельное пространство устрем- 
ляется воздух, что стало бы причиной резко- 
го обеднения смеси в цилиндрах и провала в 
работе двигателя. Открывая дроссель и 
дальше, мы только ухудшали бы эту ситуа- 
1 ^ 1 Ю до начала приемлемой работы диффу- 
зоров главной дозирующей системы (вспом- 
ните начало беседы!). Обес- 
печить нормальную работу 
машины при малых мощно- 
стях двигателя - медленный 
разгон, небольшая скорость 
ИТ. п. - позволяет несложная 
дополнительная система, пи- 
тающаяся той же топливно- 
воздушной эмульсией (из ка- 
нала В), что и система холо- 
стого хода. Если дроссель не- 
много приоткрыт, щель игра- 
ет роль диффузора с "гор- 
лом” возле нижней кромки - 
здесь максимальное разре- 
жение. Если кромка правиль- 
но расположена относитель- 
но нижнего отверстия Б, че- 
рез него подсасывается 
струя эмульсии, здесь дро- 
бится, мелко распыляется, 
частично испаряется и, в ко- 
нечном счете, поддерживает 
требуемый состав смеси в 
цилиндрах двигателя. Плав- 
ное открывание дросселя не 
должно приводить к обогаще- 
нию смеси и токсичному со- 
ставу выхлопных газов, что 
порой случается из-за неточности взаимно- 
го расположения дросселя и отверстий Б. 

Дальнейший поворот дросселя перено- 
сит "горло” диффузора выше (рис. 3, в), под- 


Рис. 1. Наша бумажная модель уравнения 
Бернулли. 


Рис. 2. Схема первичной камеры и системы хо- 
лостого хода карбюратора "Озон”: 1 - корпус 
дроссельных заслонок; 2 - дроссельная заслон- 
ка; 3 - распылитель системы холостого хода; 4 

- винт количества; 5 - винт качества (токсично- 
сти); 6 - жиклер байпасного канала; 7 - корпус 
диффузоров; 8- подстроечный винт; 9 - держа- 
тель; 10 - топливный жиклер холостого хода; 11 

- воздушный жиклер холостого хода; 12 - ма- 
лый диффузор; 13 - крышка карбюратора; 14 - 
распылитель главной дозирующей системы; 15 

- эмульсионная трубка; 16 - воздушный жиклер 
главной дозирующей системы; 17 - топливный 
жиклер главной дозирующей системы. А, Б, В, Г 
и Д - каналы карбюратора. 


ключая к работе верхнее отверстие Б. Пара- 
метры переходной системы тщательно подо- 
браны - особенно важны здесь, кроме сече- 
ний каналов, толщина и расположение отно- 


сительно них закрытой дроссельной заслон- 
ки. Но это тема уже другого разговора... 

Другая важная для нас особенность 
воздушного потока тоже давно известна 
профессионалам -- специалистам по газоди- 
намике. Это - понижение температуры 
струи воздуха, если увеличивается его ско- 
рость, и наоборот. Дополнительно струя ох- 
лаждается благодаря испарению бензина. 
Охлажденная струя отбирает тепло у дета- 
лей карбюратора и тем предохраняет его от 
перегрева даже на самых тяжелых режимах. 
Знакомый же многим перегрев карбюратора 
- своего рода "тепловой удар” в нем - возмо- 
жен при долгой работе горячего двигателя в 
уличных пробках - в частности, на холостом 
ходу, когда скорость потока воздуха в диф- 
фузорах мала. И особенно - сразу после вы- 
ключения сильно нагретого двигателя, о чем 
мы не раз уже говорили! 

Но и переохлаждаться карбюратору 
нельзя. Для надежного смесеобразования 
температура поступающего в него воздуха 
должна быть хотя бы 20-30°С. Поэтому, ес- 
ли автомобиль не оснащен 
автоматикой, следящей за 
соблюдением этого условия, 
ее функции придется выпол- 
нять водителю, вовремя пе- 
реключая воздухозаборник с 
"лета" на "зиму". Забыв об 
этом, владелец какой-нибудь 
устаревшей модели "Жигу- 
лей" вполне может попасть в 
ситуацию, когда машина по 
непонятным причинам "не 
д едет”. Если быстро остано- 
виться и снять крышку воз- 
духофильтра, увидите в ма- 
лом диффузоре слой льда: 
он-то и препятствует поступ- 
лению и распылению топли- 
ва. Через минуту-другую лед 
успевает растаять (нерабо- 
тающий карбюратор, сосед- 
ствуя с горячим мотором, 
отогревается быстро) - и мо- 
тор снова удается пустить. 
Но стоит проехать километ- 
ра три-четыре "с ветерком", 
как все повторяется. Ведь 
именно при большой скоро- 
сти потока малые диффузо- 
ры охлаждаются настолько, что возможно 
их "замораживание”. 

Обледенение происходит не всегда, а 
только при высокой влажности воздуха. На- 
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Рис. 3. Работа переходной системы: а - дрос- 
сель закрыт; 6 - начало повышения нагрузки; в 
- переход к средним нагрузкам. 1 - корпус дрос- 
сельных заслонок; 2 - дроссельная заслонка. Б 
и В - каналы. 

пример, в туманную оттепельную погоду зи- 
мой. При крепком морозе и сухом воздухе 
льда на диффузорах нет. Но низкая темпе- 
ратура под капотом проявляется и по-друго- 
му: если в холодное время вы заметили па- 
дение мощности двигателя, стоит прове- 
рить, не слишком ли холодный воздух посту- 
пает в карбюратор. Тут не помешает умень- 
шить приток воздуха не только к радиатору, 
но и вообще под капот, так как даже отве- 
денный от выпускного коллектора воздух 
может быть недостаточно теплым. К тому 
же и сам двигатель может переохлаждаться 
(независимо от радиатора). 

При подходящих для этого условиях 
многим удавалось наморозить лед в диффу- 
зоре даже при положительных температу- 
рах "за бортом”. У нас были такие случаи при 
+5°С. Возможно, и это не предел. 

А закончим беседу просто: всюду вокруг 
нас, независимо от наших настроений, "рабо- 
тает” бесстрастная наука - физика. Можете 
любить ее или не любить, но не считаться с 
нею не удастся! В частности, с законами, опи- 
санными больше 200 (!) лет назад Даниилом 
Бернулли, членом Российской Академии наук. 


ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 

Купил на рынке специальную про- 
ставку под карбюратор с "турбинкой”, 
улучшающую, как мне сказали, смесе- 
образование. Установил. Опробовал. 
Никакого эффекта не обнаружил. Вы- 
ходит, обманули? 

Дело в том, что улучшения распыли- 
вания и испарения топлива, которое на- 
стойчиво рекламируют изготовители по- 
добных "гомогенизаторов”, в действи- 
тельности не происходит. Даже не вдава- 
ясь в тонкости, скажем лишь о том, что 
процесс смесеобразования растянут во 
времени и в пространстве. Сначала в со- 
ответствующих каналах карбюратора об- 
разуется топливно-воздушная эмульсия. 
Смесеобразование продолжается в диф- 
фузорах карбюратора (рассматриваем 
"мощностной” режим работы двигателя) 
либо в системе холостого хода (на режи- 
ме самой малой мощности). При не полно- 
стью открытом дросселе воздух с боль- 
шой скоростью проходит через оставлен- 
ные щели у стенок смесительной камеры 
- и там продолжается процесс дробления 
капель топлива и их испарения. Значи- 
тельная часть топлива движется к клапа- 
ну по стенкам впускного трубопровода в 
виде сплошной или пульсирующей плен- 
ки, другая - в виде мелких капель и лишь 
третья - в виде паров, поэтому и здесь 
продолжается процесс испарения топли- 
ва. Его интенсивность зависит от темпе- 
ратуры трубопровода, скорости, давле- 
ния потока и т. д. 

Через щель, открываемую клапаном 
в фазе впуска, топливно-воздушный по- 
ток проходит с высокой, почти околозву- 
ковой скоростью, из-за чего подошедшие 
к щели капли интенсивно распыливаются 
и испаряются. Наконец, капли, попавшие 
в горячий цилиндр двигателя, продолжа- 
ют испаряться и здесь. 

Установка под карбюратор специ- 
альных устройств-”гомогенизаторов”, как 
правило, лишь "загромождает” канал, ме- 
шая воздушному потоку, что не только не 
улучшает смесеобразование, но и может 
обернуться потерями мощности на "тяже- 
лых режимах" и, в конечном счете, даже 
повысить расход топлива. 

У меня ВАЗ-21011 с пробегом 90 тыс. 
км. Почему-то часто стали ломаться 
успокоители цепи привода ГРМ. Что 
может быть причиной? 

Скорее всего, "виновница” - сама 


цепь, которая уже основательно изноше- 
на, к тому же, как это обычно бывает, из- 
ношена неравномерно. Стало быть, фак- 
тический шаг цепи на разных ее участках 
неодинаков - и она, обегая звездочки, на- 
тягивается по-разному. Это легко прове- 
рить, отвернув и сняв колпачок натяжи- 
теля. а затем "прощупывая” через него 
цепь (помощник при этом вращает колен- 
чатый вал). 

Когда цепь приходит в такое плачев- 
ное состояние, ее "ветви" при работе дви- 
гателя могут сильно колебаться, в ре- 
зультате чего поломка успокоителя, кото- 
рый должен гасить колебания цепи, ста- 
новится неизбежной - его возможности 
не беспредельны. Кстати, в этой ситуа- 
ции быстрее изнашиваются и звездочки, 
и башмак натяжителя, работающие в кон- 
такте с цепью. Наконец, колебания в при- 
воде ГРМ отражаются на работе послед- 
него: фазы газораспределения "плава- 
ют", ухудшаются мощностные и экономи- 
ческие показатели двигателя и так да- 
лее... Словом, при первых признаках из- 
носа цепь нужно заменить на новую, не 
дожидаясь более серьезных дефектов в 
двигателе. 

На старом ВАЗ-2107 (ему более 10 лет) 
я обнаружил трещины в месте уста- 
новки кронштейна кузова, к которому 
крепится поперечная штанга задней 
подвески. Можете ли подсказать спо- 
соб ремонта? 

Настораживает "возраст" автомоби- 
ля. Если учесть, что кузов, как того и тре- 
бует теория, в значительной степени 
"равнопрочен", очень маловероятно, что 
при наличии трещин в указанном вами 
месте их нет в других важных местах кон- 
струкции, узловых ее точках. Кузов раз- 
рушают два неумолимых фактора - уста- 
лость материала и коррозия. При сроке 
службы машины в 10 лет и больше кузов 
"Жигулей”, как правило, приходит в не- 
годность. 

Как быть? Мы не можем совето- 
вать вам покупать новый кузов (или ма- 
шину!). Это вам решать. Что же касает- 
ся возможности ремонта, то он хоть и 
непрост, но все же выполним. Хороший 
специалист-сварщик учтет, что металл 
кузова очень старый, и сумеет правиль- 
но "связать” детали, не создав чрезмер- 
ного упрочнения отремонтированной 
зоны, что может ускорить разрушение 
соседних. 
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Нет дорог надежней русских: захочется пообщаться 
с попутчицей - клади кирпич на газ и смело бросай руль! 
Машина из колеи никуда не денется! 


ации при хорошем сцеплении левого коле- 
са оно пересилит правое - и машина выбе- 
рется на асфальт. (Возможно, повторяем, 
расплатившись шинами!) Иная картина, ес- 
ли дорога скользкая. 




Эдуард КОНОП 


Почему мы начали с 
этого старого анекдота? 

Потому, что начинающие 
автолюбители часто име- 
ют довольно туманное 
представление о том, чем 
им грозит то или иное пре- 
пятствие из тысяч на на- 
ших дорогах. Правда, тот, 
кто прошел в свое время 
"школу” велосипеда или 
мотоцикла, лучше подго- 
товлен к вождению авто- 
мобиля; падения напоми- 
нают о себе шрамами на 
теле и "зарубками” на подкорке головного 
мозга. Бывалый мотоциклист с глубочай- 
шим почтением относится к предательским 
колеям, рельсам, скользкой брусчатке, бу- 
лыжной мостовой. 

За рулем автомобиля мотолюбитель не 
становится другим человеком - навыки, за- 
писанные на уже упоминавшейся подкорке, 
не исчезают. Но в наши дни все больше лю- 
дей, для которых автомобиль - их первое 
(после детской коляски) личное транспорт- 
ное средство. Отсюда и некоторые промахи. 

На рис. 1 , а показана характерная для 
многих наших дорог деталь: обочина суще- 
ственно ниже проезжей части. Мотоцик- 
лист прекрасно знает, чем это ему грозит. 
"Спрыгнуть” на обочину просто, правда, ес- 
ли из-за дождя она не напоминает глиня- 
ный кисель. Выехать же оттуда на дорогу 
куда сложнее - особенно во время дождя. 
Мотоциклист знает: нельзя выезжать под 
острым углом к кромке асфальта - колеса с 
нее соскальзывают и теряется равновесие. 
Нужно дождаться момента, когда шоссе ос- 
вободится хотя бы на 1 0 секунд, чтобы одо- 
леть "ступеньку” под большим углом, "в лоб" 
и не создать на дороге аварийной ситуации. 

Избалованный "двухколейностью”, ав- 
томобилист может взобраться на уступ и 
”по касательной”, но тут его поджидают не- 
приятные сюрпризы. Во-первых, это риск 
изуродовать шины и диски (об этом мы не 


Рис. 1. Слишком низкая обочина - это: а - опасность повре- 
ждения деталей снизу машины (двигаясь вдоль кромки 
асфальта, будьте осторожны, не позволяйте машине 
раскачиваться на неровностях!); б - сложно выехать на ас- 
фальт - колесо "отбрасывается” от кромки. 6 


Положим, вы на "Жи- 
гулях” или другом задне- 
приводном автомобиле 
съехали с асфальта на 
обочину, а теперь нужно 
вновь выехать на дорогу. 
Если это делать, как пока- 


раз говорили - например, в ЗР, 1996, № 12). 
Особенно страдают от подобной эксплуата- 
ции радиальные низкопрофильные шины с 
тонкими боковинами. Если у вас такие, вы- 
езжать с обочины на асфальт следует под 
углом к его кромке около 20-30 градусов. И, 
разумеется, с небольшой скоростью. А уж 
"лезть” на бордюры, когда это не продикто- 
вано исключительными обстоятельствами, 
вообще не стоит. 

Во-вторых, при наезде колеса на вы- 
ступ асфальта под острым углом очень ве- 
лика сила, отбрасывающая колесо снова 
на обочину (рис. 1, б). В показанной ситу- 


зано на рис. іі , а, то повер- 
нутое левое колесо "сно- 
сит" вдоль кромки асфаль- 
та, а правое - по обочине. 
И так пока хотя бы одно из 
колес за что-нибудь заце- 
пится - после чего левое 
окажется на асфальте. Но 
остальные три - еще на 
обочине. Тут - опять "ва- 
рианты”: например, маши- 
на какой-то путь может 
пройти в положении, пока- 
занном на рис. 2, б, так как заднему левому 
колесу сейчас "взобраться” на выступ труд- 
нее, - вспомним рис. 1 , б. Поскольку обочи- 
на имеет уклон, ведущие колеса при пробу- 
ксовке сползают к канаве. Умелый водитель 
повернет руль, "куда учили” - в сторону за- 
носа. И прикроет дроссель, чтобы "заце- 
питься" за обочину (рис. 2, в). Удалось? 
Можно вырулить на дорогу (рис. 2, г), сейчас 
для этого больше шансов - особенно если 
удастся взять "ступеньку”, используя инер- 
цию машины, без "шлифовки” колесами. 

Выезжая с обочины, никогда не забы- 
вайте, что на дороге вы не один! В похожих 
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Рис. 2. Некоторые "фазы” выезда заднеприводного автомобиля с низкой обочины на асфальт: а, б 
-начальные положения; в - занос задней оси; г - завершающее положение; д - выезд под слишком 
большим углом к оси дороги опасен. 


Рис. 3. Езда вдоль 
колеи: а - правиль- 
но; 6 - вы рискуете! 
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ситуациях потерявшие осторожность води- 
тели не раз подставляли себя и машину под 
удар (рис. 2, д). Да и шины, не успевшие 
очиститься от глины, на асфальте коварны. 

Современный легковой автомобиль с 
небольшим дорожным просветом плохо при- 
способлен к неровностям наших дорог. А 
при колебаниях кузова - особенно при боль- 
ших свесах - риск удара о дорогу еще боль- 
ше. Здесь от каждого из нас требуется про- 
странственное воображение - "чувство га- 
барита” машины снизу. "Решительным" вла- 
дельцам ВАЗ-2108, 2109 не раз удавалось 
оставить коробку передач на выступающем 
над дорогой люке! Здесь особое искусство 
необходимо дачнику, когда на перегружен- 
ной машине он преодолевает традиционную 
для загородных мест "полосу препятствий". 


Большинство водителей знают, как 
двигаться вдоль колеи, чтобы не повре- 
дить машину (рис. 3, а). Но это в теории 
просто. Буксующее или скользящее юзом 
колесо сползает в сторону уклона - тем 
скорее, чем слабей сцепление между ним и 
дорогой 

Опытный водитель "автоматически", 
подсознательно это учитывает - знает, что 
в конкретной ситуации у "Волги” или "Жигу- 
лей" в канаву первой сползает задняя ось, а 
у "Самары”, напротив, передняя. С полно- 
приводным автомобилем, казалось бы, 
сложнее, но это только при грубом обраще- 
нии с педалью газа. Вероятность сползания 
в канаву у "Нивы" значительно меньше, 
чем, например, у "Самары” или "Волги”. Об 
этом мы не раз говорили. 


Сухая глинистая дорога еще может 
"простить” вам неосторожную езду (рис. 3, 
б), а вот во время дождя машина окажется 
в колее. Один из худших вариантов разви- 
тия событий изображен на рис. 4: машина 
застряла в колее под углом к ней, а то и 
упершись в твердь земную днищем, кардан- 
ным валом и т. д. Особенно легко это удает- 
ся любителям скоростной езды по колеям! 
Выбраться из ловушки, не поработав 
всласть лопатой или без посторонней помо- 
щи вряд ли удастся. В поле или в лесу, ко- 
гда нужно пересечь другую колею, секунду- 
другую подумать бывает полезно. Менее 
опасны старые, давно "закатанные", замше- 
лые колеи, обтесанные бедолагами вроде 
вас. Но и здесь необходимо "чувство габа- 
рита" в его динамическом аспекте; насколь- 
ко вот здесь просядет передок, а потом кор- 
ма машины, не достанет ли картер до бугор- 
ка... Тут приходится и руль покрутить, а не 
ехать напролом. Вам мешает пенек? Объ- 
езжать его нужно аккуратно и потихонечку! 

Закончим беседу следующим. Неприят- 
но разбить картер, согнуть какой-нибудь 
рычаг, сломать кронштейн - но все эти слу- 
чаи "несмертельные". Почините! Гораздо ху- 
же, когда неуправляемая машина летит не- 
весть куда... Тут более опасны "продоль- 
ные” неровности на дороге - уже упомяну- 
тые колеи, рельсы, щели между небрежно 
уложенными плитами, неряшливо приколо- 
ченные доски на старых мостах, продоль- 
ные выбоины между полосами асфальта 
или. как у нас часто бывает, продольные 
стыки двух полос - новой и старой - на раз- 
ных уровнях. 

Привыкнув небрежно держать руль 
двумя пальцами, смотреть не на дорогу, а 
на попутчицу, вы можете "потерять” руль 
совершенно неожиданно - достаточно од- 

Рис. 4. Как выбраться в этом случае? 



ному из колес испытать хороший толчок 
сбоку. А быстро и правильно совладать со 
строптивой машиной сумеет не каждый... 
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Какой двигатель вы предпочтете - абсолютно новый 
или побывавший в капитальном ремонте? 


Александр КОШЕЛЕВ 

Ответ, кажется, очевиден. Разве что 
самый въедливый автомобилист спросит - 
а кто его, собственно, ремонтировал и к 
тому же - ”на заказ" или "для себя"? И все 
равно любовь к новому почти наверняка 
победит. Между тем, у двигателя ”б/у" 
есть все шансы стать лучше своего кон- 
вейерного собрата. Не верите? Попробу- 
ем доказать. 

Первое соображение в пользу целе- 
сообразности ремонта лежит, 
можно сказать, на поверхности. 

Что такое производство двигате- 
лей? Конвейер. А ремонт, даже 
поставленный на промышленную 
основу, - почти искусство. Каж- 
дому мотору требуется индиви- 
дуальный подход, тщательное 
изучение каждой детали: какую - 
вновь пускать в дело, какую - за- 
менить. За рубежом, в той же 
Германии, Голландии, США, не- 
мало предприятий специализиру- 
ется на таком ремонте. И спрос 
на их услуги велик; несмотря на 
высокий объем ручного труда, 
отремонтированный двигатель 
дешевле нового - ведь большин- 
ство трудоемких и энергоемких 
операций выполнены еще при 
его производстве. 

Впрочем, мы-то с вами жи- 
вем в России, где экономические 
резоны не всегда самые веские. 

Что же, найдем другой аргумент; 
знаете ли вы, как работают наши 
заводы? Особенно сейчас, в условиях, с 
одной стороны, неплохого спроса и, с дру- 
гой - отчаянной нехватки средств на мо- 
дернизацию производства? И это не рито- 
рический вопрос: своими глазами видел, 
как "в целях экономии" опускают целые 
операции. Скажем, блок цилиндров после 
отливки должен какое-то время выле- 
живаться (процесс называется старени- 
ем: снижаются внутренние напряжения в 
детали, она может даже слегка покоро- 
биться) и только затем поступать на обра- 
ботку. Как вы уже догадались, так делают 
не везде и не всегда. 

Другой пример. Зеркало цилиндров 


после расточки подвергают так называе- 
мому хонингованию: поверхность обраба- 
тывают специальным инструментом (хо- 
ном), который превращает ее в "холми- 
стую местность" с мельчайшими выступа- 
ми и канавками. (Отступая от темы, пояс- 
ню: это нужно, чтобы при работе мотора 
на поверхности цилиндра, а именно в ка- 
навках, задерживалось масло для смазки 
колец и поршня.) Так вот: фирма "Порше”, 
консультировавшая ВАЗ при подготовке 
производства двигателей 2108 , особо от- 


Обработка цилиндров, "поджатых" специаль- 
ной головкой: 1 - блок цилиндров; 2 - "псевдо- 
головка”; 3 - хон. 

метила в итоговом документе, что сравни- 
тельно (это по их, европейским понятиям) 
невысокий ресурс моторов из Тольятти - 
следствие применения в производстве 
блоков цилиндров абразивных (алмазных) 
хон-брусков. Зато такой брусок работоспо- 
собен и на сотом, и даже на тысячном бло- 
ке - в отличие от безабразивного, кото- 
рый следует менять в десятки раз чаще... 

Пожалуй, критики достаточно - вы 
уже поняли, что новым двигателям свойст- 
венны весьма существенные недостатки. 


А где же конструктив? Начнем, как гово- 
рится, с первого пункта. Очевидно, что 
блок цилиндров, пробежавший не одну ты- 
сячу километров, в старении не нуждается 
- уже произошла осадка, приработка со- 
пряжений и, стало быть, в этом он ничуть 
не хуже нового. А в чем-то даже лучше! 

Пойдем дальше. Представьте: цилин- 
дры расточены под ремонтный размер и 
их требуется хонинговать. Казалось бы, 
какая здесь сложность? А вот какая; ка- 
ждый специалист знает, что после уста- 
новки и протяжки головки блока 
форма цилиндра несколько изме- 
нится, он "обожмется", переста- 
нет быть строго цилиндрическим, 
сколь точно его ни изготовили. 
Вывод напрашивается сам собой: 
во время обработки неплохо бы 
на блок цилиндров установить 
"псевдоголовку” с отверстиями 
под инструмент. Когда эта "го- 
ловка” будет демонтирована, 
геометрия цилиндров, конечно, 
несколько нарушится. Но стоит 
установить штатную головку и 
затянуть болты крепления поло- 
женным моментом - искажения 
пропадут и цилиндры будут, если 
можно так выразиться, цилинд- 
ричнее новых! 

Естественно, такую хитрую 
технологию в массовом производ- 
стве применять будут едва ли - 
если уж обязательные операции 
сокращают, то кто согласится де- 
лать еще и "лишние”... Ремонт - 
другое дело. Если мастерская 
специализируется на нескольких видах мо- 
торов, то вполне может, на радость клиен- 
там, слегка усовершенствовать традици- 
онную технологию обработки цилиндров. 

Теперь - еще одно обстоятельство. 
Как известно, при расточке цилиндров ба- 
зовой плоскостью считают нижний разъем 
картера: просто ставят блок на стол 
станка, закрепляют и обрабатывают. Ви- 
димо, никто не задается вопросом: а па- 
раллельна ли этой плоскости ось коленча- 
того вала? Даже если на заводе их и вы- 
полнили параллельными (что, кстати гово- 
ря, не факт), то в эксплуатации под нагруз- 
кой такое положение могло быть наруше- 
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На своем ВАЗ-2109 я неоднократно 
наблюдал, как карбюратор "Солекс” 
"разбирается” сам по себе - винты, 
соединяющие его корпуса, вывинчи- 
ваются, хотя я их плотно затягивал... 


I 



но. Кто-то скажет - несущественная ошиб- 
<а, доли градуса. Все так, но к чему она 
приводит; ось цилиндра оказывается не- 
перпендикулярна оси коленвала, на шатун 
приходится, хоть и небольшая, изгибаю- 
щая сила; к тому же клинообразная пленка 
! масла менее устойчива, чем "правильная”, 
прямая. А результат один - преждевремен- 
ный износ. Таким образом, очевидно, что 
ремонтную обработку блока цилиндров 
следует начинать с проверки постелей ко- 
ренных вкладышей на цилиндричность и 


Микрометрическая структура 
поверхности цилиндра после 
хонингования. 


ца и поршни, вызывая их ускоренный из- 
нос. Чтобы избежать этого, разработаны 
бруски из сплава сравнительно мягких ме- 
таллов, которые не столько "режут" по- 
верхность, сколько "давят” и "выглажива- 
ют" ее. При этом поверхность цилиндра 
покрывается тончайшим слоем, который 
работает не как абразив, а, скорее, как 
твердая смазка, намного сокращая износ 
в этой паре трения. 

Комплексный метод обработки бло- 
ков цилиндров, о котором вы только что 
прочитали, вовсе не является 
"игрой ума” или чисто теоре- 
тическим построением. Он 
разработан специалистами 
НПО "Структура” и опробован 
при ремонте двигателей "Ика- 
рус”, в мелкосерийном произ- 
водстве дизелей большого 
объема для шагающих экска- 
ваторов и судов. Естествен- 
но, авторы метода (при под- 
держке доброго десятка серь- 
езных лабораторий) испыта- 


Слой масла 


Неперпендикулярность оси 
цилиндров и оси коленвала 
приводит к повышенным на- 
грузкам и износу. 


I СООСНОСТЬ, а затем уже, базируясь по ним, 
I можно обрабатывать сами цилиндры. Так, 
кстати, прос))ессионалы и делают. 

Следующее - сам инструмент для об- 
работки, а именно хон-бруски. Как уже бы- 
ло сказано, абразивные использовать не- 
желательно: частицы инструмента вне- 
дряются в металл цилиндров (это называ- 
ют "шаржированием"), а затем "едят” коль- 


ли его и на моторах легковых автомоби- 
лей. Результаты - прелюбопытнейшие. 
Многократно снижается угар масла (со- 
ответственно, и выброс вредных ве- 
ществ), износ поверхности цилиндров. И, 
что самое интересное, ресурс "легкового" 
двигателя, отремонтированного по этой 
технологии, почти вдвое превышает тако- 
вой для нового мотора. 


Такое случалось и на наших редак- 
ционных машинах. Вероятно, в некото- 
рых случаях возникает неблагоприятное 
сочетание действующих на карбюратор 
вибраций и колебаний температуры, что 
приводит сначала к ослаблению затяж- 
ки винтов, а затем и к "самоотворачива- 
нию” их. Существенно повлиять на эти 
процессы автовладелец не в состоянии. 
Остается одно: не допустить ослабления 
затяжки винтов. С этой целью мы ис- 
пользовали упругие шайбы "гровер” - и 
проблема была решена. Правда, при ка- 
ждой разборке карбюратора шайбы не- 
много "углубляют” места установки вин- 
тов, но этим, на наш взгляд, можно пре- 
небречь. 

У меня возникла необходимость ку- 
пить редуктор для ВАЗ-21061. Какое 
передаточное отношение главной па- 
ры считать более предпочтитель- 
ным? И еще: как лучше (и проще) 
проверить качество клапана поплав- 
ковой камеры? 

Оптимальной для вашего двигателя 
будет главная пара с передаточным от- 
ношением 3,9. Если есть желание повы- 
сить "темперамент” автомобиля при раз- 
гоне, можно применить пару 4,1. Но при 
этом несколько возрастет расход топли- 
ва на постоянных скоростях. (Подробнее 
-см. ЗР, 1997, №7, 8. 9). 

"Народный” метод проверки качест- , 
ва клапана поплавковой камеры карбю - 1 
ратора не требует никаких приспособле- 
ний: надо перевернуть карбюратор верх- 
ней частью вниз - под весом поплавка 
игла закроет клапан. Теперь попробуйте 
ртом втянуть воздух через патрубок по- 
дачи топлива и заткнуть его языком. Ес- 
тественно, предварительно протереть 
патрубок чистой тканью. Если язык при- 
липает к трубке на 5-10 секунд, клапан 
герметичен. 

При проверке таким методом кар- 
бюраторов типа "Солекс" следует на- 
дежно заглушить патрубок обратного 
слива топлива. 
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Как "Тойоту-Виндом" превратили в "Лексус Е5-300". 



Иван БИРЮКОВ. Фото автора 


2 . И не подумаешь, что руль . 
раньше был справа. 


3. Шесть цилиндров, три ли- 
тра рабочего объема - со- 
лидный мотор для солидно- 
го автомобиля. 


Стоило нам написать, что в столице 
практически невозможно найти специали- 
стов по превращению японских "праворуль- 
ных'' машин в принятые у нас - с левым рас- 
положением органов управления, как тут 
же такой умелец и объявился. Но прежде 
чем познакомить с результатами его тру- 
дов, одно замечание. 

Многие японские автомобили, предна- 
значенные для внутреннего рынка, имеют 
близнецов, знакомых всему миру. Отличий 
немного, но они существенны - руль и педа- 
ли слева, иной стеклоочиститель, новое имя. 
Например, "Лексус Е5-300” в Японии знают 
как ’Тойоту-Виндом”, "Мазду-626” как "Маз- 
ду-Капелла", "Ниссан-Микра" как "Марч”. 

Сергей Кузьменко купил ’Тойоту-Вин- 
дом” 1991 года выпуска в Москве за $11 500. 
Машину привезли из Японии в Магадан, по- 
том переправили в столицу, где она и обре- 
ла нынешнего владельца. "Тойота” хороша; 
пятиместный четырехдверный седан, двига- 
тель - Ѵ-образная трехлитровая "шестерка” 
с четырьмя клапанами на цилиндр, мощ- 
ность - 190 л. с., четырехступенчатая авто- 
матическая коробка передач, АБС, макси- 
мальная скорость 220 км/ч, комфортабель- 
ный салон, "электропакет”, кондиционер и... 
правый руль. Согласитесь, последнее осно- 
вательно портит общую картину. 

Эх, если бы на "Виндом” поставить ле- 
вое управление. Тогда машина превращает- 
ся в свое "зеркальное отражение” - "Лексус 
Е5-300”, престижный в Старом и Новом 
Свете дорогой автомобиль. 

Перед вами на фото - перевоплощен- 
ная ’Тойота-Виндом". Разберемся, во что 
стала хозяину эта операция. 

Помог случай. За $2000 он приобрел с 
разбитого "Лексуса Е8-300” панель прибо- 
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ров, педальный узел, механизм стеклоочи- 
стителя и рейку рулевого механизма. Приш- 
лось также заменить панель, отделяющую 
моторный отсек от салона, трубки гидрав- 
лических систем (тормозной, кондиционера 
и отопителя), откорректировать световой 
поток фар и добавить около 250 метров 
электропроводки. Небольшая московская 
мастерская трудилась над "японкой” целых 
четыре недели, шаг за шагом превращая ее 
в "европейский” автомобиль. Обошлось это 
хозяину еще в $3500. 

Давайте теперь подсчитаем его окон- 
чательную стоимость: $11 500 + $2000 + 
+ $3500 =$17 000. "Лексус Е8-300" того же 
года выпуска в Москве можно купить за 
$25 000 - 28 000. 

Экономия, казалось бы, налицо. Но не 
будем забывать о "рояле в кустах" - удачно 
битом "Лексусе", задешево поделившемся 
необходимыми деталями. Найти такого до- 
нора - чистой воды везение. Если же офи- 
циально покупать новые запчасти (заказы- 
вать, ждать доставки, платить втридорога) 
- первое слагаемое в нашем уравнении 
возрастет в несколько раз и общая выгода 
вряд ли будет столь очевидной. 

Теперь выкладка для автомобиля клас- 
сом пониже; энтузиаст Кузьменко переобо- 
рудовал и полноприводный универсал "Маз- 
ду-Капелла" 1991 года с пробегом около 100 


тыс. км, превратив его в "626-ю" "Мазду". Ра- 
бота потребовала примерно три недели и 
около $3500 (включая запчасти). Здесь пе- 
ределка оказа- 
лась технически 
проще - панель 
отделя ющую 
моторный отсек 
от салона, ме- 
нять не при- 
шлось, в ней 
просто выреза- 
ли отверстия 
под новые орга- 
ны управления. 
Остальные опе- 
рации аналогич- 
ны перечислен- 
ным выше. В ко- 
нечном итоге 
"Мазда” обош- 
лась в $9500, 
что оказалось 
не намного де- 
шевле и не в 
пример хлопот- 
нее, чем купить в Москве европейскую ”626" 
того же года выпуска. Она всего на тысячу 
долларов дороже, что подтверждает эконо- 
мическую нецелесообразность переобору- 
дования дешевых моделей. 

А теперь самый главный контраргу- 
мент - возражения ГАИ. Чтобы автомобиль, 
переделанный с право- на левостороннее : 
управление, прошел техосмотр (инструмен- 
тальный контроль), владелец должен вы- 
хлопотать особый документ. А именно: что 
замена управления выполнена в мастер- 
ской, имеющей сертификат на эти работы. 
Сертификат, выданный НАМИ с разреше- 
ния ГАИ и согласия фирмы - изготовителя 
автомобиля. 

Впрочем, многие ли инспекторы знают, 
что "виндомы" и "капеллы" бывают только с 
правым рулем? Но уповать на неосведом- 
ленность контролеров не стоит. Ведь тре- 
бования ГАИ совершенно справедливы: это 
хоть какая-то гарантия качества переделки, 
читай - нашей безопасности. 

Заменял управление на "Тойоте” и 
"Мазде" Сергей Кузьменко с дальним при- 
целом. В самое ближайшее время он наме- 
ревается создать предприятие автосерви- 
са для переоборудования вседорожников и 
представительских автомобилей с право- 
сторонним управлением. 


ЗР 6/98 




1 




шшпг 


\І г \ ГЛ 


А) 



Ра- 
іи и 
пе- 
іза- 

!СКИ 

гль, 

ую 

сек 

ме- 

ри- 

^ей 

за- 

гия 

га- 

ия. 

пе- 

лч- 

зн- 

< 0 - 

>ге 

ш- 

) 0 , 

сь 

іе- 

в 

ІТ- 

6 ” 

чу 

0 - 

У- 

У- 

ь, 

?е 

ч- 

./- 

о 

> 

л 

>. 

я 


г 


С\([\ І^ГЛ № К 


На карбюратор МКЗ-ЗЛ конструкторы возложили необычные функции... 


\ 


А 


I Сергей КАНУННИКОВ 

[ Такой карбюратор 
! стоял на двигателе ав- 
I томобиля ЗИС-110, про- 
Гшодство которого на- 
I чалось сразу после вой- 
ны. В конструкции при- 
[ бора был предусмотрен 
не только автомат пуска 

- температурный регу- 
лятор воздушной за- 
слонки, он также был 
наделен функцией... за- 
мыкания цепи стартера. 

Зажигание в ЗИСе 
включалось как обычно 

- ключом. А двигатель 
пускали плавным нажа- 
тием на педаль газа. На 
смесительной камере 
карбюратора был смон- 
тирован механизм, уп- 
равляющий работой со- 
леноидного выключате- 
ля стартера. Дроссель- 
ный валик имел паз, ку- 
да входил стальной ша- 
рик. При нажатии на пе- 
даль акселератора и по- 
вороте валика шарик 
лоднимался вверх и перемещал пор- 
шень, расположенный в специальном 
колодце карбюратора. Поршень, в свою 
очередь, воздействовал на плунжер с 
контактными пластинами, которые за- 
мыкали контакты стартера. 

Когда двигатель начинал работать, 
шарик силой разрежения опускался в 
вертикальный колодец карбюратора. 
Соответственно, опускался и плунжер - 
электрическая цепь размыкалась. 

Хитрая система пуска была очень 
капризна. Момент включения стартера 
должен был совпадать с открытием 
дроссельной заслонки на определенный 
угол. Для проверки и регулировки меха- 
низма рекомендовалось применять кон- 


Механизм включения стартера, смонтированный на карбюраторе МКЗ-ЗЛ: 1 - стальной 
шарик; 2 - поршень; 3 - плунжер; 4 - контакт; 5 - пружина; 6 - винт контакта; 7 - дрос- 
сельный валик. 


трольную лампу и специальный стер- 
жень с транспортиром, фиксирующим 
угол поворота валика. Чтобы "поймать” 
нужный момент, под контактные пла- 
стины подкладывали специальные квад- 
ратные шайбы. Кроме сложности регу- 
лировки конструкция имела и другой не- 
достаток, о чем предупреждала инст- 
рукция по эксплуатации ЗИС-110; "Сле- 
дует иметь в виду, что при езде на пря- 
мой передаче при малой скорости 
(10-15 км/ч) резкое полное открытие 
дросселя может вызвать самопроиз- 
вольное включение стартера”. От лиш- 
ней автоматизации отказались уже в 
1947 году, а функцию включения стар- 
тера доверили обычной кнопке. 


Автомат пуска 
(температурный регуля- 
тор) на карбюраторе 
МКЗ-ЗЛ нес в себе би- 
металлическую спи- 
раль, которая на холод- 
ном двигателе удержи- 
вала воздушную за- 
слонку в закрытом со- 
стоянии. Когда колен- 
вал начинал вращаться, 
специальный поршень, 
соединенный со спира- 
лью тягой, под действи- 
ем разряжения сдви- 
гался и приоткрывал 
воздушную заслонку. 
Одновременно, опуска- 
ясь, он открывал кана- 
лы, куда по трубке, про- 
ходящей через выпуск- 
ной коллектор, посту- 
пал воздух. Теплый воз- 
дух нагревал биметал- 
лическую спираль, ос- 
лабляя ее натяжение, и 
воздушная заслонка по- 
степенно открывалась. 

Если водитель тро- 
гался, не прогрев двига- 
тель, сила воздействия 
поршня на биметаллическую спираль сни- 
жалась. В этом случае воздушная заслон- 
ка частично прикрывалась и происходило 
необходимое обогащение смеси, посколь- 
ку обычного действия ускорительного на- 
соса на холодном двигателе было недос- 
таточно. А для того, чтобы смесь была не 
слишком богатой, имелось рычажное уст- 
ройство, приоткрывающее воздушную за- 
слонку при полном открытии дросселя. 

Аналогичные устройства применя- 
лись на зарубежных карбюраторах. 
Правда, обычно спираль нагревал не 
воздух, а охлаждающая жидкость. На 
массовой отечественной модели ВАЗ- 
2110 нехитрый автомат появился почти 
через 50 лет после ЗИС-110. 
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СОВЕТЫ ВЫВАЛ 




Однажды в прерывателе ”Москви- 
ча-21412” обломился штифт тяги вакуум- 
ного регулятора опережения зажигания. 
Чтобы продолжить поездку, завернул вме- 
сто штатного винта М4 крепления вакуум- 


Сломанный пластиковый тройник, соединяю- 
щий трубки омывателя ветрового стекла, в доро- 
ге отремонтировал так: разогретым на пламени за- 
жигалки гвоздем расширил отверстие в головке и 
вставил в нее кусочек трубки от стержня авторучки. 
Московская область В. ТИТОВ 


Стержень 


Тройник 









ного регулятора более длинный - до упора 
в подвижную пластину контактов. Корпус 
вакуумного регулятора закрепил контр- 
гайкой (см. рисунок). 

Таким же способом можно зафиксиро- 
вать контактную группу при выходе из 
строя подшипника подвижной пластины. 
Вакуумный регулятор, конечно, работать 
не будет, но ехать можно. 

Тамбовская область С. ЩУКИН 


После четырех лет эксплуатации "при- 
казали долго жить” задние амортизаторы 
автомобиля БМВ-315 1983 года выпуска. 
Фирменные запчасти дороги, решил подоб- 
рать российский аналог. Принимая во вни- 
мание вес кузова и те нагрузки, которые 
машине приходится испытывать на наших 
дорогах, сразу отказался от мысли исполь- 
зовать похожие задние стойки от ВАЗ-2108. 

После долгих поисков остановился на 
задних пружинах от "Запорожца” и амор- 
тизаторах от ГАЗ-24. Пружины пришлось 
обрезать на полтора витка, а для аморти- 
заторов выточить опорные чашки и прива- 
рить их сварочным полуавтоматом. 

Отмечу, что подвеска стала жестче, 
автомобиль лучше стоит на дороге, позво- 
ляет перевозить больше груза. Двухлет- 
ний опыт эксплуатации подтвердил рацио- 
нальность такого решения. 

Орел М. ЗАХАРОВ 


Ремонт насоса охлаждающей жидкости "Жигулей” чаще всего сводится к заме- 
не сальника и подшипника. Трудность здесь вызывает снятие ступицы шкива, напрессо- 
ванной на валик с большим натягом (0,06-0,1 мм). 

Чтобы облегчить эту операцию и не повредить крыльчатку, я изготовил съемник, по- 
казанный на рисунке. Он надежно фиксируется на ступице тремя болтами М8, длина кото- 
рых рассчитана так, чтобы не повредить корпус крышки насоса. Мощный болт М16 созда- 
ет большое усилие. Приспособление имеет лыску, позволяющую закрепить его в тисках. 
Уфа А. ОЛЬШАНСКИЙ 


Если на "Самаре” установлено тяго- 
во-сцепное устройство такого же типа, 
как делает Мытищинский машинострои- 
тельный завод (ЗР, 1996, № 2), и труба 
глушителя стучит о его поперечину, на- 
деньте на нее несколько старых резино- 
вых подвесок глушителя, как показано на 



Надетые на трубу 
1 кольца 2 из ре- 
зиновых подве- 
сок глушителя не 
дают ей соприка- 
саться с попере- 
чиной тягово- 
сцепного устрой- 
ства 3. 


рисунке. Для этого надо ножом вырезать 
(см. рис.) из них середину. Кстати, теперь 
глушитель немного опустился и не доста- 
ет до кузова даже при раскачке. 

Москва В. МИРОНОВ 



емник ступицы шкива: 1 - валик; 2 - корпус приспособления; 
установочный болт (3 шт.); 4 - выжимной болт. 
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От отдела эксплуатации: вместо этих подвесок 
можно использовать отрезок любого подходяще- 
го по диаметру резинового шланга длиной 
100-150 мм. 


В темное время суток на панели ВАЗ- 
2108 не различишь клавиши справа от 
водителя. Чтобы осветить их, я сделал в 
заглушке для запасной клавиши фигурное 
отверстие, вставил в него патрончик с 
лампочкой (такие же, как для подсветки 
приборов), а сверху наклеил синюю 
прозрачную пластмассу. Получился 
маленький фонарик, не дающий бликов на 
стекле, но хорошо освещающий клавиши и 
пол между сиденьями, где всегда что-то 
лежит. Включается он одновременно с 
габаритными фонарями. 

Мурманская область, С. ФЕДОРОВ 

Полярный 
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Далеко не на всех отечественных ма- 
шинах предусмотрены электровентиля- 
торы системы охлаждения. И многие ав- 
товладельцы сами устанавливают их - кто 
как может. Часто, после того, как вентиля- 
•ор "приделан” к радиатору, возникает во- 
прос (простой только с первого взгляда ) - 
куда поставить датчик, включающий 
электродвигатель? 

Некоторые включают вентилятор 
тумблером, когда стрелка указателя тем- 
пературы зашкаливает. Это крайняя мера. 
Установить датчик в бачок радиатора - 
задача технологически сложная; надежно 
припаять резьбовое кольцо трудно, а на 
алюминиевый радиатор - почти невоз- 
можно. Можно поместить датчик в доныш- 
ко термостата (ЗР, 1995, № 2), но это да- 
леко не самое горячее место в системе ох- 
лаждения. Кроме того, у большинства ав- 
томобилей оно не защищено от брызг из- 
под колес, и соль с дорог быстро выведет 
контакты датчика из строя. 

Хочу предложить более надежный ва- 

ПРОВЕРКА УГЛОВ 
СХОЖДЕНИЯ И РАЗВАЛА 

В практике автолюбителей есть не- 
сколько способов проверки углов установки 
передних колес. Одним из самых распро- 
страненных, с достаточно высокой степе- 
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НЬЮ точности, является метод с помощью 
шнура. 

Я провожу проверку следующим обра- 
зом. На концы толстой лески диаметром 
0,8-1 ,0 мм (можно взять тонкий шнур) нуж- 
ной длины приделал крючки из проволоки, 
которыми закрепляю натянутую на уровне 
центра передних и задних колес леску, как 
показано на рисунке. Между боковой по- 
верхностью заднего колеса и леской встав- 
ляю регулируемую по размеру а (от 26 до 32 
мм) проставку, в качестве которой исполь- 
зую два деревянных бруска размерами 
15x10x26 мм и 15x10x6 мм. Угол схождения 
передних колес, определяемый зазором 6, 
в норме, если с установленным широким 
бруском (26 мм) леска касается переднего 
колеса, а с двумя брусками (26+8=32 мм) - 
касание отсутствует. При необходимости 
добиваюсь такого положения регулировкой 
тяг, как указано в инструкции. 

Угол развала колес проверяют обычно 
с помощью отвеса и линейки на горизон- 


П2 С'МѲ 



риант установки датчика ТМ108, причем 
без какой-либо существенной доработки 
узлов автомобиля. Нужно лишь изготовить 
дюралевую деталь, показанную на черте- 
же, и в ее резьбовое отверстие ввернуть 
датчик, уплотнив штатной шайбой. Затем, 
разрезав верхний, "горячий” патрубок, ко- 
торый идет от двигателя к радиатору, по- 
местить деталь в разрыв на хомутах. 


Преимуществ здесь несколько. Место 
установки удалено от брызг и грязи, через 
патрубок проходит ’Тосол”, только вышед- 
ший из блока двигателя, а потому самый 
горячий, и датчик ”не проспит” перегрев 
мотора. Кроме того, переделки под капо- 
том минимальны - одну-единственную де- 
таль легко изготовить на обычном токар- 
ном станке с помощью элементарной оп- 
равки. 

Устройство может быть полезно и для 
автомобилей со штатным электровентиля- 
тором, если неисправный датчик так "за- 
кис”, что его нельзя извлечь без риска вы- 
ломать гнездо, где он установлен. 

Москва А. ШУБИН 
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Внимание: уточнение! 

В рубрике "Лучшие советы прошлых 
лет” (ЗР, 1998, № 4) не были указаны фа- 
милии авторов советов: В. Пятигорский, 
Московская область ("Домкрат отрывает 


тальной площадке. Но тут есть неудобство: 
нелегко найти такую площадку. Между тем 
ее может заменить любая ровная поверх- 
ность, если провести два измерения - когда 
машина стоит в одном, а затем встречном 
направлении, опираясь колесами на одни и 

Проверка угла схождения 
колес: 1 - леска; 2 - крю- 
чок; 3 - закраина обода; 4 
- колесо; 5 - узкий брусок 
(15x10x6 мм); 6 - широкий 
брусок (15x10x26 мм); 7 - 
заднее колесо. 


те же места. Сложив 
и разделив попо- 
лам полученные 
в первом и вто- 
ром случае ве- 
личины углов, 
определим ис- 
тинное значение 
угла развала колес, 
поскольку угол наклона 
площадки сам собой исключится (в первом 
положении он прибавится к измерению, во 
втором - отнимется). 

Два года я применяю такой способ про- 
верки на нескольких автомобилях и полу- 
чаю довольно точные (не раз проверенные 
на стенде) результаты. 

Тольятти Ю. ГЕРАСИМОВ 

ПРОЩЕ, ЧЕМ РАЗБОРКА 

На автомобилях "Жигули" и "Москвич” 
после длительной стоянки случается, что 
ведомый диск сцепления прилипает к махо- 




шину”); В. Зоммер, Ташкент ("Если разве- 
сти зубья”) и Е. Говоров, Московская об- 
ласть ("Усиление задних рессор"). Прино- 
сим наши извинения авторам. 


ЛУЧШИЕ СОВЕТЫ ПРОШЛЫХ ЛЕТ 

вику. Если известными способами ("За ру- 
лем", 1978, № 11) разъединить их не удает- 
ся, прибегают к частичной разборке двига- 
теля с помощью специального инструмента. 
Вариант такого 
разъединения 
дан в декабрь- 
ском номере "За 
рулем” 1979 года. 

Я предлагаю бо- 
лее простой. Сни- 
зу картера сцеп- 
ления просверли- 
те отверстие диа- 
метром 17 мм, 
как показано на 
рисунке. Повер- 
ните рукояткой 
коленчатый вал 
так, чтобы окно в 
кожухе сцепле- 
ния совпало с 
просверленным 
отверстием. По- 
просите помощника нажать до предела пе- 
даль сцепления или зафиксируйте ее в этом 
положении упором, хотя бы палкой. И через 
отверстие просуньте между маховиком и 
диском сцепления остро заточенную от- 
вертку или стамеску. Повторите эту опера- 
цию через два других окна, поворачивая ко- 
ленчатый вал. Диск отделится от маховика. 

Просверленное отверстие закройте 
полиэтиленовой пробкой. 

Донецкая область, В. ЕРМАКОВ 

Димитров 



Отсоединение диска сце- 
пления от маховика в 
"Жигулях”: 1 - картер 
сцепления; 2 - маховик; 3 
- диск сцепления; 4 - ста- 
меска (отвертка). 
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в РОССИИ 

БОЛЬШЕ НЕ БОЯТСЯ НЯОМЙРОК 


Вячеслав ЮДИН 


В февральском номере 
ЗР мы проанализировали состо- 
яние авторынка в 1996-1997 гг. И 
убедились, что и у нас он развивает- 
ся по единому для всех закону - спрос 
рождает предложение. Сделанный тогда 
прогноз подтверждается ситуацией, сло- 
жившейся на авторынках России за пер- 
вые три месяца 1 998 года. 

Подержанных иномарок продается 
ныне вдвое больше, чем за тот же период 
1 997 года, в то время как в секторе отече- 
ственных моделей прибавка составила 
всего 1 9%. Соотношение "наших-ненаших” 
на рынке тоже в пользу последних; со сче- 
том 41:59 (в процентах) иномарки выби- 
лись в лидеры. Напомним, в прошлом году 
они отставали (54;46). 

Разумеется, продавец пони- 
мает, что, стремясь приобрести 
лучшее, покупатель не постоит 
за ценой. Неудивительно поэто- 
му, что иномарки слегка подоро- 
жали - в среднем на 0,3%. А вот 
отечественные машины, как ме- 
нее ходовой товар, продолжают 
дешеветь - на 1 ,3%. 

Любопытна для анализа ста- 
тистика Государственного тамо- 
женного комитета. Согласно ее 
данным, импорт автомобилей как 
новых, так и подержанных соста- 
вляет сегодня 70 процентов (!) от 
произведенных в России за год. 

Но если учесть, что около 50 про- 
центов ввезенных по грузовой 
таможенной декларации автомобилей бы- 
ли произведены в России (речь идет о ва- 
зовских моделях), то, значит, часть новых 
уже учтена в статистике по выпуску авто- 
мобилей за год и процент машин из-за гра- 
ницы еще выше. Следовательно, можно 
говорить, что импорт приблизительно ра- 
вен выпуску новых машин в России. И та- 
кая картина наблюдается не первый, а как 
минимум третий год. 

Что из этого следует? А то, что росси- 
яне перестали бояться иномарок. Скепти- 
ков, которые не так давно всячески проти- 
вились покупке подержанной иномарки, 
отговаривали от этого других, сейчас за- 
метно поубавилось. Миф о ненадежности 
в наших условиях "немцев" развеян. Что 
же касается комфорта и безопасности, то 
здесь и раньше не было сомнений; ”ино- 
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Рост предложений подержанных автомобилей за 
I квартал 1998 г. по сравнению с I кварталом 1997 г. 



17% , _ 

I 1996 


Предложения подержанных автомобилей - импортных и отечественных, 



Изменение цен на подержанные импортные и оте- 
чественные автомобили за I квартал 1998 г. 


странцы” превосходят отечественные ма- 
шины. Многие сегодня уже считают, что 
лучше купить 1 0-летнюю "европейку”, чеі/ 
одно-, двухгодовалый ВАЗ, тем более, что 
проблем с запчастями и ремонтом инома- 
рок становится все меньше — сказывается 
опять-таки рост спроса. 

Правда, не исключено, что такая си- 
туация в скором времени изменится. И 
причина тому - введение повсеместного 
инструментального контроля для преста- 
релых иномарок. Чтобы преодолеть этот 
барьер, в автомобиль с пробегом 1 00 тыс. 
км и выше потребуется вложить немало 
средств, необходимых для восстановле- 
ния его нормального состояния. А по слу- 
хам пройти инструментальный контроль с 
"черного хода” уже сегодня 
обойдется в $300. И это не пре- 
дел. Вот покупатель и призаду- 
мается, во сколько обойдется 
ему подержанная иномарка, и 
цены на 10-летние машины мо- 
гут значительно упасть. На рын- 
ке будут котироваться автомо- 
били, прошедшие технический 
осмотр. 

Иная картина с новыми ав- 
томобилями. Откликаясь на 
спрос, все возрастающий на 
российском рынке, зарубежные 
автопроизводители постоянно 
обновляют ассортимент постав- 
ляемой к нам продукции (обра- 
тите внимание, как скоро появи- 
лись на наших дорогах такие но- 
винки, как "Фольксваген-Гольф IV”, "Воль- 
во" моделей 840 и Ѵ40, 870 и Ѵ70, 890, 
"Пежо-406”, "Форд-Торус" и другие), расши- 
ряют дилерскую сеть, налаживают фир- 
менный сервис и поставку запчастей. На- 
конец, организуют сборку (пусть пока от- 
верточную) различных моделей на отече- 
ственных предприятиях, что позволяет и 
новым иномаркам конкурировать по цене 
с российскими автомобилями. 

Все это, вместе взятое, и объясняет 
быструю переориентацию продавцов и по- 
купателей в России на иномарки, несмот- 
ря даже на высокие таможенные сборы. 

Печально, но факт: отечественные 
автомобили пока могут конкурировать с 
импортными только по цене. А так хоте- 
лось бы надеяться, что мы когда-нибудь 
будем иметь и другие козыри. 


Средние цены на отечественные автомобили (в долларах США) 
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Ответы на задачи, 
помещенные на стр. 153: 

3, 6, 8, 12, 14, 18, 20, 22. 

I. Если регулировщик вытянул правую ру- 
ку вперед, то со стороны его левого 
плеча трамваю разрешено движение 
только налево. Ну а со стороны спи- 
ны и правого плеча регулировщика 
движение транспортных средств во- 
обще запрещено (пункт 6.10). 

II. Знак, показанный на рисунке, в насе- 

ленных пунктах устанавливается за 
50-100 метров перед железнодорож- 
ным переездом. Стало быть, путь об- 
гона придется на зону, где это делать 
уже запрещено (пункт 11.5 и приложе- 
ние 1, пункт 1.2). 

III. Знак "Движение с прицепом запреще- 

но” запрещает и буксировку транс- 
портных средств. Конечно, если во- 
дители проживают или работают в 
зоне действия знака, им разрешен, 
как говорится, "местный подъезд”, 
но в нашем случае без всяких ограни- 
чений - это движение по направлени- 
ям А и Б (приложение 1, пункт 3.7). 

IV. Можно, разумеется, двигаться и со ско- 

ростью 40 км/ч, но более полный от- 
вет - от 40 и выше до разрешенной на 
данном участке дороги (приложение 
1, пункт 4.7). 

V. Знак 3.27, установленный на левой сто- 

роне дороги, действует только на эту 
сторону, поэтому к автомобилю В он 
отношения не имеет. Этот принцип 
сохраняется и на дорогах односто- 
роннего движения. Так что в запрет- 
ной зоне находится только водитель 
Б (пункт 12.1 и приложение 1, пункт 
3.27). 

VI. Важно запомнить, что условием для 

обгона в зоне действия этого знака 
является не только определенная 
скорость обгоняемого (не более 30 
км/ч), но это обязательно должно 
быть одиночное транспортное сред- 
ство (приложение 1, пункт 3.22). 

VII. Знак на рисунке не запрещает разво- 
рот, а на маршрутные транспортные 
средства он вообще не распространя- 
ется (приложение 1, пункт 3.18.2). 

VIII. Впереди сужение дороги - с двух по- 
лос до одной. Стало быть, мотоцик- 
листу предстоит перестроение. При 
этом он обязан уступить дорогу авто- 
мобилю, который движется попутно 
без изменения направления (пункт 
8.4 и приложение 1, пункт 1.18.2). 

Задачи подготовил Г. ЗИНГЕР 
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Изящество и темперамент - признанные дос- 
тоинства машин "Альфа-Ромео”. Модель "Альфа- 
156”, выполненная в лучших традициях марки, при- 
влекла особое внимание публики и прессы: ведь 
она стала "Автомобилем 1998 года". 




Презентацию "Рено-Клио" нового поко- 
ления фирма устроила на экзотическом ост- 
рове Гваделупа. Однако основным полем 
конкуренции для "Клио И” станет, конечно, 
Европа с такими моделями, как ”ФИАТ-Пун- 
то”, "Ситроен-Саксо”, "Фольксваген-Поло”, 
"Форд-Фиеста" и др. 






Популярность вседорожников в России обще- 
известна - стало быть, новая ’Тойота-Лендкрюй- 
зер-100” имеет здесь неплохие шансы на успех, тем 
более, что она обладает действительно высокой 
проходимостью. 


ТЕХНИКА 


На рубеже XXI века традиционный бензиновый двига- 
тель вступил в новый этап развития: освоены моторы с не- 
посредственным впрыском бензина в камеру сгорания. 
Рассказываем о технических подробностях. 




РЫНОК 


Экспертиза ЗР оценивает качество импортных 
антифризов и полезность некоторых автомобиль- 
ных мелочей. Знакомим с очередной группой препа- 
ратов автохимии, устройствами для блокировки ка- 
пота, дополнительными функциями охранных сигна- 
лизаций. 


'■-йг' 


Три месяца на Украине действует новый порядок ввоза автомобилей: теперь огра- 
ничены их возраст и минимальная таможенная стоимость. Корреспондент ЗР задался 
вопросом, как это скажется на рыночной ситуации. 



* А*- 


СПОРТ и ТУРИЗМ 


Первозданная природа, уникальные памятники деревян- 
ного зодчества из года в год привлекают туристов на русский 
Север. Наш постоянный автор проехал вдоль Онеги до самого 
Белого моря. 


СВОИМИ СИЛАМИ 


Ремонт передней подвески "Жигулей", разборка и сборка карбюратора "Солекс”, 
ремонт водяного насоса с дизеля "Бычка”, обеспечение запчастями к иномаркам, оче- 
редной обзор инструмента - основные темы приложения-вкладки. 









